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1. WPROWADZENIE

W ostatnich kilku latach obserwuje sie wzrost zainteresowania rozwigzaniami w zakresie rownowa-
zenia transportu wokot placowek edukacyjnych. Coraz wieksza liczba nauczycieli i rodzicow do-
maga sie poprawy bezpieczenstwa na drogach prowadzacych do szkét i przedszkoli oraz ochrony
dzieci przed narazeniem na wdychanie zanieczyszczen powietrza. Gtéwna przyczyng obaw o bez-
pieczenstwo i zrédtem smogu w tych miejscach w wielu przypadkach sg samochody i wytwarzane
przez nie spaliny. W odpowiedzi na te problemy stosuje sie rozne rozwigzania — od przebudowy
i poprawy oswietlenia na przej$ciach dla pieszych, przez poszerzanie chodnikdw i budowe $cie-
zek rowerowych, po catkowitg eliminacje ruchu samochodowego przed placéwkami o$wiaty.
Ten raport dotyczy tych najdalej idacych zmian, zbiorczo nazywanych ,,szkolnymi ulicami”.

Otoczenie, w ktérym zyja i wychowuja sie dzisiaj dzieci, jest zupetnie inne niz 30 lat temu. Miedzy
innymi wielokrotnie zwiekszyty sie liczba i odsetek dzieci odwozonych samochodami do szkét
i przedszkoli. Wynika to z kilku powodow. Po pierwsze, od pot wieku stale roénie liczba samo-
choddw na polskich drogach i dorostych przyzwyczajonych do poruszania sie wszedzie za ich
pomoca. Dodatkowo kolejne rzady i samorzady wydajg pienigdze na infrastrukture samochodowa,
ale zaniedbuja przy tym publiczny transport zbiorowy. Oprocz tego w Polsce mielismy do czynie-
nia z masowa likwidacjg potaczen autobusowych i kolejowych. Jednoczesnie przy tym nastepuje
rozpraszanie sie zabudowy miejskiej. | wreszcie coraz wiecej oséb mieszka w oddaleniu od szkot
i przedszkoli, gdzie dostepnos¢ chodnikéw, drog dla rowerdw oraz transportu zbiorowego jest
niewystarczajgca. Wskutek tych czynnikow opiekunowie, widzgc wzrost liczby samochodoéow
stanowiacych zagrozenie dla ich dzieci w otoczeniu placowek i nie majac zaufania do innych
kierowcéw, paradoksalnie sami coraz czesciej decyduja sie dowozi¢ wtasne dzieci samo-
chodami. To pogtebia problem.

Zachodzace zmiany powoduja spadek bezpieczenstwa i wzrost zanieczyszczenia powietrza wokoét
szkot i przedszkoli. Wzbudzajg one coraz wiekszy niepokdj wsrdd rodzicdw i nauczycieli. Dlatego
zaczynaja oni poszukiwac wsparcia u decydentodw i ekspertdw z nadziejg na znalezienie takich pro-
jektow drogowych, ktdre poprawia bezpieczenstwo i ograniczg smog. Szeroki dostep do wiedzy
w Internecie powoduje tez, ze kazdy zainteresowany tatwo znajdzie opisy rozwigzan wdrazanych
wspotczesnie w rdznych miastach i krajach. Znacznie stabiej natomiast jest rozpropagowana wiedza
o ksztattowaniu bezpiecznych przestrzeni dla dzieci przed szkotami i przedszkolami stosowana
w Polsce kilkadziesiat lat temu. Brakuje réwniez przegladu wspotczesnych wdrozen szkolnych ulic
w Polsce. Raport ,Szkolne ulice w Polsce” ma na celu uzupetnienie tej luki informacyjne;j.

W niniejszym raporcie szkolne ulice s rozumiane jako réznego rodzaju rozwigzania z zakresu
inzynierii drogowej, organizacji ruchu oraz miejscowego planowania i zagospodarowania
przestrzeni, ktérych efektem jest ograniczenie lub eliminacja ruchu samochodowego w oto-
czeniu placéwek edukacyjnych. Moga one mie¢ forme czasowa lub stata.
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llustracja 1. Znak zakazu wjazdu ograniczony czasowo, szkolna ulica wyznaczona przy Szkole
Podstawowej nr 323 i Przedszkolu nr 50, ul. Hirszfelda na Ursynowie w Warszawie.

(zro6dto: Zarzad Drog Miejskich, Warszawa)

Czasowe rozwigzanie to wytaczenie fragmentu ulicy z ruchu samochodowego w godzinach naj-
wiekszego natezenia ruchu pod placéwka (zwykle rano, przed pierwsza lekcja) za pomocg oznako-
wania pionowego lub przenosnych zapoér drogowych. W wersji statej polega to za$ np. na otwarciu
dla pieszych (i rowerzystéw] za pomocga donic catej szerokosci odcinka ulicy z pozostawieniem
chodnikéw, kraweznikow i kanalizacji deszczowej bez zmian. Moga to byc¢ takze rozwigzania pole-
gajace na ujednoliceniu catej nawierzchni ulicy, co wymaga juz wiekszej inwestycji w infrastrukture
drogowa. Przy budowie nowej placéwki brak dostepu dla samochoddéw w poblizu wejs¢ moze
by¢ od poczatku uwzgledniony w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego lub
projekcie budowlanym obiektu.

Zasadniczym celem wprowadzania tych rozwigzan jest poprawa bezpieczenstwa dzieci w drodze
do szkot i przedszkoli, gdzie przebywaja przez ponad potowe dni w roku. A konkretnie chodzi
o utatwienie najmtodszym docierania do placéwek pieszo, na rowerze lub hulajnodze, co ksztattuje
zdrowe nawyki i zapewnia codzienng dawke aktywnosci fizycznej. W ten sposdb tworzy sie tez
warunki sprzyjajgce zwiekszaniu samodzielnosci dzieci. Jednoczesnie rozwigzania te poprawiajg
jakosé powietrza w miejscach czestego i regularnego przebywania dzieci, ktére sa grupa
szczegolnie wrazliwa na negatywny wplyw zanieczyszczenia powietrza. Ponadto, w przy-
padku rozwigzan statych, dzieci zyskujg dodatkowq bezpieczng przestrzen do zabawy i integraciji.



2. HISTORIA SZKOLNYCH ULIC
W POLSCE

Wspotczesna urbanistyka zajeta sie zjawiskiem docierania dzieci do szkdt juz pod koniec XIX wieku.
W koncepcji miasta-ogrodu Ebenezera Howarda' szkota znajdowata sie w srodku kazdej z kolonii
przeznaczonych dla okoto 10 tys. mieszkancow, otoczona pierscieniem zieleni. Na kanwie tego
pomystu na terenie Polski zoudowano kilkadziesigt miast-ogrodéw (Sadyba, Milandwek, Podkowa
Les$na, Zabki, Wtochy], a w catej Europie kilkaset. Cho¢ wzorcowy uktad przestrzenny miasta-ogrodu
nigdzie nie powstat, to szkoty lokowano w $rodku dzielnic mieszkaniowych przy ulicach lokalnych.
Jednym z przyktaddw tak zlokalizowanej placowki jest Szkota Podstawowa nr 45 przy ul. Krajew-
skiego we Wroctawiu, zbudowana na terenie miasta-ogrodu Sepolno.

S partyzan oW

llustracja 2. Miasto-ogrod Sepolno, czerwona tarcza oznaczono lokalizacje szkoty podstawowej.

(zrédto: gis.um.wroc.pl)

Pierwszym projektem osiedla podmiejskiego, gdzie catkowicie oddzielono ruch pieszy i samocho-
dowy, byto amerykanskie Radburn z 1929 roku?. Wejscia do domdw umieszczono tam po przeciwnej
stronie od jezdni dla samochoddw. Dzieki temu oraz tunelom zbudowanym pod jezdniami dzieci
mogty doj$¢ do szkoty i przedszkola catkowicie omijajac sie¢ drog samochodowych.

O ile koncepcje Howarda i miasto Radburn odnosity sie do dzielnic podmiejskich, to jednostka
sgsiedzka Clarence’a Perry’ego stanowita podstawowa komérke zabudowy miasta. W tej koncepcji

1 Zob. E. Howard, Garden Cities of to-morrow, Londyn 1902.

2 Zob. S. Rézanski, Radburn — miasto wieku motoréw, [w:] ,Dom, Osiedle, Mieszkanie”, nr 2/1930, s. 7-8.



z lat 20. XX wieku® szkofa takze byta ulokowana w $rodku zatozenia przestrzennego, tak, aby dzieci
szty do niej nie wiecej niz 800 metréw i nie musiaty przekraczac zadnej szerszej drogi z ruchem
samochodowym. Jednak sama szkote w jednostce sasiedzkiej otaczaty ulice lokalne, a przy szkole
miaty by¢ lokalizowane tereny rekreacyjne udostepnione dla catej spotecznosci. Szkota stanowita
w tym przypadku lokalne centrum osiedla. Drogi wewnatrz osiedla miaty w miare mozliwosci
przybierac ksztatty krzywe, aby spowolni¢ ruch samochodoéw i w ten sposob zapewnic bezpie-
czenstwo. Powyzszy opis, to trzy z siedmiu zasad, ktorymi kierowat sie Perry w tworzeniu koncepdiji
jednostki sasiedzkie;j.

Jednostka sasiedzka oraz inne podobne pomysty z Europy byty przedmiotem rozwazan polskich
urbanistow juz w okresie miedzywojennym. Analizowali je dogtebnie cztonkowie polskiego od-
dziatu CIAM — Miedzynarodowego Kongresu Architektury Nowoczesnej. Koncepcja modernizmu
wyrazona w Karcie Atenskiej* jest powszechnie krytykowana za podzielnie miast ha wyraznie od-
osobnione jednostki o réznym przeznaczeniu i taczenie ich poprzez system drog szybkiego ruchu
samochodowego. Jednak w przypadku osiedla mieszkaniowego modernizm zawiera wiele zalet,
ktore caty czas pozostajg nienaruszone. Osiedla mieszkaniowe miaty zapewnia¢ dogodne warunki
do zycia, w tym mozliwos$¢ poruszania sie pieszo, duzo otwartych przestrzeni, zieleni i dostep do
$wiatta stonecznego. W obrebie osiedli znajdowaty sie takze placowki edukacji, co pozwalato
dzieciom dociera¢ do szkoty pieszo.

llustracja 3. Ulica Ringelbluma w Warszawie w 1953 r.i w 2023 r. Przedszkole znajduje si¢ po prawej stronie.

(fot. po lewej Zbigniew Siemaszko, zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe, fot. po prawej Robert Buciak)

Koncepcja modernizmu znalazta swoj bardzo szczegotowy i techniczny wyraz w ksigzce architektki
Barbary Brukalskiej® napisanej podczas Il wojny swiatowej. Woéwczas w ramach prac koncepcyjnych
podziemnej Pracowni Architektoniczno-Urbanistycznej szczegdtowo opracowano, jak powinno wy-
gladac osiedle mieszkaniowe. Brukalska podaje, ze wiasciwym miejscem dla szkoty i przedszkola
jest wnetrze osiedla. Spéjna sie¢ drég pieszych powinna pozwalaé na bezpieczny dostep ze
wszystkich blokéw do placowek edukacyjnych i terenéw zieleni. Autorka nie widzi konfliktu
potozenia placdéwek edukacyjnych z ruchem samochodowym. Koncepcje jednostki sasiedzkiej,

3 Zob. C. Perry, The Neighbourhood Unit: From the Regional Survey of New York and Its Environs, Volume VII, Neighbourhood
and Community Planning.

4 Zob. Le Corbusienr, 2017, Karta Ateriska, Centrum Architektury.

5 Zob. B. Brukalska, Zasady spoteczne projektowania osiedli mieszkaniowych, Warszawa 1948.



zasady modernizmu i jej szczegdtowe rozwigzania widoczne sg na warszawskim osiedlu ,Koto II”
zbudowanym w latach 1948-1950. Modelowym rozwigzaniem potozenia placowki edukacyjnej jest
Przedszkole nr 135 przy ul. Ringelbluma w Warszawie. Posiada ono duzy ogrdd zabaw dla dzieci,
ale wejscie do niego prowadzi z lokalnej ulicy, na ktdrej obecnie zardwno ruch pieszy, jak i samo-
chodowy odbywaja sie po wspolnej jezdni.

Koncepcja osiedli mieszkaniowych byta masowo realizowana w polskich miastach do kornca lat 80.
XX wieku. Wraz z nig stosowano standardy urbanistyczne okreslajgce m.in. odlegtosci od wejs¢ do
budynkéw mieszkalnych do szkot i przedszkoli. Wedtug normatywu urbanistycznego z 1974 roku®
taka droga doj$cia miata nie przekracza¢ 500 metrow. Standardy nie mowity natomiast nic o rozdzie-
leniu ruchu pieszego i samochodowego. Praktyka projektowa byta jednak nieco inna, co pokazuje
poradnik z 1981 roku’. Droga dojscia zamienita sie w promien 500 metréw, co wydtuzyto jg srednio
do 700 metrow. Z kolei przyktady rozwigzah z poradnika zawieraty wskazowki, jak catkowicie
rozdzieli¢ ruch pieszy wewnatrz osiedla od ruchu samochodowego. Proponowang metoda byto
wyprowadzenie ruchu samochodowego na zewnatrz i poprowadzenie chodnikéw od blokéw do
szkét i przedszkoli przez zielone wnetrze osiedla. Umozliwiato to wszystkim dzieciom zamieszkatym
w blokach chodzenie do szkoty i przedszkola bez koniecznosci przecinania jakiekolwiek jezdni dla
samochodow. Takie rozwigzanie zastosowano na licznych osiedlach w catej Polsce, ktdre powstaty
w latach 70. i 80. XX wieku. Dobrze to wida¢ np. na Osiedlu ,Orta Biatego” w Poznaniu, Osiedlu
~Retkinia” w todzi, Osiedlu D w Tychach oraz na Broédnie w Warszawie.
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llustracja 4. Koncepcja osiedla mieszkaniowego zaktadajaca dojscie dzieci z blokéw mieszkal-
nych (M) do placéwek oswiatowych (O) przez tereny zieleni (TZ) z dala od drég i parkingdéw
(P) i jej realizacja na Osiedlu ,,Orta Biatego” w Poznaniu — szkoty oznaczono z6ttymi kotami,
przedszkola za$ zielonymi.

(2rédto rysunku: W. Korzeniewski, Poradnik Projektanta Budownictwa Mieszkaniowego, Warszawa 1981; zrédto mapy: www.sip.geopoz.pl)

6 Zarzadzenie nr 9 Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska z dnia 29 stycznia 1974 r. w sprawie wskaznikéw
i wytycznych dla terenéw mieszkaniowych w miastach, ,Dziennik Urzedowy Budownictwa”, Nr 2 z 25 lutego 1974 r.

7 W. Korzeniewski, Poradnik Projektanta Budownictwa Mieszkaniowego, Warszawa 1981.



3. ZMIANY PO 1989 ROKU

Znaczne zmiany nastgpity po 1989 roku. Zrezygnowano ze standardéw urbanistycznych, ktdre
uznano za zbyt ograniczajace projektantow. Od tego czasu ramy dla projektowania urbanistycz-
nego tworza jedynie przepisy architektoniczno-budowlane i inzynierii drogowej. Przepisy archi-
tektoniczne mdwig m.in. o odlegtosciach miedzy budynkami i nastonecznieniu. Nie odnoszg sie
w zaden sposéb do sposobu ksztattowania przestrzeni ulicy. Natomiast przepisy inzynierii drogowej
skupiajg sie na ruchu samochodowym i budowaniu autostrad. Przepisy dotyczace ruchu pieszego
sg skromne i nie zawierajg zadnych zapisdw o szczegdlnych potrzebach dzieci. Zmiana kierunku
myslenia decydentow i przepisy prawa wyewoluowaty w kierunku zaniku dostrzegania potrzeb
wielu grup mieszkancow, w tym dzieci.

Zmienit sie takze charakter powstajgcej zabudowy. Inwestorzy starajg sie zarobic jak najwiecej na
sprzedazy mieszkan, wiec maksymalizujg gestos¢ zabudowy. W miastach powrdcono do kwarta-
towego ksztattowania zabudowy, ktdre znacznie utatwia przejazd pojazdoéw przez wnetrza osiedli.
Dla swobodnych zabaw dzieci pozostawiono odizolowane wnetrza kwartatéw, czesto na dachach
parkingéw. Niemal kazda droga do szkoty na nowych osiedlach wigze sie z pokonywaniem
drég z ruchem samochodowym, nierzadko intensywnym. Miedzy blokami, jezdniami i par-
kingami czesto brakuje miejsca na wystarczajaco szerokie chodniki i zielen.

Jednoczes$nie postepuje rozpraszanie sie zabudowy miejskiej i zmienia sie jej charakter. Rosnie
odsetek osdb mieszkajgcych w zabudowie jednorodzinnej, gdzie dzieci majg zazwyczaj dalej do
szkoét i przedszkoli. Tereny podmiegjskie opanowata tez zabudowata tanowa i ogrodzenia. Utrudniaja
one poruszanie sie pieszo, bo wydtuzajg droge, ktdra trzeba przebyc. Coraz dalej od centréw miast
powstaja kolejne osiedla petnigce gtownie jedna funkcje — mieszkaniowa. Sq one stabo wyposa-
zone w sklepy, przychodnie czy placowki edukacyjne. Doprowadzenie tam linii autobusowych czy
tramwajowych czesto przerasta mozliwosci budzetowe samorzaddw. Za to deweloperzy ogromne
potacie przestrzeni na nowych osiedlach przeznaczaja dla samochoddw, kosztem ograniczenia
przestrzeni dla pieszych czy zieleni. Mozliwos¢ podjechania i zaparkowania pod samym domem
lub we wtasnym garazu jednego lub dwdch samochoddw na rodzine zaczeta by¢ postrzegana
jako co$ niezbednego.

Pozwolono tez na stawianie domoéw w oddaleniu od placoéwek edukacyjnych. Prawo oswiatowe
obecnie przewiduje, ze nie ma potrzeby organizowania dla dzieci specjalnego transportu do szko-
ty, jesli mieszkajg w odlegtosci do 3 km od placéwki. Jest to odlegtose, ktdrg stosujg samorzady
przy wyznaczaniu obwodéw szkolnych. Ze wzgledéw finansowych i organizacyjnych tatwiej
jest wtadzom postawic jedng duzg szkote na przedmiesciach o rozproszonej zabudowie
niz budowac kilka mniejszych szkét, do ktérych dzieci mogtyby docierac pieszo. Dlatego
znaczna czes¢ dzieci z obszaréw nowych przedmiesé jest dowozona do szkoty samochodami.
To poteguje problemy z ruchem drogowym przed bardzo wieloma szkotami w catym kraju.
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W ostatnich latach znacznie wzrosta liczba aut. Wedtug danych GUS w 1970 roku w Polsce zare-
jestrowanych byto 450 tys. samochoddéw osobowych. Wiekszos¢ podrézy odbywata sie wow-
czas pieszo lub transportem publicznym. W 1990 roku samochoddéw osobowych byto juz 5 min
i struktura podrozy zaczeta sie zmienia¢. Samochody stawaty sie coraz bardziej dostepne. Szybko
rozwijat sie rynek aut uzywanych — tanszych, ale tez emitujgcych wiecej spalin. Do tego panstwo
zainwestowato ogromne pienigdze w infrastrukture drogowa. Po kolejnych 30 latach liczba sa-
mochodéw osobowych w Polsce przekroczyta oficjalnie bariere 25 min (cho¢ prawdopodobnie
jest ich okoto 4 mniej, poniewaz wiele nieuzywanych pojazddw pozostaje niewyrejestrowanych).
Obecnie w strukturze podrdzy dominujg przejazdy samochodami, a nie transport zbiorowy, kté-
rego dostepnos$¢ na skutek zaniedban w ciggu ostatnich 30 lat znacznie sie zmniejszyta. Wedtug
Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu od 1989 r. w skali catego kraju, siatka autobusowych potaczen
regionalnych skurczyta sie o ok. 85-90%°! Z kolei wedtug Ministerstwa Infrastruktury w latach 1991-
2015 zlikwidowano tacznie 3657,7 km linii kolejowych®. Ograniczyto to przede wszystkim mozliwosci
podrézowania transportem zbiorowym poza duzymi miastami, z matych miejscowosci i terendw
wiejskich. Jednak przynajmniej cze$ciowo problem dotyczy takze przedmiese, w ktérych rozwdj
transportu publicznego nie nadazyt za rozbudowa.

L’ >

llustracja 5. Zmiany wokot Szkoty Podstawowej nr 61 w Warszawie przy ul. Biatobrzeskiej.
Zdjecia lotnicze z roku: 1990, 2010 i 2019 pokazujaq, jak wzrosta liczba samochodéw i zajmowa-
ny przez nie teren wokoét budynku. Parkowanie utrudnia ruch pieszy do placéwki. Zaparkowa-
ne auta s oznaczone ha czerwono.

(zrédto: Portal mapowy urzedu m.st. Warszawy, mapa.um.warszawa.pl.)

8 https://oko.press/mapy-transport-zbiorowy-pkp-pks [dostep: 14.03.2023].
9 http:/forka2.sejm.gov.pl/INT9.nsf/klucz/ATTCMYJFY/%24FILE/i37233-01.pdf [dostep: 14.03.2023].
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Wszystkie powyzsze czynniki przyczynity sie do tego, ze wiele osdb zaczeto wysuwac zadanie
umozliwienia dojazdu samochodem pod same drzwi szkoty czy przedszkola, w tym w wiele miejsc
wczesniej niedostepnych. Pogarsza to bezpieczenstwo dzieci, a takze zwieksza ich ekspozycje na
zanieczyszczenia powietrza. Wielu rodzicéw z obawy o zycie i zdrowie swoich dzieci zdecydowato
sie osobiscie odprowadzac je do szkdt lub zawozi¢ samochodami, co zmniejsza samodzielnos¢
dzieci wczesnoszkolnych. Zmiany infrastruktury mozna przesledzi¢ na zdjeciach lotniczych.

Dziatki, na ktorych budowane sg szkoty i przedszkola sg dzi$ znacznie mniejsze niz dawniej. Rdwniez
szerokos$¢ drog dojazdowych jest mniejsza niz tych budowanych w PRL-u, wiec chodniki sg waskie
i nie s oddzielane od jezdni. W tg ograniczong przestrzen wprowadzany jest ruch samochodowy,
co powoduje konflikty.

Zmiany po 1989 roku doprowadzity do znacznego pogorszenia swobody i bezpieczenstwa ruchu
dzieci wokot placowek edukacyjnych. Pogorszyta sie takze jako$¢ powietrza — wzrosto zanieczysz-
czenie pytami zawieszonymi i tlenkami azotu, ktérych gtownym zroédtem sa spaliny z rur wydecho-
wych samochoddw oraz scieranie sie klockow hamulcowych i opon. Dzieci w wieku szkolnym
rzadziej docierajg na lekcje samodzielnie. Obecnie dominuje realizacja rozwigzan umozliwiajacych
podjechanie samochodami niemal pod same drzwi szkét i przedszkoli. Najlepszym przyktadem tego
nastawienia jest organizacja ruchu przed zespotem szkolno-przedszkolnym przy ul. Anny German
na warszawskim Zoliborzu. Placowka zostata otwarta na poczatku 2022 roku. Tuz przed wejéciem
do placowki znajduje sie parking. Przecina on najkrotszg droge z blokéw do szkoty i przedszkola.
Tuz przed 6sma rano mozna zobaczy¢ spieszacych sie opiekunéw odprowadzajacych dzieci przez

parking w oparach trujgcych spalin.

llustracja 6. Wejscie do zespotu szkolno-przedszkolnego przy ul. German w Warszawie. Rodzic
prowadzi dziecko do przedszkola przez parking tuz za samochodem wydmuchujacym spaliny.

(fot. Robert Buciak)
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4. OSTATNIE LATA - POWOLNA
ZMIANA PODEJSCIA

W?zrost zainteresowania rozwigzaniami poprawiajacymi bezpieczenstwo dzieci przed szkotami wi-
doczny jest od okoto 8 lat. Pierwsze propozycje rozwigzan byty raczej niekorzystne dla dzieci. Prowa-
dzity do ograniczenia i kanalizacji ruchu pieszego oraz umozliwienia dowozenia dzieci samochodami
pod drzwi szkét i przedszkoli, 0 co wnioskowali zmotoryzowani rodzice. Zmiana nastgpita miedzy
innymi dzieki wspotpracy urzednikdw z miast polskich i innych krajow w ramach miedzynarodowych
projektéw finansowanych ze srodkdw Unii Europejskiej. Pierwszym wyraznym sygnatem zmiany po-
dejscia byto utworzenie w 2017 roku w Gdansku szkolnej ulicy, gdzie catkowicie zamknieto ruch samo-
chodowy przed wejsciem do szkoty. Od tego czasu propozycje ograniczenia ruchu samochodowego
przed szkotami i przedszkolami zaproponowano w kilkudziesieciu miejscach w Polsce.

Poszukiwane i wdrazane sg rozne rozwigzania dla konfliktowych miejsc przed szkotami i przed-
szkolami, gdzie dochodzi do zderzenia potrzeb oséb wybierajgcych rézne sposoby docierania
do placowek. Czesto najgtosniej wyrazajg swoje stanowisko rodzice, ktdrzy podwozg dzieci pod
same drzwi placéwki. Choé wedtug badan dzieci podwozone samochodami do szkét stanowia
tylko okoto 20% ucznioéw, to zadania ich rodzicow potrafig przewazy¢ szale na korzys¢ do-
wozenia: utatwiania tego procesu albo przynajmniej nieutrudniania. Woéwczas przed drzwiami
szkot i przedszkoli powstajg dodatkowe bariery uniemozliwiajgce wejscie dzieciom z chodnika na
jezdnie lub wydzielane sg miejsca parkingowe tuz przed drzwiami placowki.

Niestety temat szkolnych ulic jest traktowany marginalnie takze przez srodowisko naukowe. Przez
ostatnich 30 lat powstato jedynie kilka raportow, artykutdw i prezentacji poswieconych szeroko
pojetemu zagadnieniu problemow transportowych wokot szkot® 1215, Sg to dokumenty tworzone
przez inzynierdw drogownictwa, ktérzy skupiajg sie na infrastrukturze, a sprawy potrzeb dzieci, ich
zdrowia oraz srodowiska traktujg marginalnie. W zadnym z takich opracowan nie znalazta sie pro-
pozycja wytaczenia ruchu drogowego wokot szkét. Skupiaja sie one na poprawie bezpieczenstwa
na przejsciach dla pieszych, w tym tworzeniu wyniesionych przej$¢ lub stawianiu przy nich labiryn-
tow z barierek. Proponowane jest takze tworzenie przy szkotach miejsc postojowych specjalnie
dla rodzicoéw odwozacych dzieci. Zdarzajg sie takze mato realistyczne pomysty, jak np. uczenie
dzieci chodzenia gesiego. W wielu tych publikacjach podkreslana jest konieczno$¢ zapewnienia
dzieciom maksymalnej ochrony. Wspomniane sa tez ich ograniczone mozliwosci percepcji oraz
fakt, ze skutki wypadkdéw drogowych sg w ich przypadku powazniejsze, grozniejsze dla zdrowia,
niz u dorostych. Jednak brakuje przy tym refleksji, ze najwieksza ochrone zapewni eliminacja
czynnika ryzyka, czyli pozbycie sie samochodéw z otoczenia szkét i przedszkoli.

10 K. Jamroz, L. Michalski, I. Oskarbska i inni, Organizacja bezpiecznej drogi do szkoly. Projekt pilotazowy, GP-01/04, Fundacja
Rozwoju Inzynierii Lgdowej, Gdarisk 2005.

11 J. Bohatkiewicz i inni, Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocg fizycznych srodkéw technicznych, Biuro Ekspertyz
i Projektéw Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, Krakéw 2008.

12 K. Jamroz (red.), Ochrona pieszych. Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego, Gdansk-Krakéw-Warszawa 2014.

13 A. Brzezinski i inni, Analiza mozliwosci rozwigzania problemoéw transportowych dzielnicy Targéwek, Biuro Projektowo-Kon-
sultingowe Transeko dla Biura Polityki Mobilnosci i Transportu m.st. Warszawy, Warszawa 2017.



Pierwsze opracowanie inzynieryjno-drogowe rekomendujgce wprowadzenie szkolnej ulicy powsta-
to w 2020 r. i dotyczy obstugi transportowej miasta-ogrodu Sadyba w Warszawie'. Jednak wiadze
dzielnicy do tej pory nie zdecydowaly sie na wprowadzenie zmian proponowanych przez ekspertéw.

Rys. 19. Uktad drog'owy - wariant 3
skala 1:5000

Legenda

= dwukierunkowe o ograniczeniu predkoéci do 50km/h (bez zmian)

s dWukierunkowa o ograniczeniu predkosci do SOkm/h
(wprowadzenie pasa dzielacego)

wm— dwukierunkowa o ograniczeniu predkosci do 40km/h

m—— cwukierunkowa o ograniczeniu predkosci do 30km/h

= jednokierunkowa o ograniczeniu predkosci do 30km/h
strefa zamieszkania (ograniczenie predkosci do 20km/h),
dwukierunkowa, catkowita przebudowa

m— Strefa zamieszkania (ograniczenie predko$ci do 20km/h)
dwukierunkowa, bez przebudowy
strefa zamieszkania (ograniczenie predkoéci do 20km/h)
Jjednokierunkowa, bez przebudowy

m—lica pieszo-! owa, zakaz ruchu sarr
0 wjazd do strefy - tylko oznakowanie pionowe

o wjazd do strefy - oznakowanie pionewe i poziome oraz
yniesienie skrz) > jezdni

wjazd do strefy - oznakowanie pionowe i poziome oraz
wyniesione przej$cia dla pieszych

\ brak przejazdu
‘ mini rondo
wyniesienie powierzchni skrzyzowania do poziomu chodnikéw
@ prog typu "poduszka” lub "pinezka"
@ wyniesione przejscie dla pieszych
wyniesione powierzchnie skrzyzowar obok siebie i fragment
Jjezdni miedzy nimi

. Sw. Bonifacego - uzupelnienie ukiadu przejéé dla pieszych na
skrzyzowaniach i budowa azyli

llustracja 7. Rekomendowana przez inzynierow drogownictwa propozycja zmian w uktadzie
drogowym na terenie miasta-ogrodu Sadyba uwzgledniajaca powstanie szkolnej ulicy na ul.
Jodiowej przed Szkotg Podstawowaq nr 103 w Warszawie.

(zrédto: A. Brzeziniski i inni, Studium obstugi transportowej rejonu miasta-ogrodu Sadyba, Warszawa 2020]

Problematyka ulic wokot szkét i przedszkoli rzadko pojawia sie jako osobne zagadnienie w doku-
mentach samorzgdowych i rzgdowych. Sposrdd miejskich standardéw ksztattowania przestrzeni
przyjaznych dla pieszych temat pojawia sie jedynie w dwdch opracowaniach. Brakuje go w stan-
dardach dla Warszawy, Krakowa, Lublina i Kalisza oraz Gdanskim Standardzie Ulicy Migjskiej. Jest
natomiast obecny w standardach pieszych dla Wroctawia®®, za$ jego okrojong, jednostronicowa
wersje znajdziemy w opracowanych na ich podstawie standardach dla Gérnoslasko-Zagtebiow-
skiej Metropolii. Standardy wroctawskie dzielg problem na ulice podstawowego i uzupetniajgcego
uktadu drogowego. Dla tych pierwszych przewiduja ograniczenie liczby przejs¢ dla pieszych i po-
prawe bezpieczenstwa na nich, szersze chodniki, ograniczenie predkosci ssmochoddw, poprawe
os$wietlenia czy wyznaczenie miejsc postoju samochoddw. Dla ulic uktadu uzupetniajgcego autorzy
wroctawskich standardéw proponujg podobny zestaw rozwigzan — strefy wspotdzielone (czyli bez
podziatu na chodnik i jezdnie), wyznaczenie miejsc do postoju samochoddw, poprawe o$wietlenia.
Nie proponujg natomiast szkolnych ulic, czyli catkowitego lub czasowego usuniecia samochoddw
sprzed szkoét i przedszkoli.

W 2020 roku Ministerstwo Infrastruktury opublikowato projekt Wytycznych projektowania infrastruk-
tury dla pieszych. Ich pierwsza cze$¢ dotyczy planowania sieci tras dla pieszych'. Uwzgledniono

14 A. Brzezinskiiinni, Studium obslugi transportowej rejonu miasta-ogrodu Sadyba, TransEko na zlecenie Biura Polityki Mobil-
nosci i Transportu Urzedu m.st. Warszawy, Warszawa 2020.

15 K. Cebrat, J. Wiszniowski, Wroctawskie standardy ksztaltowania przestrzeni miejskich przyjaznych pieszym, Wroctaw 2017.

16 S. Gacaiinni, Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie sieci tras dla pieszych, Ministerstwo
Infrastruktury, Warszawa 2020.

13



14

W nich dzieci jako osobng grupe uczestnikdw ruchu posiadajgca szczegdlne potrzeby. Wyrdzniono
takze jako osobny typ szkolng trase dla pieszych, gdzie znaczny udziat uzytkownikéw stanowia
dzieci. Takie trasy prowadzg z miejsc zamieszkania do szkét i przedszkoli. Autorzy wskazuja tu na
mozliwos¢ stosowania stref dla pieszych. Jednak w ujetej w projekcie wytycznych analizie przy-
ktadowego osiedla mieszkaniowego w Gdarsku nie zaproponowali wprowadzenia takich stref na
zadnej z ulic w sasiedztwie zgrupowan placowek edukacyjnych.

Wiedza o rozwigzaniach stosowanych wokot szkét i przedszkoli w innych krajach Europy i $wiata
jest coraz wieksza. W ostatnich latach powstaty raporty zbiorczo przedstawiajace tematyke szkol-
nych ulic w réznych krajach $wiata wraz z przyktadami dobrych praktyk™ . Te informacje stanowia
wsparcie dla dziatah organizacji pozarzgdowych, naukowcdw i samorzagdédw w podejmowaniu
dziatah zmierzajacych do wdrozenia szkolnych ulic w Polsce. Rozwija sie takze miedzynarodowa
wspotpraca w ramach akgji ,Streets for kids” koordynowanej przez Clean Cities Campain®. Polega
ona na organizacji catodniowych wydarzen przed szkotami pokazujgcymi zalety szkolnych ulic.
W Polsce w ramach akcji w maju 2022 roku dziatania byty prowadzone przed Szkotg Podstawowa
nr 203 w Warszawie.

Jednoczesnie roénie Swiadomosc istnienia zagrozen zdrowotnych zwigzanych z wdychaniem spalin,
czyli negatywnego wptywu zanieczyszczen powietrza na uktad oddechowy (m.in. zwiekszenia
czestosci infekgji i chordb alergicznych drég oddechowych u dzieci), a takze na uktady sercowo-
-naczyniowy, nerwowy, hormonalny czy immunologiczny oraz zwiekszenia ryzyka wystepowania
nowotworow. Dzieki kolejnym badaniom i raportom upowszechnia sie wiedza o tym, ze dzieci na-
lezg do grup szczegdlnie narazonych na konsekwencje oddychania zanieczyszczonym powietrzem
(poniewaz ich organizmy wciaz sie rozwijajg, wdychajg one tez wiecej powietrza w przeliczeniu
na kilogram masy ciata od oséb dorostych, znaczenie ma rowniez ich niewielki wzrost i wdychanie
zanieczyszczen blizej zrodta ich emisji)?® 2. Powstat takze krajowy raport pokazujgcy negatywne
skutki zdrowotne dla dzieci zwigzany z ruchem samochodowym przed szkotami i przedszkolami??.

17 L. Snaije, D. Abril Gutierrez, Szkolne ulice w ksztattowaniu miast przyjaznych dzieciom, BYCS — Clean Cities Campain, 2022,
https://www.pkeom.pl/uploads/Aktualnosci_2022/Szkolne_ulice_przeglad_literatury_tlumacz_pl.pdf [dostep: 14.03.2023].

18 R. Clarke, School streets: putting children and the planet first, Child Health Iniciative Advocacy Hub, Londyn 2022.
19 https://cleancitiescampaign.org/streetsforkids/ [dostep: 14.03.2023].

20 M. Bulanda, W. Michalak, Wplyw zanieczyszczen powietrza z transportu na zdrowie i rozwdj dzieci, Polski Klub Ekologiczny
Okreg Mazowiecki, Warszawa 2021, https://www.pkeom.pl/uploads/Transport/raport_transport_powietrze_zdrowie_dzie-
ci_12052021.pdf [dostep: 14.03.2023].

21 J. Brzezinska, Transport drogowy i zdrowie, HEAL Polska, 2021, http://healpolska.pl/wp-content/uploads/2021/12/Transponr-
t-drogowy-i-zdrowie_broszura-HEAL.pdf [dostep: 14.03.2023].

22 W. Szymalski, Droga do szkoly a jakosé powietrza, Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki, Warszawa 2020, https:/www.
pkeom.pl/uploads/Transport/raport_natezenie_ruchu_szkoly_zanieczyszczenie_2209_pkeom.pdf [dostep: 14.03.2023].
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5. DOPASOWANIE ROZWIAZAN DO
SYTUACJI PRZESTRZENNEJ

Z przegladu koncepciji urbanistycznych oraz literatury przedmiotu mozna wytoni¢ pewien podziat

ulic wokot szkét i przedszkoli ze wzgledu na mozliwosc zastosowania szkolnej ulicy. W tym raporcie

wyrdzniamy cztery podstawowe sytuacje przestrzenne:

@

O

Wdrozenie szkolnej ulicy jest niemozliwe lub wymagajace zmiany tras podrézy przez
wielu uczestnikow ruchu — sytuacja wystepuje, gdy placdéwka oswiaty jest potozona przy
ulicy gtéwnej lub zbiorczej, gdzie ruch samochodowy nie moze by¢ zlikwidowany lub bardzo
ograniczony. Problemem jest samo nieprawidtowe umiejscowienie tej placowki przy ruchliwej
drodze, gdzie generowane sg zanieczyszczenia powietrza i hatas. Negatywne skutki mozna
wtedy ztagodzi¢ innymi sposobami. W miare mozliwosci nalezy przenies$¢ wejscia do szkoty
lub przedszkola na sasiednie ulice, nie nalezace do kategorii gtdwnych lub zbiorczych. Z kolei
na ulicach gtéwnych i zbiorczych nalezy poszerza¢ chodniki i oddziela¢ je pasami zieleni od
ruchu drogowego, budowac $ciezki rowerowe, a takze zmniejszac szerokosc jezdni i stosowac
fizyczne elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego wokot przejse dla pieszych.

Wdrozenie szkolnej ulicy jest mozliwe, ale wymagajace naktadu pracy — sg to ulice lokalne
i dojazdowe, gdzie ruch samochodowy moze zosta¢ czasowo ograniczony lub usuniety na sta-
te. Stanowig one znaczna czes¢ ulic wokoét szkét i przedszkoli w Polsce. To na nich dochodzi do
wiekszosci przypadkow zagrozenia dzieciom w ich codziennej drodze do szkoty i przedszkola.
Jest to sytuacja, ktéra wystepuje najczesciej. Jednak ze wzgledu na duza réznorodnosc lokalnych
warunkow trudno jest podac dla niej wzorcowe rozwigzanie. Za kazdym razem trzeba je do tych
warunkow dobrac. Czasami wystarczy zmiana organizacji ruchu za pomocg znakdw pionowych
lub poziomych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. W innych przypadkach potrzebna
jest wieksza inwestycja w infrastrukture piesza. Mozliwie kompletna lista krajowych przyktaddw
znajduje sie w nastepnym rozdziale.

Reguty szkolnej ulicy obowigzywaty dawniej i mozna je przywrdcié — s do ulice dojazdowe
w obrebie osiedli mieszkaniowych, ktére zostaty zaplanowane jako ciggi piesze, ale przez ostat-
nie 30 lat zostaty zaanektowane przez ruch samochodowy. Takich miejsc jest mniej niz innych
typow, gdyz ograniczajg sie w wiekszosci do terenéw osiedli mieszkaniowych zbudowanych
w latach 70. i 80. XX wieku. Przywrocenie nadrzednosci ruchu pieszego dzieci w tych miejscach
moze odbyc¢ sie stosunkowo niewielkim naktadem sit i srodkow.

Nie ma potrzeby zmian, gdyz dojscie do szkoty lub przedszkola odbywa sie wydzielonymi
trasami ruchu pieszego — s3 to ulice dojazdowe lub ciggi piesze w obrebie osiedli mieszkanio-
wych, ktére caty czas realizujg swoja funkcje bezpiecznego i zdrowego doprowadzania dzieci
do szkdt i przedszkoli. Takich miejsc jest niewiele, gdyz takze ograniczajg sie niemal wytacznie
do osiedli mieszkaniowych zbudowanych w latach 70. i 80. XX wieku.
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llustracja 8. Wejscie do Szkoty Podstawowej nr 351 przy ul. Krepowieckiego w Warszawie.
Przyktad sytuacji trzeciej — miejsca, gdzie zaprojektowano dojscie po ciggach pieszych, ktére
obecnie zajmujg samochody.

(fot. Robert Buciak)

Nalezy mie¢ na uwadze, ze powyzszy podziat ze wzgledu na sytuacje przestrzenng stanowi tylko
jedno z uwarunkowan. Stuzy on szybkiej ocenie, na ile warto podjac temat wprowadzenia czasowej
lub statej szkolnej ulicy w danym miejscu. Podziat ten nie obejmuje uwarunkowan spotecznych,
politycznych i finansowych, ktére czesto decydujg o wdrozeniu szkolnych ulic. Zmian poprawiajg-
cych sytuacje dzieci w drodze do szkoty i przedszkola nie da si¢ wprowadzié bez szerokiego
dialogu spotecznego i zbudowania koalicji popierajacej pomyst, sktadajacej sie z nauczycieli,
rodzicéw, uczniow, mieszkancow, ekspertéw, urzednikéw i decydentéw. Dobre pomysty
moga by¢ wdrozone dzieki determinacji tylko kilku zaangazowanych osob, ktére potrafig przeko-
nac do nich innych. Te same zamierzenia moga z kolei upas$¢ wytacznie z obawy politykdw przed
podjeciem tematu drazliwego dla czesci wyborcow. Na wprowadzenie zmian trzeba takze znalez¢
fundusze, cho¢ niektdre z rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo i chronigcych zdrowie dzieci

kosztujg zaledwie kilkadziesiat tysiecy ztotych.

Gdy wszystkie warunki wprowadzenia szkolnej ulicy sg spetnione, to mozliwe jest zastosowanie
kilku rozwigzan. Ich w miare mozliwosci petny przeglad zostat zawarty w nastepnym rozdziale.



6. PRZEGLAD SZKOLNYCH ULIC
W POLSCE

Niniejszy rozdziat zawiera wszystkie znane autorowi przyktady prob wprowadzenia szkolnych ulic
w Polsce w ostatnich latach. Przeglad aspiruje do kompletnosci, ale ze wzgledu na stosowanie przez
samorzady réznych nazw wdrazanych rozwigzan moga wystepowac w Polsce przypadki zagospo-
darowania przestrzeni, ktére nalezy zaliczy¢ do szkolnych ulic, a nie znalazty sie w tym zestawieniu.

a. GDANSK

llustracja 9. Szkolna ulica w Gdansku, ul. Grobla IV.

(fot. Robert Buciak)

Gdansk w latach 2016-2019 uczestniczyt wraz z kilkoma miastami z innych krajow Europy w projek-
cie SOLEZ (Inteligentne Rozwigzania Wspierajgce Strategie Niskiej Emisji w Europejskich Miastach,
ang. Smart Solutions supporting Low Emission Zones and other low-carbon mobility policies in
EU cities)?. Jego gtéwnym celem byto ograniczenie wptywu transportu na srodowisku. Projekt
dotyczyt gtéwnie rozwoju transportu publicznego i zmian w parkowaniu. Jednak Gdansk pod
wptywem doswiadczen austriackiego miasta Graz zdecydowat sie na budowe deptaku?* przed
Szkotg Podstawowa nr 50 przy ul. Grobla IV na terenie Gtéwnego Miasta. T ulicg codziennie
na teren historycznej staréwki wjezdzato bardzo wiele samochoddw. Stanowito to problem dla
okolicznych mieszkancéw, gdyz ruch przebiegat przed samymi drzwiami szkoty. W marcu 2017
roku przebudowano droge na odcinku dtugosci 60 metréw, gdzie nie byto ani jednego zjazdu na
posesje. Na catej szerokosci przeznaczonej dla ruchu zamiast jezdni pojawit sie chodnik z fawkami,
stojaki rowerowe, stylowe latarnie i drzewa w donicach. Przestrzen szybko zostata zaanektowana
przez dzieci, ktére w drodze do szkoty i po wyijsciu z niej spedzajg w tej przestrzeni czas, siadajg
na fawkach, rozmawiajg w grupach. W okolicy znacznie zmnigjszyt sie ruch drogowy, hatas i zanie-
czyszczenie powietrza. Dzieci zyskaty wiecej samodzielnosci. Wprowadzenie zmian kosztowato
jedynie 25 tys. zt., czyli rownowarto$¢ montazu kilku poduszkowych progdw zwalniajgcych.

23 https://programme2014-20.interreg-central.eu/Content.Node/SOLEZ.html [dostep: 14.03.2023].
24 https://www.gdansk.pl/urzad-miejski/grobla-iv-staje-sie-deptakiem,a, 74106 [dostep: 14.03.2023].

17


https://programme2014-20.interreg-central.eu/Content.Node/SOLEZ.html
https://www.gdansk.pl/urzad-miejski/grobla-iv-staje-sie-deptakiem,a,74106

18

W ten sposob Gdansk zrealizowat niezamierzony cel wdrozenia pierwszej szeroko znanej statej
szkolnej ulicy w Polsce w ostatniej dekadzie. Dat innym samorzgdom oraz organizacjom pozarza-
dowym doskonaty przyktad, ktdéry moga wykorzystywac¢ do promowania tego typu rozwigzan.
Za tym przyktadem poszty inne miasta. Jednak warto pamietac, ze Gdansk wcale nie byt pierwszy.

b. WARSZAWA

Pierwsza duza przebudowe ulicy przed szkota i przedszkolem polegajgca na wytaczeniu ruchu
samochodowego zrealizowano w Warszawie juz w 1993 roku. Przy ulicy Szadkowskiego na Be-
mowie w potowie jej dtugosci stoja naprzeciwko siebie: Szkota Podstawowa nr 321 i Przedszkole
nr 389. Jest to Srodek blokowiska zbudowanego zaledwie kilkanascie lat wczesniej. Wytgczenie
ruchu samochodowego w tym miejscu byto zgodne z koncepcja urbanistyczng osiedla. Poprze-
dzito ono oddanie do uzytku placowek edukacyjnych. Na przebudowanym 80-metrowym odcinku
ulicy zbudowano boiska do koszykowki, siatkdwki, pitki recznej i tenisa ziemnego. Wytaczenie
ruchu samochodowego spowodowato, ze dzieci z obu czesci osiedla mogg dostac sie do szkoty
bez przekraczania jezdni. Ta nietypowa realizacja stanowi pomost pomiedzy mysla urbanistyczng

modernizmu a potrzebami wspotczesnosci.

llustracja 10. Ul. Szadkowskiego na zdjeciach lotniczych z roku 1987 i 2011. Na pierwszym zdje-
ciu jest przejezdna, na drugim widoczne sa boiska w miejscu dawnej jezdni.

(zr6dto: Portal mapowy urzedu m.st. Warszawy, mapa.um.warszawa.pl)

Kolejne interwencje polegajgce na ograniczeniu lub usunieciu ruchu samochodowego sprzed
placéwek edukacyjnych nastgpity w Warszawie dopiero w 2021 roku. Sg one cze$cig programu
,Droga na szostke” realizowanego przez Zarzad Drég Miejskich?. Projekt ten polega na poprawie
bezpieczenstwa ruchu drogowego wokot szkét. Na uwage zastuguje obszernose, przejrzystosc
i wysoka merytoryka informacji zawartych na stronie internetowej programu. Kontrastuje to jednak
z efektami. Z pierwszych szesciu audytow wokot placoéwek tylko w jednym przypadku wprowa-
dzono czasowe ograniczenie ruchu samochodowego.

25 https://zdm.waw.pl/dzialania/droga-na-szostke/ [dostep: 14.03.2023].



Zmiana nastapita w $rodku blokowiska zbudowanego w latach 80. XX wieku. Dojscie do Szkoty
Podstawowej nr 323 i Przedszkola nr 50 przy ul. Hirszfelda na Ursynowie zaprojektowano jako
cigg wytacznie pieszy. Jednak od poczatku XXI wieku zaczety tam wjezdza¢ samochody. Wiadze
dzielnicy postanowity utatwi¢ rodzicom dowozgcym dzieci pod drzwi szkoty wykorzystanie tego
$rodka transportu, mimo ze stanowiili oni jedynie ok. 20% spotecznosci szkolnej. W 2014 roku ciag
pieszy zostat przebudowany na jezdnie z zawrotka kilkanascie metrow od drzwi szkoty. Do-
prowadazito to do jeszcze wiekszych konfliktéw na drodze przed szkota. W przeprowadzonej
wsrdd uczniow ankiecie dzieci narzekaty na zbyt szybko jezdzacych kierowcow?¢, Wprowadzono
czasowy zakaz ruchu na jezdni przed szkotg. Obowiazuje on w godzinach od 7:30 do 8:15 w dni
nauki szkolnej. Zmiany przed szkota na ul. Hirszfelda nalezy zaliczy¢ do sytuacji trzeciej, czyli przy-
wracania nadrzednosci ruchu pieszego w miejscu, gdzie byt on zaprojektowany przez urbanistow.

Kolejne dwie realizacje nastapity we wrzesniu 2022 roku. Woéwczas dojazd samochodéw pod
drzwi placowek w godzinach porannych zostat zamkniety przed Szkota Podstawowa nr 381 przy ul.
Drzymaty w Ursusie oraz przed Szkotg Podstawowa nr 375 i Przedszkolem nr 198 przy ul. Abrahama
na Goctawiu. W tym pierwszym przypadku odbyto sie najpierw pilotazowe wdrozenie na dwa
miesigce. Po nim to sami rodzice dzieci uczeszczajgcych do szkoty zdecydowali o pozostawieniu
na state zakazu wjazdu na ulice przed szkota w godzinach porannych podczas dni nauki szkolnej.
Natomiast na Goctawiu duze znaczenie dla realizacji projektu miata aktywna postawa wtadz szkoty
oraz pozostawienie mozliwosci parkowania przy drugim wejsciu do placéwek.

W Warszawie dziatania na rzecz szkolnych ulic podejmuja takze organizacje pozarzadowe. W latach
2021-2022 Fundacja Rodzic w miescie wraz z Warszawskim Alarmem Smogowym oraz Fundacja
Wzornictwo i tad prowadzity projekt “Alternatywna Warszawa — Nowa szkolna ulica”. Byt on finan-
sowany z dotacji programu ,,Aktywni Obywatele — Fundusz Krajowy”, finansowanego z Funduszy
Europejskiego Obszaru Gospodarczego, tzw. funduszy norweskich. W ramach projektu prowadzono
dziatania projektowe i edukacyjne w pieciu szkotach. W ramach prototypowania, na jeden dzien
otwarto dla pieszych jezdnie na ul. Skorupki przed Szkota Podstawowa nr 203 w Srédmiesciu oraz
przed Szkota Podstawowa nr 23 na Ochocie. W ramach projektu powstat takze katalog dobrych
praktyk?® i przewodnik wprowadzania szkolnych ulic dla spotecznosci szkolnych?,

Dziafania na rzecz szkolnych ulic w stolicy podejmuje takze Uniwersytet Warszawski. Uczelnia wraz
z szerokim konsorcjum prowadzi projekt CoMobility*. Jest on takze finansowany w wiekszosci z Fun-
duszy Europejskiego Obszaru Gospodarczego, tzw. funduszy norweskich, a w pozostatej czesci
z Narodowego Centrum Badar i Rozwoju. W ramach projektu analizowane s postawy i zachowania
mieszkancow zwigzane z mobilnoscig oraz jakosci powietrza wokot szkot. Wyniki badan majg postuzy¢
do wsparcia spotecznosci szkolnych w celu przeprowadzenia zmian. Istotnym elementem projektu
jest szeroka wspotpraca edukacyjna i warsztatowa z dziecmi, rodzicami, nauczycielami i wtadzami
miasta. Efektem projektu ma byc¢ zestaw metod wspottworzenia nowych rozwigzan transportowych
i narzedzi do oceny ich wptywu na jako$¢ powietrza w Warszawie. Dziatania prowadzone s w trzech
szkotach. Szersze zmiany w organizacji przestrzeni wokot placéwek przewidziane sg na 2023 rok.

26 A. Rogala, Program ,Droga na széstke” — podsumowanie audytu, Warszawa 2021, https://zdm.waw.pl/dzialania/droga-na-szost-
ke/audyt/ [dostep: 14.03.2023].

27 https://nowaszkolnaulica.pl/ [dostep: 14.03.2023].

28 Katalog dobrych praktyk bezpiecznych szkolnych ulic, Nowa szkolna ulica, Warszawa 2022.

29 P. Jaworski, Co zrobié, aby dzieci czuly sie dobrze w otoczeniu szkoly? Nowa szkolna ulica, Warszawa 2022, https://nowaszkol-
naulica.pl/wp-content/uploads/2022/11/Otoczenie-szkoly2-2.pdf [dostep: 14.03.2023].

30 https://comobility.edu.pl/ [dostep: 14.03.2023].
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Najnowszy projekt w Warszawie i okolicy pn. ,Czyste powietrze i bezpieczenstwo naszych dzieci”
rozpoczat sie pod koniec 2022 roku. Realizuje go Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego ze
Srodkéw Clean Air Fund®. Beda w nim uczestniczyty szkoty z Legionowa, Piastowa, Ptonska, Nowe-
go Dworu Mazowieckiego oraz dzielnicy Wawer w Warszawie. W ramach projektu prowadzone
sq pomiary jakosci powietrza wokot szkét. Beda prowadzone takze warsztaty ze spotecznosciami
szkolnymi. Efektem dziatarn majg by¢ zmiany w organizacji ruchu wokot szkot.

c. POZNAN

Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu od wielu lat prowadzi projekt ,Bezpieczna droga do szkoty”. W ra-
mach projektu juz kilkanascie lat temu wprowadzono zakaz ruchu przed Szkotg Podstawowa nr 58
na ul. tawica. Po drugiej stronie ulicy znajduje sie szkolne boisko do pitki noznej. Wprowadzono tanie
i proste rozwigzanie polegajace wytacznie na ustawieniu betonowych donic na $rodku jezdni. Udo-
stepniony pieszym odcinek jezdni ma dtugosc¢ 20 metrow i nadal ma nawierzchnie asfaltowa. Wiadze
miasta nie zdecydowaty sie jeszcze na przebudowe tego miejsca na bardziej przyjazna dla dzieci.

Na kolejne zmiany organizacji ruchu miasto zdecydowano sie w 2020 roku. Wowczas ulice Brand-
staettera przy szkotach podstawowych nr 38 i 83 postanowiono pilotazowo zamyka¢ dla ruchu
samochodowego w dni nauki szkolnej w godzinach od 7:45 do 8:00%. Ta ulica ma szerokos¢ za-
ledwie 10 metrow. Jest tak waska, ze nie ma na niej chodnikow spetniajgcych minimalne warunki
szerokosci. Mimo to moga tam wjezdzac samochody i zorganizowane sg tam miejsca postojowe.
Jak wynika z informacji podanych przez miasto oprdcz zmian na samej ulicy zbudowano takze do-
datkowe dojscia do szkoét z sgsiednich ulic. W wyniku wprowadzonych zmian rodzice dowozacy
dzieci beda mieli do przejscia jedynie okoto 70 metréw. Miasto nie informuje o wdrozeniu tego
rozwigzania na state.

llustracja 11. Ul. Brandsteattera w Poznaniu.

(2rédto: Zarzad Drég Miejskich w Poznaniu)

31 https://ulicaszkolna.pbd.org.pl/ [dostep: 14.03.2023].
32 https://zdm.poznan.pl/pl/web/aktualnosci/view/id/ulica-brandstaettera-15-minut-dla-bezpieczenstwa-dzieci [dostep: 14.03.2023].
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d. WROCLAW

Stolica Dolnego Slaska prowadzi swoje dziatania w ramach szkolnych ulic od 2020 roku?:. Wtedy
zmianami objeto dwie szkoty, a w nastepnym roku kolejne trzy. W 2022 roku projekt byt realizo-
wany przed tymi samymi piecioma szkotami. Przy jednej z dwoch pierwszych szkdt w wyniku
pilotazu na state wprowadzono wytgczenie ulicy przed placowka z ruchu samochodowego
w godzinach od 7:00 do 7:30 w dniach nauki szkolnej. W przypadku drugiej ze szkot postano-
wiono kontynuowac analizy. W pozostatych miejscach otwarcie ulic dla pieszych odbywato sie
jak dotad pilotazowo przez okres jednego miesigca. Pomimo realizacji szerokiej kampanii infor-
macyjnej i edukacyjnej w dwoch z trzech szkdt wigczonych w 2021 roku do pilotazu, zawieszono
realizacje projektu ze wzgledu na duzy opdr mniejszosci rodzicow, ktdrzy dowoza swoje dzieci
samochodami. Pomimo trudnosci wtadze Wroctawia zamierzajg dalej prowadzi¢ dziatania na
rzecz wprowadzenia kolejnych szkolnych ulic.

e. KRAKOW

Pierwsze pilotazowe wdrozenie szkolnej ulicy w Krakowie nastgpito w maju 2022 roku. Wniosko-
wata o to dyrekcja i rada rodzicéw Zespotu Szkolno-Przedszkolnego nr 4 przy ul. Urzedniczej®.
Na miesigc, w dni nauki szkolnej w godzinach od 7:45 do 8:30 zostat wprowadzony zakaz wjazdu.
Oznaczato to, ze mieszkancy ulicy nadal mogli swoimi samochodami wyjezdza¢ w tych godzinach,
a jezdnia nie zostata udostepniona pieszym. Tu podobnie jak w innych miastach za kluczowe czyn-
niki uzasadniajgce wprowadzenie szkolnej ulicy uznano warunki przestrzenne (potozenie szkoty przy
drodze lokalnej) oraz zaangazowanie wtadz szkoty i przeprowadzenie dobrej kampanii edukacyjno-
informacyjnej. Po przeprowadzeniu pilotazu dyrekcja szkoty byta zadowolona z wprowadzonych
zmian. Natomiast Zarzad Drég Miasta Krakowa do tej pory publicznie nie przedstawit wynikow
badan z pilotazu. Dlatego na razie niewiele wiadomo o przysztosci szkolnych ulic w Krakowie.

f. TYCHY

Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa wokoét szkdt prowadzone sg takze w mniejszych mia-
stach. Jednym z nich sg Tychy, ktére we wrzeéniu 2022 roku na tydzien oddaty dzieciom ulice
przed Szkotg Podstawowag nr 5%, Dziatanie to byto realizowane w ramach Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci. Na jezdni na dzieci czekato przez ten tydzien wiele atrakcji, w tym gry podworkowe.
Dzieci mogty miedzy innymi rysowac kreda po asfalcie. Pierwszego dnia ulica byta otwarta na dzieci
w godzinach 9:30-14:30, za$ w nastepnych w godzinach odwozenia i odbierania dzieci ze szkoty
(7:30-8:15 i 14:45-15:30). Ten pilotaz byt jednym z narzedzi, dzieki ktérym miasto Tychy chce sta¢ sie lid
erem zmian w mobilnosci dzieci na terenie Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii.

33 https://www.wroclaw.pl/komunikacja/szkolha-ulica [dostep: 14.03.2023].
34 https://www.krakow.pl/komunikat/258794,34,komunikat,mpi.html [dostep: 14.03.2023].

35 Pierwsza ,szkolna ulica” w Tychach, 2022, https://umtychy.pl/artykul/7852/pierwsza-szkolna-ulica-w-tychach [dostegp:
14.08.2023].
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Abiey I i s
llustracja 12. Ulica przed Szkotg Podstawowa nr 5 oddana dzieciom.

(zré6dto: Urzad Miasta Tychy)

g. STEPNICA

Najmniejszym polskim miastem, gdzie odbyto sie prototypowe wprowadzanie szkolnej ulicy byta
Stepnica. W tej potozonej niedaleko Szczecina gminie liczacej zaledwie 2 tysigce mieszkancow,
w 2021 roku sprawdzano mozliwos$¢ wprowadzenia wariantu strefy zamieszkania®®. W pierwszym
kroku przeprowadzono warsztaty z dziec¢mi, rodzicami i nauczycielami. Nastepnie na miesigc wpro-
wadzono czasowe zmiany w ruchu drogowym. Na jezdni pojawity sie drewniane donice z rodlinami,
esowanie toru jazdy samochodow i znaki strefy zamieszkania. Prototypowe zmiany sprawdzity sie
tylko czesciowo. Dzieci czuty sie bezpieczniej w drodze do szkoty, ale nadal twierdzity, ze czesc
kierowcow jezdzi za szybko. Wtadze gminy zdecydowaty o trwatej realizacji zmian w nieco innym
zakresie niz obowigzywat w trakcie pilotazu. Na ulicy przed szkotg ma sie pojawi¢ nowe przejscie dla
pieszych wyniesione do poziomu chodnika. Wejscie do szkoty ma zostac przeniesione w miejsce
bardziej oddalone od wjazdu na parking sklepu sasiadujacego ze szkofta.

h. PODSUMOWANIE PRZEGLADU

W wielu miastach prowadzone s dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
wokot szkot. Rzadko jednak wtadze decyduija sie na jednoznaczne przyznanie dzieciom prawa do
bezpiecznego dojscia do szkoty lub przedszkola. Prawo to jednak wprost wynika z przyjetej w 1989
r. Konwencji o Prawach Dzieci, ktorej Polska jest nie tylko sygnatariuszem, ale miata tez znaczacy
wktad w jej powstanie. Natomiast zgdanie dojazdu samochodem pod drzwi placéwki edukacyjnej
nie ma zadnej podstawy prawnej. Sq miasta, ktdre poprawiajg bezpieczenstwo na przejsciach dla
pieszych oraz ograniczajg parkowanie. Przyktadem moze by¢ Skawina®’. Wiele miast nie decyduje sie

36 P. Jaworski, Bezpieczna droga do szkoly w Stepnicy, Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego — Gmina
Stepnica, Szczecin-Stepnica 2021.

37 https://plany.mobilnosci.pl/wp-content/uploads/2021/05/04.-Logistyka-miejska-i-uspokojenie-ruchu.pdf [dostep: 14.08.2023].
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nawet na to. Préby pogodzenia prawa dzieci do poruszania sie wolnego od zagrozen i zanieczysz-
czen powietrza z zadaniami kierowcow, ktorzy chca wszedzie wjechac o dowolnej porze, koncza
sie czesto zmianami drogimi i symbolicznymi. Przyktadem miasta, ktére od kilku lat stoi na rozdrozu
wyboru réznych rozwigzan jest Etk*®. To mazurskie miasto w ramach wprowadzania polityki parkin-
gowej postanowito uporzadkowac parkowanie przed kilkoma szkotami podstawowymi. Eksperci
przygotowujacy dokument sugerowali wprowadzenie na ul. Grodzienskiej przy Szkole Podstawowej
nr 3 wprowadzenie czasowej szkolnej ulicy. Jednak wiadze miasta sktaniajg sie raczej ku wydzieleniu
miejsc kiss&ride na tej lokalnej ulicy.

Zestawienie omowionych wdrozen szkolnych ulic w postaci permanentnej lub pilotazowej przed-
stawia ponizsza tabela:

ROK
MIASTO WDROZENIA MIEJSCE ZASTOSOWANE ROZWIAZANIE
Gdansk 2017 SP 50, ul. Grobla IV Przebudowa na strefe pieszg
Warszawa 1993 SP321i Pr\z.edszkole 889, ul. Przebudowa na boiska
Szadkowskiego
SP 323 i Przedszkole 50, ul. Czasovs'ly zakaz ruchu samocl.ﬁodon
Warszawa 2021 . w godzinach porannych w dni nauki
Hirszfelda -
szkolnej
Czasowy zakaz ruchu samochodéw
Warszawa 2022 SP 384, ul. Drzymaly w godzinach porannych w dni nauki
szkolnej
SP 375 i Przedszkole 108, ul. | CZaSOWY zakaz ruchu samochodéw
Warszawa 2022 w godzinach porannych w dni nauki
Abrahama .
szkolnej
Poznan Przed 2011 SP 58, ul. tawica Stale zamknigcie jezdni dia ruchu

samochodowego

Prototypowy czasowy zakaz ruchu
Poznan 2020 SP 38i SP 83, ul. Brandstettera | samochodéw w godzinach porannych
w dni nauki szkolnej

Czasowy zakaz ruchu samochodéw
Wroctaw 2020 SP 34, ul. Galczyniskiego w godzinach porannych w dni nauki
szkolnej

Prototypowy czasowy zakaz ruchu
Wroclaw 2020 ZS 9, ul. Krajewskiego samochodéw w godzinach porannych
w dni nauki szkolnej

Prototypowy czasowy zakaz ruchu
Wroctaw 2021 SP 84, ul. Gornickiego samochodoéw w godzinach porannych
w dni nauki szkolne;j

Prototypowy czasowy zakaz ruchu
Whroctaw 2021 SP 76, ul. Wandy samochodéw w godzinach porannych
w dni nauki szkolnej

Prototypowy czasowy zakaz ruchu
Wroctaw 2021 SP 24, ul. Czgstochowska samochodéw w godzinach porannych
w dni nauki szkolnej

Prototypowy czasowy zakaz ruchu
Krakow 2022 ZSP 4, ul. Urzednicza samochodoéw w godzinach porannych
w dni nauki szkolnej

Prototypowy czasowy zakaz ruchu
Tychy 2022 SP 5, ul. Czarnieckiego samochodéw w godzinach porannych
w dni nauki szkolnej

Prototypowe wprowadzenie strefy

Stepnica 2021 ZSP, ul. Dworcowa R .
zamieszkania

38 Polityka Parkingowa Miasta Etku, ZDG TOR, Warszawa 2021, https://bip.elk.warmia.mazury.pl/system/pobierz.php?plik=Poli-
tyka_parkingowa_miasta_Elku.pdf [dostep: 14.03.2023].
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llustracja 13. Szkolna ulica przed szkota podstawowa na Schulgasse w Wiedniu.

(fot. Robert Buciak)

7. REKOMENDACJE

W wielu krajach europejskich od kilku lat powszechnie wprowadza sie szkolne ulice, zaréwno
w formie przeksztatcenh na strefy piesze, jak i czasowych ograniczen w ruchu samochodowym.
Przodujg w tym Whtochy, Belgia i Wielka Brytania. Popularne przyktady pochodzg tez z Austrii, Nie-
miec, Holandlii i Francji.

W Polsce temat szkolnych ulic niestety znajduje sie na marginesie polityk publicznych. Przyktadow
nadal mamy niewiele, ale warto pamietac, ze one istniejg. Powstawaty przy okazji wiekszych pro-
jektow stuzacych zwykle realizacji innych celdow — czesto powigzanych, jak rewitalizacja, poprawa
warunkow transportu publicznego, realizacja polityki klimatycznej. Natomiast przewaga Polski nad
innymi krajami europejskimi jest istnienie wielu osiedli mieszkaniowych zaprojektowanych w sposdb
zapewniajacy dzieciom bezpieczne i zdrowe dojscie do szkoty bez koniecznosci przechodzenia
przez drogi z ruchem samochodowym.

Drogi do szkét i przedszkoli, a szczegdlnie ich ostatnie odcinki, gdzie jest najwiecej dzieci,
powinny zapewnia¢ im mozliwie najlepsze warunki do chodzenia oraz jazdy na rowerze i hu-
lajnodze. Nalezy tam eliminowa¢ lub ogranicza¢ obecnos¢ samochodow, ktére sq przyczyna
urazéw dzieci oraz hatasu, zanieczyszczen powietrza i utrudnien w budowaniu relacji spo-
tecznych. Dlatego kluczowym wyzwaniem w Polsce jest tworzenie kolejnych szkolnych ulic,
aby zapewni¢ dzieciom przyjazne dla nich otoczenie w drodze do miejsca nauki.



Dla poprawy sytuacji dzieci warto, aby miasta prowadzity szerokie analizy bezpieczenstwa ruchu
drogowego wokot szkdt i przedszkoli z uwzglednieniem potrzeby i mozliwosci wprowadzenia
szkolnych ulic. Konieczne jest zapewnienie publicznego dostepu do zbiorczych informacji z prze-
prowadzanych analiz. W ciggu ostatnich kilku lat niektére duze miasta, jak Gdansk®, Wroctaw
i Poznan, informowaty o wykonaniu takiego przegladu. Jednak zbiorcze wyniki tych badan nadal
nie s publicznie dostepne.

Istotne jest takze, aby miasta bardziej zaawansowane w realizacji szkolnych ulic przekazywaty swo-
ja wiedze innym osrodkom. Liczne dobre pomysty na poprawe sytuacji dzieci moga sie rozbijac
O niewystarczajgce informacje o procesie i warunkach wprowadzania zmian. Gminy powinny tez
patrze¢ na przyktady zagraniczne, gdzie dzieje sie znacznie wiecej niz w Polsce. Konieczne jest
podejmowanie dalszej wspotpracy miedzynarodowej miedzy gminami w celu realizacji szkolnych
ulic. Dobre praktyki mozna pozyskac zarbwno uczestniczac w projektach finansowanych ze srodkéw
europejskich lub norweskich, a takze w ramach wspotpracy dwustronnej. Krakdw, ktéry regularnie
informuje o wspotpracy z Wiedniem, nadal nie przeniost ze stolicy Austrii szeroko realizowanego
tam programu ograniczania ruchu samochodowego przed szkotami.

llustracja 14. Akcja Streets for Kids na ul. Skorupki w Warszawie przed wejsciem do Szkoty

Podstawowej nr 203 w maju 2022 roku organizowana przez Fundacje Rodzic w miescie.

(zrédto: https://ulicedladzieci.org/ [dostep: 14.03.2023])

39 https://projects2014-2020.interregeurope.eu/schoolchance/, https:/www.gdansk.pl/wiadomosci/Gdansk-uruchamia-projek-
t-ktory-ma-zbadac-bezpieczenstwo-uczniow-w-drodze-do-szkoly,a,139269, https:/www.gdansk.pl/wiadomosci/Bedzie-bezpiecz-
niej-przy-gdanskich-szkolach,a,22287
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Duze znaczenie ma wktad urbanistow w realizacje szkolnych ulic. Wazne jest, aby w wiekszym
stopniu angazowali sie w dziatania na rzecz wprowadzania zmian przyjaznych dla dzieci w swoich
miastach. Ich wiedza ekspercka jest bardzo cenna. Urbanisci wiedza takze, jak projektowano osie-
dla modernistyczne. Dlatego planujac nowe osiedla powinni mysle¢ o potrzebach dzieci i starac¢
sie kreowac przestrzen wokot szkot i przedszkoli w sposdb minimalizujgcy zagrozenia ze strony
samochoddw. Warto przywrdéci¢ wzorce projektowania osiedli zawierajgce strefy piesze przed
placéwkami edukacyjnymi.

Z roznych cytowanych w tym raporcie badan prowadzonych w szkotach wynika, ze samochodami
dociera na lekcje od kilku procent do 40% uczniow. Mimo ze zmotoryzowani stanowig mniejszosc,
to ich zdanie o organizacji ruchu dominuje. Negatywne skutki ponosza dzieci, ktérych gtos nadal
jest stabo uwzgledniany w podejmowaniu decyzji. W poréwnaniu z dzie¢mi z innych krajow, polskie
maluchy sg bardziej narazone na zanieczyszczenie powietrza, mniej samodzielne w poruszaniu sie
i bardziej zagrozone na drodze. W efekcie wzrasta otyto$¢ wérdd dzieci, a wiele z nich choruje na
przewlekte choroby uktadu oddechowego, wypada stabiej w badaniach IQ, ma problemy z kon-
centracja lub jest czesciej rozdraznione. Dlatego zachodzi potrzeba, aby gtos dzieci stanowit staty

element prowadzonych konsultacji z mieszkaricami na temat transportu.
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O autorze:

Robert Buciak - geograf i urbanista. Dziata w Stowarzyszeniu Zielone Ma-
zowsze od 9 lat. Zajmuje sie zrbwnowazonym transportem, planowaniem
przestrzennym i strategicznym oraz partycypacja publiczna. Jest autorem
prawie 40 zwycieskich projektow do budzetu obywatelskiego w War-
szawie, z ktorych m.in. wyremontowano 2,5 km chodnikéw, poprawiono
bezpieczenstwo na 20 przejsciach dla pieszych, zbudowano 3 km infra-
struktury rowerowej, postawiono 3 tys. tawek i zasadzono 8 tys. drzew.
Wspdtorganizowat Piesze Masy Krytyczne w Warszawie i byt pierwszym
prezesem Federacji Piesza Polska. Opracowat formularz badania jakosci
przestrzeni pieszej. Od czasu wybuchu wojny w Ukrainie koordynuje ogol-
nopolski projekt edukacji rowerowej uchodzcéw ,Rowery dla wolnosci”.

O Polskim Klubie Ekologicznym Okregu Mazowieckim:

Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki od blisko 40 lat zajmuje sie
zrobwnowazonym rozwojem, ochrong srodowiska, w tym powietrza i kli-
matu, politykg energetyczna, transportows i rolng, a takze zagospodaro-
waniem przestrzennym, ochrong krajobrazu oraz edukacjg ekologiczna.
Gtowne pola aktywnosci PKEOM to: monitoring polityki lokalnej, krajowej,
europejskiej i miedzynarodowej w wymienionych wyzej obszarach te-
matycznych, dziatania rzecznicze, informowanie, doradztwo, edukacja.

pkeom.pl

O Zielonym Mazowszu:

Stowarzyszenie Zielone Mazowsze dziata w Warszawie i ha Mazowszu od
1994 roku jako niezalezna organizacja ekologiczna, dgzaca do poprawy
jakosci zycia mieszkancow, w szczegolnosci oséb niezmotoryzowanych
i pragnacych mieszka¢ w zdrowym i przyjaznym cztowiekowi otoczeniu.
Misje realizuje m.in. poprzez: promocje transportu publicznego i ruchu
rowerowego; dziatania na rzecz poprawy warunkow jazdy na rowerze,
respektowania praw pieszych oraz ograniczenia ruchu samochodowego;
wspieranie mieszkancow we wspotdecydowaniu o wiasnym otoczeniu
i wzmacnianie kontroli spoteczne;j.

zm.org.pl

29


http://www.pkeom.pl 
http://zm.org.pl




