(E)MISJA: ZEROD

W KIERUNKU BEZEMISYJNEJ
MOBILNOSCI EUROPEJSKICH MIAST:

WARSZAWA

Badanie

W celu zrozumienia, w jaki sposéb europejskie mia-
sta moga przejs¢ na bezemisyjny transport do 2030
roku, Clean Cities Campaign zlecita konsultantom
z TRT Trasporti e Territorio modelowanie czterech
réznych scenariuszy. Przeanalizowano pie¢ europejs-
kich miast: Bruksele, Madryt, Manchester, Mediolan
i Warszawe.

Poszczegdlne scenariusze wykorzystuja rézne paki-
ety polityk miejskich (nacisk na transport aktywny,
wspodtdzielony i publiczny, elektryfikacje pojazddw
lub potaczenie obu). Uwzgledniaja tez istniejace juz
polityki i plany w poréwnaniu z dziataniami stuzacy-
mi transformacji w kierunku mobilnosci bezemisy-
jnej).

Badanie ma na celu dostarczenie wiedzy na potrzeby
debaty na temat dekarbonizacji transportu miejskie-
go i zachecenie miast w catej Europie do zwieksze-
nia wysitkdbw na rzecz stworzenia przyjaznych dla
klimatu i jednoczesnie skoncentrowanych na ludzi-
ach systemoéw transportowych i miast gotowych na
wyzwania przysztosci.
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CleancCities

Gtowne whnioski

» Woszystkie scenariusze prowadzg do znacznej,
tj. od 55% do 94%, redukcji emisji gazow
cieplarnianych (GHG) z transportu miejskiego
do 2030 roku. Jednak tylko najbardziej
ambitny scenariusz ,(E)Misja: Zero” pozwala na
osiggniecie redukcji powyzej 90%, a tym samym
zbliza miasta do celu, jakim jest mobilnos¢
zeroemisyjna.

» Osiggniecie stanu bliskiego zeroemisyjnosci
transportu do ok. 2030 roku z wykorzystaniem
juz dostepnych polityk i technologii to zadanie
bardzo ambitne, ale mozliwe do zrealizowania w
wybranych miastach.

» Rozwigzania zachecajace obywateli do
ograniczenia korzystania z samochoddw i
przestawienia sie na bardziej ekologiczne pojazdy
i inne srodki transportu sg bardzo skuteczne,

a w zwiagzku z tym niezbedne. Obejmujag one
strefy czystego transportu/zeroemisyjne,

strefy ograniczonego ruchu, elektryfikacje
samochodéw osobowych, autobusdw, pojazddow
dostawczych i ciezaréwek oraz rozbudowe
infrastruktury rowerowej.

» Gteboka redukcja emisji gazdéw cieplarnianych
z transportu miejskiego oznacza konkretne
korzysci srodowiskowe, zdrowotne i
ekonomiczne takie jak poprawa bezpieczerstwa
drogowego, zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza, ograniczenie hatasu oraz zmniejszenie
zuzycia energii w transporcie. W wiekszosci
scenariuszy i dla wiekszosci miast korzysci z
omawianych dziatan znacznie przewyzszaja ich
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przestrzeni emisje CO2 wypadkéw zanieczyszczenia powietrze korki
dla ludzi drogowych hatasem
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Wyniki dla Warszawy - najwazniejsze wnioski

Tony ekwiwalentu CO2 emisji z transportu miejskiego Liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancéw
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Wartoé¢ poczatkowa (2019r1) @ Transport aktywny i zbiorowy @ Wszystko elektryczne
@ Wszystkie dziatania razem ® (E)Misja: Zero
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Podziat na $rodki transportu w oparciu o przejechany dystans (pkm)

Wartos¢ poczatkowa (2019 r.) 36% ‘I
Transport aktywny i zbiorowy 29% .
Wszystkie dziatania razem 29% .

Samochody @ Transport publiczny @ Mobilnoé¢ wspdtdzielona @ Rowery @ Ruch pieszy

Przeliczone na pienigdze koszty i korzysci dla kazdego scenariusza ® Koszty @ Korzysci

Transport aktywny i zbiorowy Wszystko elektryczne Wszystkie dziatania razem (E)Misja: Zero

1,558 1134 1,701 2,936
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Skumulowane (2019-2030) i zdyskontowane (3%) koszty i korzysci w porownaniu ze scenariuszem zaktadajacym niepodejmowanie zadnych dziatan.
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Rekomendacje

Miasto stoteczne Warszawa powinno w trybie pil-
nym wprowadzi¢ nastepujace rozwigzania:

» Strefy uspokojenia ruchu i ograniczonego
ruchu dla zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Wyznaczenie stref dla
pieszych, ulic szkolnych i stref zamieszkania
oraz wdrozenie strefy Tempo 30 wszedzie
tam, gdzie to mozliwe, przy jednoczesnym
uzupetnieniu i wzmocnieniu ich fizycznymi
(infrastrukturalnymi) narzedziami uspokajania
ruchu.

» Przywrécenie pieszym chodnikéw i innej
przeznaczonej dla nich infrastruktury.
Usuniecie nielegalnych miejsc parkingowych
zajmujacych przestrzen dla pieszych i nie
wyznaczanie miejsc parkingowych na
chodnikach.

» Rozwijanie bezpieczniejszej i wygodniejszej
infrastruktury rowerowej. W celu zachety do
korzystania z rowerdw w miescie — tworzenie
corocznie co najmniej 60 km wydzielonych,
dobrej jakosci sciezek rowerowych.
Rozwijanie infrastruktury do bezpiecznego
przechowywania rowerdw np. miejski system
zamykanych garazy rowerowych (boxéw,
hangaréw) na abonament, zlokalizowanych w
kwartatach mieszkalnych Warszawy.

» Lepsze zarzadzanie parkowaniem.
Wprowadzenie sréodmiejskiej strefy ptatnego
parkowania i sukcesywne rozszerzenie
istniejgcego obszaru ptatnego parkowania
(SPPN) w celu zmniejszenia liczby
miedzydzielnicowych podrézy samochodem.
Przeznaczenia odzyskanej przestrzeni drogowej
do realizacji innych funkgji, bardziej korzystnych
Z punktu widzenia jakosci zycia.

» Rozszerzenie i monitorowanie wptywu strefy
czystego transportu. Poprawa monitorowania
wptywu sct na jakos¢ powietrza i inne kluczowe
wskazniki w miastach oraz informowanie
obywateli o zanieczyszczeniach powietrza
zwigzanych z transportem i ich wptywie na
zdrowie publiczne. Rozszerzenie obszaru SCT
i stopniowe zaostrzanie kryteridw dostepu
w celu zapewnienia dalszej poprawy jakosci
powietrza.

CleancCities

Réwnolegle z powyzszymi, krétkoterminowymi zmi-
anami polityki, miasto stoteczne Warszawa powinno
skonsultowac i przyjac jasny harmonogram dojscia
do etapu, w ktérym stolica stanie sie strefg bezem-
isyjna, w latach 2030-2040, zgodnie z ustaleniami
niniejszego badania.

Dowiedz sie wiecej

» Raport techniczny: Petne wyniki badania
i szczegotowe dane dla Warszawy mozna
znalez¢ w zataczonych raportach technicznych
opracowanych przez TRT Trasporti e Territorio,
specjalistyczna firme doradcza w zakresie
transportu.

» Briefing: Briefing Clean Cities Campaign
“(E)Misja : Zero. W kierunku mobilnosci
bezemisyjnej w miastach europejskich” (ang.
(E-)Mission : Zero. Towards zero-emission
mobility in European cities) przedstawia
metodologie badania, jego gtdwne wyniki,
whnioski i zalecenia dotyczace polityki i mozna je
znalez¢ na stronie internetowej CCC!

» Infografiki: na stronie internetowej Clean Cities
Campaign zawiera wizualizacje gtdwnych
wynikdéw badania dla kazdego z modelowanych
miast.



https://cleancitiescampaign.org/research-list/e-mission-zero/
https://cleancitiescampaign.org/research-list/e-mission-zero/
https://cleancitiescampaign.org/research-list/e-mission-zero/

O nas

Clean Cities Campaign (CCC) prowadzona przez or-
ganizacje Transport & Environment, jest europejska
koalicjg prawie 100 organizacji spoteczenstwa oby-
watelskiego. Wspdlnie staramy sie zacheci¢ miasta
do przejscia na mobilnos¢ bezemisyjng do 2030
roku i stac sie liderami aktywnej, wspdtdzielonej i
elektrycznej mobilnosci na rzecz bardziej przyjaznej
dla zycia i zrbwnowazonej przysztosci miast.
wWwWw.cleancitiescampaign.org
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Podziekowania

Kampania na rzecz czystych miast chciataby wyrazic¢
SWo0ja wdziecznos¢ wszystkim organizac-jom
partnerskim, ktére ktdre przyczynity sie do tego
badania oraz TRT Trasporti e Territorio za podjecie
sie modelowania. Kampania na rzecz czystych miast
ponosi wytgczng odpow-iedzialnosé za tresc i
poglady wyrazone w ninie-jszym dokumencie.

Niniejsza publikacja byta mozliwa dzieki wsparciu
finansowemu Fundacji Allianz.
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