Ranking europejskich miast pod katem mobilnosci przyjaznej dzieciom

Badania pokazuja, ze miasta przyjazne dzieciom
to miejsca, w ktorych zyje sie lepiej wszystkim
mieszkarncom. Do inicjatywy UNICEF ,Miasto
Przyjazne Dzieciom” przystapito juz ponad 3500
gmin z catego Swiata. To, jak organizujemy
transport, wptywa na cate otoczenie — od jakosci
powietrza, przez bezpieczerstwo na drogach,
az po aktywnosc fizyczna. Dlatego coraz wiecej
miast decyduje sie na konkretne dziatania, ktdre
wspieraja i promuja mobilnos¢ najmiodszych.

Ranking Miast 2025 obejmuje reprezentatywny
przeglad 36 europejskich miast i ocenia ich
dziatania na rzecz uwzgledniania potrzeb dzieci
w polityce mobilnosci miejskiej. Analiza opiera sie
na trzech kluczowych wskaznikach wskazanych przez
Europejskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego UE, zgodnych z zaleceniami UNICEF:
» wdrazanie tzw. szkolnych ulic, ktére ograniczaja
ruch zmotoryzowany w poblizu szkot,

» zakres stref bezpiecznej predkosci
(30 km/h lub mniej),
» dostepnos¢ oddzielonej infrastruktury rowerowej.

Srodki te, wdrazane gtéwnie na poziomie lokalnym,
wykazuja wysoka skutecznosc: szkolne ulice poprawiajag
bezpieczenstwo na drogach i jakos¢ powietrza, a takze
zwiekszaja liczbe dzieci poruszajacych sie pieszo lub
na rowerze. Rozszerzanie stref o ograniczeniu predkosci
do 30 km/h oraz budowa fizycznie wydzielonej
infrastruktury rowerowej znaczaco zmniejszaja liczbe
wypadkow, redukuja hatas i sprzyjaja aktywnym
formom przemieszczania sie — zwtaszcza wsrdd dzieci.

Dane zebrano we wspétpracy z administracjami
miejskimi, na podstawie publicznie dostepnych
zrodet oraz dzieki wsparciu sieci Clean Cities,
obejmujacej ponad 120 lokalnych organizacji
partnerskich z 20 krajoéw europejskich.

Ogélne whnioski z badania

» Najlepszy wynik osiggnat Paryz wyrézniajac
sie konsekwentnymi dziataniami we wszystkich
trzech wskaznikach i uzyskat wynik 79%
(ocena: B+) — w duzej mierze dzieki staraniom
burmistrzyni Hidalgo na przestrzeni ostatniej
dekady. Na drugim miejscu uplasowat sie
Amsterdam (63%, B), a tuz za nim Antwerpia
(62%, B), Region Stoteczny Brukseli (56%, C)
oraz Lyon (53%, C).

» Londyn (obszar metropolitalny — Greater
London) prowadzi w kategorii szkolnych ulic
z wynikiem 42% (dobry), tworzac ponad 500 takich
ulic w mniej niz 10 lat. Paryz przoduje pod wzgledem
oddzielonej infrastruktury rowerowej oraz ograniczen
predkosci, wprowadzajac w 2021 roku ogdlne
ograniczenie do 30 km/h na terenie catego miasta.

» ,Nowi mistrzowie” robia szybkie postepy.
Wsréd czotowych miast czes¢ — jak Amsterdam
czy Kopenhaga — od lat uchodzi za pionieréw
postepowej mobilnosci miejskiej. Inne — takie
jak Paryz, Bruksela czy Londyn — osiggnety
zZnaczace postepy w zaledwie ostatniej
dekadzie. Pokazuje to, ze gteboka zmiana
jest mozliwa w stosunkowo krétkim czasie.

CleancCities

» Wroctaw uzyskat najlepszy wynik sposréd
polskich miast (20. miejsce, 36,7%, D), gtdwnie
dzieki wprowadzeniu bezpiecznych ograniczen
predkosci oraz oddzielonej infrastruktury
rowerowej. Warszawa zajeta 22. miejsce (rowniez
D), wyrdzniajac sie w kategorii szkolnych ulic.
Krakoéw uplasowat sie na 33. miejscu z ocena
E. Wyniki polskich miast pokazuja, ze mimo
zauwazalnych postepdw, konieczne sg dalsze
dziatania, aby zapewni¢ dzieciom wieksze
bezpieczenstwo i lepsze warunki do codziennego
poruszania sie po miescie.

» Zadne z badanych miast nie uzyskato oceny
A (80%+). Brak ogoélnomiejskiego wdrozenia
szkolnych ulic to jedno z najczestszych
niedociggniec¢. Osiem miast — gtéwnie z Europy
Potudniowej i Srodkowo-Wschodniej — osiggneto
stabsze wyniki, otrzymujac ocene E lub F.

» Miasta w tych samych krajach osiggaja
bardzo rézne wyniki, co podkresla kluczowa
role lokalnego przywddztwa, wizji oraz
dtugoterminowego zaangazowania i inwestycji.
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Top 10 miast w Europie
Mobilnos¢ przyjazna dzieciom

Ocenilismy 36 miast pod katem wsparcia mobilnosci przyjaznej
dzieciom —to sposdb na lepsze zycie w miescie dla wszystkich.

Oddzielona Szkolne Strefy
infrastruktura ulice organiczenia
rowerowa predkosci

do 30 km/h
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Szkolne ulice

» W 36 zbadanych miastach wdrozono niemal
1000 szkolnych ulic - czyli ulic, na ktérych
priorytet maja piesi i rowerzysci, a ruch
zmotoryzowany jest ograniczony -

w bezposrednim sasiedztwie szkoét
podstawowych. \W 26 miastach znajduje sie

co najmniej jedna taka ulica. Pokazuje to, ze
szkolne ulice sg dzis powszechnie stosowane

w catej Europie i staty sie kluczowym narzedziem
promowania mobilnosci przyjaznej dzieciom

» Wiodace miasta - Londyn, Mediolan, Paryz,
Turyn i Antwerpia - wdrozyly szkolne ulice przy
wiecej niz jednej na pie¢ szkét podstawowych,
co jest znaczacym wynikiem, zwitaszcza
ze wiekszosc¢ tych rozwigzan powstata
dopiero po pandemii COVID-19.

» Londyn przoduje pod tym wzgledem z ponad
500 szkolnymi ulicami i najwyzszym udziatem
wsrod wszystkich miast ujetych w rankingu —
az 27% szkot podstawowych w miescie
znajduje sie przy szkolnej ulicy.

W 36 zbadanych miastach
wdrozono niemal
1000 szkolnych ulic ®

Zakres stref bezpiecznej predkosci

» Prawie potowa miast objetych rankingiem
wprowadzita ograniczenie predkosci do
30 km/h na co najmniej potowie swojej sieci
drogowej, co pokazuje, ze nizsze limity staja
sie nowa norma w europejskich miastach.

» Szes$¢ miast — Paryz, Bruksela, Lyon, Amsterdam,
Bristol i Madryt — wyréznia sie tym, ze ponad
80% ich drég objetych jest ograniczeniem
predkosci do 30 km/h.

» We Wroctawiu niemal 40% drég znajduje
sie w strefach o bezpieczniejszej predkosci,

a Warszawa stara sie nadrobi¢ dystans,
osiggajac wynik na poziomie 30%.
Krakéw zamyka zestawienie
polskich miast — jedynie jedna
czwarta jego sieci drogowej jest
objeta ograniczeniem do 30 km/h. *

CleancCities

W miastach z duzj liczba szkolnych ulic
kluczowa role w ich powstawaniu odegrata
silna oddolna mobilizacja rodzicéw, uczniéw

i nauczycieli - tak byto m.in. w Londynie,

Paryzu, Mediolanie i Turynie.

Sposréd polskich miast najwiecej szkolnych
ulic wdrozyta Warszawa - tacznie szesc.
Wroctaw wprowadzit tylko trzy, ktére funkcjonuja
jedynie w godzinach 7:30-8:00. Oznacza to,

ze jedynie 2% szkot podstawowych w tych
miastach objeto takim rozwigzaniem.

Wsréd 10 miast, ktére nie wdrozyly jeszcze
Zadnej szkolnej ulicy jest Krakéw.

State zamkniecia ulic dla ruchu
zmotoryzowanego sg nadal mniej powszechne
niz czasowe ograniczenia, stosowane zazwyczaj
w godzinach przywozu i odbioru dzieci ze szkoty.

Wdrazanie takich ograniczen wynika przede
wszystkim z dwoéch czynnikéw: ambitnych
planéw wiadz lokalnych lub przepiséw
krajowych, ktére ustanawiajg nizsze domysine
limity predkosci dla wszystkich miast.

Paryz, Bruksela, Lyon,
Amsterdam, Bristol
| Madryt —wyréznia

sie tym, ze ponad
80% ich drog objetych
jest ograniczeniem
predkosci do 30 km/h.




Oddzielona infrastruktura rowerowa

» Srednio jedynie 17% sieci drogowej w 36
miastach objetych rankingiem wyposazona
jest w oddzielong infrastrukture rowerowa.

» Na czele zestawienia znajduja sie Paryz
i Helsinki, gdzie ponad 48% drég posiada
taka infrastrukture. Tuz za nimi plasuja sie
Kopenhaga i Monachium.

» Dobre wyniki osiggnety zaréwno
tradycyjne miasta rowerowe,
takie jak Amsterdam i Kopenhaga,
jak i kilka nowych miast -
m.in. Barcelona
czy Wroctaw.

«
N

Wyniki badan pokazuja, ze kazde miasto

ma potencjat, by stworzy¢ warunki sprzyjajace
mobilnosci przyjaznej dzieciom. Wspolnym
mianownikiem miast osiggajacych najlepsze
rezultaty jest silne przywoédztwo polityczne.
Zaréwno liczne badania, jak i zebrane przez
nas dane potwierdzajg, ze tworzenie miast
przyjaznych dzieciom ma kluczowe znaczenie
dla rozwoju srodowisk miejskich przyjaznych
wszystkim mieszkancom.

Zauwazalna jest silna korelacja miedzy wysokim
poziomem mobilnosci dzieci a czystszym
powietrzem i czestszym chodzeniem pieszo.

Sa to dwa istotne wskazniki mobilnosci przyjaznej
dzieciom, ktére — mimo ze nie zostaty bezposrednio
uwzglednione w rankingu ze wzgledu

na ograniczona dostepnosc i jakos¢ danych —
zostaty posrednio odzwierciedlone poprzez

inne zastosowane wskazniki.

Kontakt

Nina Joézefina Bak,
Dyrektorka Clean Cities Campaign Polska
nina.bak@cleancitiescampaign.org

Dowiedz sie wiecej

Clean Cities Campaign to najwieksza w Europie sie¢
organizacji dziatajacych na rzecz zrownowazonego
transportu i czystego powietrza w miastach.
www.cleancitiescampaign.org
info@cleancitiescampaign.org

Srednio jedynie 17% sieci
drogowej w 36 miastach
objetych rankingiem
Wyposazona jest
w oddzielong
infrastrukture
rowerowa.

Raport zaleca, aby miasta traktowaty potrzeby
dzieci jako priorytet w planowaniu mobilnosci
miejskiej — poprzez wdrazanie szkolnych ulic,
wprowadzanie ograniczenh predkosci do 30 km/h
oraz inwestowanie w oddzielong infrastrukture
pieszg i rowerowa. Rzady krajowe powinny
wspierac te dziatania, dostosowujac ramy prawne
tam, gdzie jest to konieczne, by umozliwi¢ miastom
skuteczne wdrazanie tych rozwigzan. Komisja
Europejska powinna uwzglednic szkolne ulice

oraz oddzielone trasy rowerowe w przysztych
wytycznych w ramach dyrektywy dotyczacej
zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury
drogowej. Nalezy rowniez wprowadzi¢ obowigzek
publikowania danych o wypadkach z podziatem
na wiek uczestnikéw zdarzenia w ramach
wskaznikdw mobilnosci miejskiej.
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