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POLSKI K™

Raport ze spaceréw badawczych przeprowadzonych
przez Towarzystwo dla Natury i Cztowieka na terenie Lublina

Wprowadzenie

Spacer badawczy to forma konsultacji spotecznych, ktérej celem jest krytyczny audyt przestrzeni
czyli ,mapowanie konkretnych miejsc i elementéw wymagajgcych interwencji, badanie odczuc,
potrzeb badanych dot. réznych aspektéw przestrzeni”. Innymi stowy spacer ma stuzy¢ zebraniu
pomystow na ulepszenie danej przestrzeni wynikajgcych z bezposredniego doswiadczania tej
przestrzeni przez uczestnikdw spaceru — z ich odczuc, opinii i potrzeb. Wnioski w zatozeniu majg
by¢ przydatne dla lokalnych wtadz i dostarczy¢ informacije uzasadniajace wprowadzanie
rozwigzan przyjaznych pieszym i poprawianie w ten sposob warunkéw dla ruchu pieszego,

a takze dla ruchu rowerowego.

Scenariusz spacerow (wraz z kwestionariuszem do wypetniania w trakcie spaceru) byt
przygotowany przez dr hab. Przemystawa Sadure, prof. Uniwersytetu Warszawskiego,
wyktadowce Wydziatu Socjologii, zatozyciela Fundacji Pole Dialogu. Wstepnym zatozeniem byto
wybranie tras, ktore sg "miastem w pigutce" i na ktérych mozna znalez¢ zarowno rozwigzania
dobre, jak i wymagajgce poprawy. Scenariusz zawierat liste problemow, na ktore prowadzgcy
spacery mieli zwraca¢ uwage (przestrzen dla pieszych i rowerzystow, przejscia dla pieszych,
bezpieczenstwo w okolicach szkot, szczegodlne potrzeby uczestnikdw ruchu z réznego typu
ograniczeniami, miejsca do wypoczynku, zielen, oswietlenie itd.), ale przede wszystkim
prowadzgcy mieli odnotowywac to, co sami/e z siebie zauwazg i odnosnie czego wyrazg opinie
uczestnicy i uczestniczki spacerow.

Najwazniejszym wnioskiem ze spacerow jest duza zgodnos¢ reakcji uczestnikow i uczestniczek
— dostrzegali podobne problemy i zwracali uwage na rozwigzania nielogiczne, nie majgce
uzasadnienia, jak na przyktad zakaz ruchu pieszych, gdy przejscie jest w mozliwe, zamkniecie
chodnika przed przejsciem dla pieszych czy przeszkody zwezajgce chodniki. Wszystkim
przeszkadzaty nierbwne chodniki, a takze zbyt waskie chodniki przy miejscach parkingowych.
Co do zasady popierali przyjecie w planowaniu miejskiej mobilnosci zatozenia, ze priorytetem jest
zadbanie o potrzeby pieszych oraz ograniczanie zbednego ruchu samochodowego, szczegdinie
w centrum miasta. Cho¢ dla kazdego z uczestnikdw i kazdej z uczestniczek kompromis w tej
kwestii lezat w innym miejscu, to wszyscy wskazywali na potrzebe przesuniecia ,Srodka
ciezkosci” w kierunku planéw i decyzji bardziej sprzyjajacych pieszym i mniej skupionych na
samochodach niz obecnie ma to miejsce. Wiekszos¢ zgadzata sie, ze ruch trzeba uspokoic,

w sposob skuteczny. Proponowali przy tym rézne znane sobie rozwigzania, gtownie te
stosowane w Lublinie (cho¢ w rzeczywistosci czesto nieskuteczne). Wyrazali tez obawy co do
nowych, nieznanych sobie rozwigzan i ich potencjalnego wptywu na mozliwosci poruszania sie
po miescie. Mozna zatozyC, ze wiekszos¢ obaw wynikata z braku wiedzy. Wiekszosci
uczestnikow trzeba byto zadawac pytania wspomagajgce, by zachecic¢ ich do wyrazania opinii.

Wszyscy uczestnicy i uczestniczki zgodzili sie, ze otoczenie szkot nie jest bezpieczne dla
uczniéw. Czes¢ 0sob uwazata, ze trzeba eliminowac ruch aut bezposrednio przed nimi lub



reorganizowac go tak, by poprawi¢ bezpieczenstwo. Duzo oséb wskazato na potrzebe edukaciji
ucznidw, zamiast kierowcow, ktorzy powinni miec lepszg ocene sytuacji (!). Wynika to z
tradycyjnego podejscia wszystkich zainteresowanych — od dyrekcji szkot i wtadz lokalnych po
policje i administracje rzgdowg — obcigzajgcego odpowiedzialnoscig za bezpieczenstwo przede
wszystkim samych ucznidéw, najbardziej zagrozonych, a nie pozostatych uczestnikow ruchu czy
podmioty odpowiedzialne za jego organizacje.

W zakresie przejs¢ dla pieszych mtodsi uczestnicy i uczestniczki uwazali, ze powinno byc¢ ich
mniej i w wiekszosci bez sygnalizaciji, ale osoby starsze lub o ograniczonej ruchomosci byty
przeciwnego zdania.

Spacer |

Trasa: Plac Litewski — 3go Maja — Radziwittowska — Staszica — Karmelicka — Swietoduska —
Brama Krakowska — Rynek

Grupa: 3 osoby (mezczyzni), dojezdzajgce do pracy samochodem, ale na miejsce rozpoczecia
spaceru dotarty roweramii w trakcie spaceru je prowadzity, jedna z 0s6b zaznaczyta, ze niewiele
powie 0 byciu pieszym, bo rzadko nim bywa.

Warunki spaceru: pigtkowy wieczér, godzina 23:00, dobra pogoda, sporo 0séb na placu
Litewskim, ruch na drogach niewielki.

Ogolne spostrzezenia: Grupa zwracata uwage przede wszystkim na swoje potrzeby, ale tez
kierowata sie kryteriami uzytecznosci i kompromisu. Brak kwestii spornych. Dostrzegali gtownie
szerokos¢ chodnikow, mimo wieczornej pory nie zwrocili uwagi na oswietlenie.

Punkt kontrolny 1 — Plac Litewski — nowa przestrzen publiczna

Opinie: Duzo tawek, dobrze zlokalizowanych, za mato zieleni (w trakcie przebudowy czes¢
wycieto, po zlikwidowanej jezdni pozostatg betonowa pustynia, cho¢ z szeregiem drzew).

Punkt kontrolny 2 — 3go Maja — przejscia dla pieszych

Opinie: Brak uwag do tego przejscia, ale wskazano, ze sg w Lublinie przejscia, gdzie trzeba za
dtugo czeka¢ lub gdzie Swiatta zapalajg sie nieintuicyjnie (zielone zapala sie na wlotach wg ruchu
wskazowek zegara — 4 fazy, zamiast typowego: relacja wprost i w poprzek — 2 fazy). Do tego
zwrdcono uwage na potrzebe wciskania przyciskow, ktére bywaja nieintuicyjnie zlokalizowane,
niewidoczne, a takze na to, ze detekcja pieszych moze nie dziatac.

Proponowane rozwigzania: Sygnalizacja dla pieszych na skrzyzowaniach co do zasady powinna
sie wigczac¢ z automatu. Fazy powinny by¢ intuicyjne.

Punkt kontrolny 3 — Radziwittowska — tyt patacu Lubomirskich — zakaz ruchu pieszych

Uwaga: Miejsce charakterystyczne — w pasie drogowym jest jeden chodnik, a zamiast drugiego
jest przestrzen prywatna, parking wytgcznie do uzytku muzeum (w trakcie spacerow niemal
zawsze wiekszos$¢ miejsc pozostawata wolna).

Opinie: Uczestnicy zauwazyli zbyt waski chodnik. W okolicy patacu Lubomirskich dostrzegli, ze
jest on miejscami zawezony przez przypory do takiej szerokosci, ze wozek nie przejedzie
(przypora: pochyty, poprzeczny murek przeciwdziatajgcy przechyleniu muru elewacij).
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Zd. Chodn/k ogran/czony przyporg Zdj. Martwa przestrzeri parkingu

Dodatkowo ten waski chodnik moze by¢ zawezony przez parkujgce auta. Uczestnicy zwrdcili
uwage, ze parkujgc tu autem byli by tego nieswiadomi. Wskazali, ze na parkingu powinny byc¢
ograniczniki parkowania — tak by nie wjezdzac¢ zwisem auta (czes¢ przed i za kotami) nad
chodnik. Uczestnicy zwrdécili uwage na martwa przestrzen na koncu parkingu, ktorej zadne auto
nie wykorzysta, a uniemozliwia pieszym skracanie drogi (parkowanie jest skosne). W tym
miejscu uczestnicy szli czesciowo po parkingu. Uczestnicy nie zauwazyli fragmentu chodnika
objetego zakazem ruchu pieszego (znak ustawiony nieintuicyjnie — wysoko, po lewej stronie, de
facto za plecami ruchu pieszego). Odnotowali przeszkode w postaci latarni na srodku chodnika.

Proponowane rozwigzania: Zastosowa¢ ograniczniki, by auta nie wjezdzaty w przestrzen
chodnika. Oddac¢ martwg czes¢ parkingu pieszym. W miejscu przypor przewidziec¢ krétsze miejsca
parkingowe (na prywatnym parkingu firma moze :
ustali¢, kto ma mniejsze auto i przypisac te miejsca
do o0séb, ktérych samochody sie tam zmieszczg -
kompromis pomiedzy przestrzenig dla pieszych a
miejscami parkingowymi). Zakaz ruchu pieszych,
jesli w ogole, to powinien by¢ ustawiony wczesniegj,
a tez chodnik w tym miejscu mogtby by¢ tak
zaplanowany, by nie byto potrzeby wprowadzania
zakazu (przeszkodg jest ozdobna latarnia o
szerokiej podstawie na $rodku zwezonego
chodnika). Dla wiekszosci uzytkownikow zakaz jest
nieuzasadniony, bo latarnie oming.

Zdj. Latarnia na srodku chodnika

Punkt kontrolny 4 — Radziwittowska — Szkota Podstawowa nr 24

Opinie: Na pytanie o szkolne ulice wskazano, ze ulice pod szkotg nie powinny by¢ zamykane.
Powinna by¢ wieksza edukacja dzieci w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Oceniono,
ze btedem byta rozbudowa szpitala w poblizu tego miejsca (zburzenie i budowa od podstaw),



gdyz ograniczyto to mozliwos¢ zmian w organizacji ruchu a w centrum miasta ciezko jest
zaparkowac, co jest konieczne pod szpitalem (dla pacjenta, odwiedzajacych i pracownikow).

Proponowane rozwigzania: Ulica mogtaby by¢ jednokierunkowa, co podniostoby bezpieczenstwo
pod szkotg, dodatkowo stworzytoby to nowe miejsca parkingowe. Ogodlnie podjazdy pod szkoty
powinny by¢ jednokierunkowe z miejscem K&R (pod samg szkotg lub w jej poblizu).

Punkt kontrolny 5 — Skrzyzowanie Radziwittowskiej i Staszica — tymczasowa organizacija ruchu

Opinie: Niski murek na rogu (przy schodach do lokalu w piwnicy) zagraza bezpieczenstwu, bo
mozna sie 0 niego potkng¢. Tymczasowa organizacja ruchu zakazuje ruchu pieszych przed
samym przejsciem — powinna by¢ umieszczona
wczesnie] (przed poprzednim  przejsciem) lub
umozliwic korzystanie z tego przejscia. Kawatek dalej
pochwalono znak, ktéry jest na wysiegniku — stupek
jest poza chodnikiem/na jego krawedzi.

Proponowane  rozwigzania:  Balustrada  przy
schodach powinna by¢ na catej dtugosci murku, by
uniemozliwi¢ potkniecie sie o niego. Smietnik
powinien by¢ usuniety poza uzytkowang przestrzen
chodnika i nie powinien by¢ przy przejsciu, bo nowe
przepisy dajg pierwszenstwo pieszym i zachowanie
pieszego moze by¢ mylgce dla kierowcow (nie
wiadomo, czy chce przejs¢ czy wyrzuca smieci).
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Zdj. Niebezpieczny murek
Punkt kontrolny 6 — Skrzyzowanie Staszica i
Karmelickiej — brak przejs¢ dla pieszych

Opinie: Zauwazono brak przejscia dla pieszych. Jeden z uczestnikow uznat, ze przechodzenie

przez jezdnie tutaj jest niezgodne z przepisami. Drugi wskazat, ze lepiej jak nie ma przejs¢ dla
pieszych, bo mozna wtedy przechodzi¢ przez jezdnie prawie wszedzie.

Punkt kontrolny 7 — Karmelicka — waskie i zniszczone chodniki

Opinie: Stan chodnikow zty i powinien by¢ poprawiony. Miejsca parkingowe ograniczajg
przestrzen dla pieszych.

Punkt kontrolny 8 — pominieto

Punkt kontrolny 9 — Stare Miasto — strefa ograniczonego ruchu samochoddow

Opinie: Zauwazono, ze nawierzchnia moze by¢ niewygodna np. dla szpilek. Jednak zapytani o
mozliwos¢ wprowadzenia ,,szpilkostrady” (tj. pasa z rowng nawierzchnig, po ktérym fatwiej
bedzie sie porusza¢ wszystkim osobom z ograniczeniami) uczestnicy nie bardzo wiedzieli, 0 co
chodzi lub mieli btedne wyobrazenia, np. ze taki pas zeszpeci otoczenie, bo bedzie z betonu
zamiast z kostki. Zwrécono uwage na spory ruch samochodowy (jak na strefe ograniczonego
ruchu), co nie jest komfortowe.

Spacer I

Trasa: Plac Litewski — 3go Maja — Radziwittowska — Staszica — Karmelicka — Zielona



Grupa: 3 osoby (kobiety) z niepetnosprawnoscig, jedna z nich z wadg wzroku, dojezdzajgce do
pracy komunikacjg miejskg, zaangazowane w temat

Warunki spaceru: sobota, godzina 16:00, dobra pogoda, sporo 0sob na placu Litewskim, ruch
na drogach zmniejszony.

Ogodlne spostrzezenia: Ogolnie brak kwestii spornych, ale potrzebne byty pytania wspomagajace
by zacheci¢ do rozmowy. Uczestniczki raczej nie znaty rozwigzan problemow, ale potrafity je
wskazac. W trakcie rozméw sktaniaty sie w kierunku oddawania centrum miasta pieszym. Nie do
konca znaty przepisy dotyczgce strefy zamieszkania czy przechodzenia przez jezdnie.
Uczestniczka z wadg wzroku najwiekszg uwage zwracata na problemy takiej grupy osob.
Polecita artykut na ten temat (https://jawnylublin.pl/tak-wyglada-moje-miasto-noca-
niedowidzaca-z-lublina/).

Punkt kontrolny 1 — Plac Litewski — nowa przestrzen publiczna

Opinie: Wiele miejsc gorgcych, w tym przebiegu zlikwidowanej ulicy, w choc jest tez cien i
fontanny. Zaletg jest nowa réwna nawierzchnia placu, ale zauwazono tez, ze potrafi oslepic
osobe z problemami ze wzrokiem. Klocki ,,ochronne” mogg by¢ niezauwazalne, gdyz sg w tym
samym kolorze co nawierzchnia. Likwidacja ulicy jest w tym miejscu oceniana pozytywnie: jest
bezpieczniej, a do przystankdw jest blisko.

Proponowane rozwigzania: Kontrastowe klocki ,ochronne”. W poréwnaniu z deptakiem
przestrzen nie jest dostepna dla niewidomych — potrzebne np. linie prowadzace.

Punkt kontrolny 2 — 3go Maja — przejscia dla pieszych

Opinie: Problemem sg wysokie krawezniki. Tutaj to tylko 2-3cm, ale bywa to ucigzliwe. Najgorzej
jest na ulicach osiedlowych. Zmierzamy w kierunku ptaskich kraweznikéw na przejsciach, ale
bywajg one niewidoczne dla 0s6b niedowidzacych! Problemem sg tez przejscia ,na zgdanie”,
gdy trzeba wcisngc¢ przycisk, choc¢ zielone mogtoby sie zapala¢ automatycznie (podano przyktad
ul. Poniatowskiego i Popietuszki). Problemem sg tez przejscia wieloetapowe, gdy nie da sie
przejs¢ na jednym zielonym (np. rondo Tysigclecia-Unii Lubelskigj), co jest szczegdlnie
problematyczne dla seniorow. W Centrum przy przystankach jest za mato miejsca i ciezko obok
nich przejs¢, bo ludzie czekajg na autobus. Wiekszym problemem jest jednak brak cienia i ostony
przed deszczem. Na pytanie czy likwidowac zatoki, by byto wiecej miejsca dla pieszych
uczestnicy wskazali, ze jest to dobry pomyst, cho¢ moze denerwowac kierowcow.

Proponowane rozwigzania: Oznaczenia dla osob niedowidzacych i niewidzgcych przy
krawedziach przejs¢ dla pieszych. Automatyzacija sygnalizacji i dostosowanie dtugosci zielonego
do potrzeb pieszych — tak by mogli przejs¢ na drugg strone na jednej zmianie swiatet. Wiecej
miejsca dla pieszych przy przystankach, a takze wiecej cienia i ostony przed deszczem.

Punkt kontrolny 3 — Radziwittowska — tyt patacu Lubomirskich — zakaz ruchu pieszych

Opinie: Samochody jezdza za szybko (sam znak to za mato). Chodniki sg zbyt waskie.
Problemem sg schodki wchodzace w chodnik (nie sg ograniczone balustradg, mozna sie o nie
potknac). Grupa nie zauwazyta zakazu ruchu pieszego.

Punkt kontrolny 4 — Radziwittowska — Szkota Podstawowa nr 24

Opinie: Do kazdej szkoty w Lublinie mozna dojecha¢ samochodem pod same drzwi (legalnie lub
nie). To nie jest bezpieczne.



Proponowane rozwigzania: Jednokierunkowe podjazdy sg bezpieczniejsze. Ostatni odcinek
drogi, pod szkotg, powinien by¢ wytgcznie pieszo-rowerowy.

Zdj. Podziat przestrzeni pod samymi drzwiami szkoty

Punkt kontrolny 5 — Skrzyzowanie Radziwittowskiej i Staszica — tymczasowa organizacija ruchu

Opinie: Zauwazono, ze o niski murek na rogu mozna sie potkng¢. Bardziej niebezpieczne sg
takie miejsca bez balustrady i oznaczen dla oséb niedowidzacych. Roboty drogowe zle
0znaczone (powinno by¢ albo wczesniej, albo z mozliwym dojsciem do przejscia). Jedna z
uczestniczek wskazata na podobny problem na swoim osiedlu — nie byto informacji o przekopie
przez chodnik i z powodu braku oznaczen musiata sie cofa¢ (pokonata dtuzszg trase,
zmarnowata czas).

Zdj. Roboty drogowe, zablokowane przejscie

Proponowane rozwigzania: Oznaczenie schoddw na potrzeby osob niedowidzgcych.
Ograniczenie zamykania chodnikow w zwigzku z budowami/remontami do minimum (jak
najmniej i jak najkrocej).

Punkt kontrolny 6 — Skrzyzowanie Staszica i Karmelickiej — brak przejs¢ dla pieszych

Opinie: Przejscia sg na Karmelickiej za rzadko, przy skrzyzowaniu ich brak i sg wysokie
krawezniki, co utrudnia przejscie. Zapytani uczestnicy odniesli sie do nieréwnego chodnika —
Zauwazajac, ze po pracach ziemnych nie zostat prawidtowo naprawiony, a dla 0sob
niedowidzacych wszelkie zmiany utrudniajgce ruch sg niekorzystne. Nie zauwazyli tez problemu



Smietnika, ktory musieli omingc. Po zwréceniu uwagi stwierdzili, ze na chodnikach jest wiele
przeszkod.

Punkt kontrolny 7 —Karmelicka — waskie i zniszczone chodniki

Opinie: Uczestnicy wybrali przejscie szerszym chodnikiem, zauwazyli na nim przeszkody.
Pojawity sie komentarze, ze czesto lepiej chodzi€ jezdnig, kiedy chodnik jest krzywy, zastawiony
autami, peten przeszkdd. Jezdnie sg bardziej zadbane niz chodniki, tymczasem media piszg o
dziurach w jezdni, ale nigdy o ztym stanie chodnikow!

Punkt kontrolny 8 — Zielona — strefa zamieszkania

Opinie: Samochody jezdzg w strefie za szybko, brak rozwigzan wymuszajgcych jazde zgodnie z
przepisami. Uczestniczki nie znaty przepiséw dot. strefy zamieszkania, nie miatyby odwagi ich
egzekwowac (np. chodzac catg szerokoscig jezdni), ale i tak schodzg na jezdnie, bo jest na nigj
wiecej miejsca. ,Chodniki” w tym miejscu majg ok. 1m szerokosci, sg nierbwne, oddzielone
barierka od ,jezdni”. Jedna z uczestniczek przyznata, ze porusza sie tutaj po jezdni, ale z lekkg
obawa.

Proponowane rozwigzania: Potrzebne jakies rozwigzanie realnie spowalniajgce ruch oraz wiecej
chodnikow i skrotow dla pieszych

Spacer I
Trasa: Plac Litewski — 3go Maja — Radziwitowska — Staszica —Zielona
Grupa: 4 osoby (kobiety), w podesztym wieku 65+

Warunki spaceru: niedziela, godzina 9:00, dobra pogoda, mato osdb na placu Litewskim, na
drogach maty ruch.

Ogodlne spostrzezenia: Uczestniczki generalnie zgadzaty sie ze sobg, takze w tym, ze warto
zwiekszac¢ dostepnosc¢ centrum miasta dla pieszych. Krytycznie ocenity granitowe nawierzchnie
w Centrum, ktére ich zdaniem bywaja sliskie po deszczu. Brakowato im wiedzy w zakresie
przepisow ruchu drogowego. Pierwszym wyzwaniem okazat sie brak toalety w okolicy (Szalet
miejski miat by¢ otwarty dopiero za 2 godziny. Zdaniem uczestniczek to duzy problem, takze w
lokalach komercyjnych, gdzie czesto nie mozna skorzystac z toalety nawet za optata!). Tempo
spaceru spowolnione. Jedna osoba wycofana, pozostate raczej pozytywnie nastawione do
spaceru, cho¢ trzeba byto zadawac pytania pomocnicze, by zacheci¢ je do wypowiedzi.

Punkt kontrolny 1 — Plac Litewski — nowa przestrzen publiczna

Opinie: Brakuje zieleni. Wydeptany skrot na przystanek. Czes¢ uczestniczek zwrdcita uwage, ze
nie czuje sie bezpiecznie (obawia sie napadniecia), z powodu licznych lokali z alkoholem i braku
obecnosci stuzb porzgdkowych.

Punkt kontrolny 2 — 3go Maja — przejscia dla pieszych

Opinie: Przejscie oceniono jako prawidtowo zlokalizowane, z dobrze ustawionym oczekiwania na
zielone. W ocenie uczestniczek poza Centrum zdarzajg sie sygnalizacje nie dostosowane do
czasu przejscia przez jezdnie senioréw. W Centrum natomiast zdarza sie bardzo dtugo czekac
na zielone. Seniorki zwrdcity tez uwage, ze dobrze zadbane jest tyko Centrum, a poza nim przy
przejsciach krawezniki sg wysokie, a chodniki nierowne.



Proponowane rozwigzania: Jedna z seniorek stwierdzita, ze jest sygnalizacje swietlne utrudniajg
poruszanie sie i nie powinno ich by¢ tak duzo. Mniej sprawne uczestniczki spaceru sie z tym nie
zgodzity. Generalnie zdaniem wszystkich przejs¢ powinno by¢ jak najwiecej. Jedna z seniorek
wskazata na potrzebe ,szpilkostrady” na Starym Miescie.

Punkt kontrolny 3 — Radziwittowska — tyt patacu Lubomirskich — zakaz ruchu pieszych

Opinie: Samochody poruszajg sie zbyt szybko i nie zwalniajg przed przejsciem, tak by pieszy
wiedziat, ze moze bezpiecznie przejs¢. Kierowcy nie przestrzegajg pierwszenstwa pieszych na
przejsciach. Uczestniczki stwierdzity, ze waskim zastawionym autami chodnikiem trudno przejsc,
ale mozna go oming¢. Nie zwrécity uwagi na zakaz ruchu pieszych. Po jego wskazaniu uznaty go
za absurdalny (bo wiekszos¢ pieszych databy rade przejsc).

Punkt kontrolny 4 — Radziwittowska — Szkota Podstawowa nr 24

Opinie: Otoczenie zadnej ze starszych szkét w miescie nie jest zbyt bezpieczne.

Proponowane rozwigzania: Edukacja BRD dla uczniow i uczennic. Koto szkét powinni by¢
~przeprowadzacze” przez przejscia (pan/pani STOPek).

Punkt kontrolny 5 — Skrzyzowanie Radziwittowskiej i Staszica — tymczasowa organizacija ruchu

Opinie: Zwrécono uwage na kosz w Swietle chodnika, a takze na okratowanie okien do piwnic
zajmujgce przestrzen ciggu pieszego (cho¢ mozliwe sg inne rozwigzania). Uczestniczki wskazaty
tez na zty stan techniczny chodnikoéw i podzielity sie wrazeniem, ze nikt sie tym nie przejmuje.
Jedna osoba zauwazyta krzywe zjazdy.

Zdj. Okratowanie / Zniszczony chodnik

Punkt kontrolny 6 — Skrzyzowanie Staszica i Karmelickiej — brak przejs¢ dla pieszych

Opinie: Przejscie w Karmelickg powinno by¢ wyznaczone

Punkt kontrolny 7 — Karmelicka — wgskie i zniszczone chodniki

Opinie: Samochody w centrum miasta czesto przeszkadzaja, dlatego na czesci ulic nalezy
ograniczy¢ dostepnosc¢ (tylko dla aut mieszkancéw). Problem parkowania na chodnikach jest
wiekszy na starych osiedlach, ktére nie byty projektowane pod auta, a teraz sg zastawione. Mato
zieleni.

Proponowane rozwigzania: W Centrum powinno by¢ wiecej zieleni, a poza nim nalezy zbudowac
wielopoziomowe parkingi.



Punkt kontrolny 8 — Zielona — strefa zamieszkania

Opinie: Chodniki sg waskie i zaniedbane. Tylko jedna z uczestniczek chodzi tu po jezdni. Reszta
sie boi i chodzi po chodniku. Potrzebne rozwigzanie, ktére spowolni ruch

Spacer IV

Trasa: Plac Litewski — 3go Maja — Radziwittowska — Staszica — Zielona — Brama Krakowska —
Rynek

Grupa: 4 osoby, rodzice

Warunki spaceru: poniedziatek, godzina 17:00, dobra pogoda, mato osdb na placu Litewskim,
na drogach normalny ruch.

Ogolne spostrzezenia: Uczestniczki i uczestnicy mieli podobne opinie, nie byto punktéw
spornych. W ich opinii wiadze powinny bardziej wstuchiwac sie w potrzeby pieszych i w Centrum
nadac im wiekszy priorytet. Proponowano rozwigzania opierajgce sie na kompromisach i
zasadach sprawiedliwosci spotecznej, zgodnie z zatozeniem ,,Skoro pieszych jest tu wiecej, to
powinni mieC tu lepiej”. Zauwazono wysokie krawezniki na przejsciach i padta uwaga, ze zawsze
powinny byc¢ ,robione na 0", to jest bez uskoku. Zwrécono uwage, ze parkowanie jest tansze niz
podroz komunikacjg miejskg. Nastawienie do spaceru byto pozytywne. Tempo spaceru —
szybkie. Potrzebne byto zachecanie do wypowiedzi poprzez pytania wspomagajace.

Punkt kontrolny 1 — Plac Litewski — nowa przestrzen publiczna

Opinie: Brakuje cienia. Plac Litewski nie jest juz gtbwnym miejscem organizacji imprez
masowych, wiec mogtby by¢ mniej ,defliadowy”. Nawierzchnia jest zbyt zréznicowana,
niedostepna dla hulajnég czy rolek (kostka).

Zdj. Nawierzchnia, pl. Litewski

Usuniecie jezdni czes¢ osob ocenita pozytywnie, ale jedna osoba wskazata, ze mogta by w to
miejsce wroci¢ komunikacja miejska. Problem majg tez rowerzysci, ktérzy moga sie poruszac
tylko w jednej relacji. Nie wszedzie da sie dojs¢ bezposrednio, stad widac ,przedepty”, np. na
przystanek.



Punkt kontrolny 2 — 3go Maja — przejscia dla pieszych

Opinie: Fazy dla pieszych bywajg krétsze niz dla aut. Sporo osdb przechodzi na czerwonym.
Zdarzajg sie tez sygnalizacje na skrzyzowaniach bez przejs¢ na jednym wlocie, albo z
niekorzystnym przebiegiem chodnika i to zacheca pieszych do tamania prawa. W Centrum jest
za duzo sygnalizacji, poniewaz dopuszcza sie ruch tranzytowy.

Proponowane rozwigzania: Eliminacja tranzytu i Swiatet w centrum miasta.

Punkt kontrolny 3 — Radziwittowska — tyt patacu Lubomirskich — zakaz ruchu pieszych

Opinie: Wedtug czesci uczestnikow samochody jezdzg tu zbyt szybko, wg. pozostatych
problemem jest zastanianie pieszych przez parkujace auta. Jeden z rodzicéw zwrdcit uwage, ze
niebezpieczne sg kolizyjne lewoskrety z sygnalizacja (bo kierowcy jadg szybko i nie zwracajg
uwagi na pieszych na przejsciu). Zwrécono uwage na zakaz ruchu pieszego (bez sensu,
porownany do wezszych miejsc w Lublinie, gdzie mozna chodzi¢) oraz dziure po oswietleniu,
gdzie mozna wpasc.

~s o ] !
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Zdj. Niewidoczny zakaz ruchu / Dziura w chodniku, pozostatosc po oswietleniu

Uczestnicy wskazali, ze nieuzywany parking mozna zwezi¢ (zmieniajgc uktad parkowania ze
skosnego na rownolegte). Dostrzegli tez, ze auta wjezdzajg zwisem na waski chodnik, co
dodatkowo go zweza.

Punkt kontrolny 4 — Radziwittowska — Szkota Podstawowa nr 24

Opinie: Zdaniem uczestnikdw wjazd dla nauczycieli i wejscie dla ucznidéw nie powinny by¢
potgczone. Szkoty powinny mie¢ strefy tylko dla uczniéw, bez aut. Jeden z rodzicéw zwrdcit
uwage, ze nauczyciele dojezdzajagcy autem sg uprzywilejowani — nie ma parkingu rowerowego
ani dla nauczycieli, ani dla uczniow. Uczestnicy wskazali, ze pod szkotg powinien byc¢
uspokojony ruch. Dziwi ich tez, ze pomimo stupkéw nie ma taricuchdéw odgradzajacych dzieci od
jezdni. Ok. 50m od szkoty fanicuchy juz sg. Jeden z uczestnikdbw zwraca uwage, ze dzieci lubig
biegac, a ta przestrzen temu nie sprzyja. Pod sama szkotg jest pomnik upamietniajgcy ofiary
obozbw koncentracyjnych (bez wejscia z terenu szkoty). Wytacza to ten zielony teren z funkciji
uzytkowej. Pomnik nalezy albo przenies¢ albo udostepni¢ go dla dzieci. Poréwnano to z
pomnikiem na pl. Litewskim, na ktérym mozna usigsc.
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Zdj. Oddzielona przestrzeri wokot pomnika

Punkt kontrolny 5 — Skrzyzowanie Radziwittowskiej i Staszica — tymczasowa organizacija ruchu

Opinie: Uczestnicy zwrocili uwage na pieszych idacych po jezdni wzdtuz zamknietego chodnika.
Uznali za ciekawe, ze pieszych sie chroni przed budowg, a kierowcow na jezdni juz nie, cho¢
ryzyko wypadniecia czegos groznego z budowy na jezdnie jest podobne. Jako niedopuszczalne
okreslili zamykanie jednego chodnika i pozostawienie na drugim parkingow: ,Gdy byty dwa
chodniki, a piesi jeden traca, to szerokos¢ drugiego chodnika powinna by¢ w miare mozliwosci
poszerzona — chodzi o sprawiedliwosc¢ spoteczng”

Proponowane rozwigzania: Mogtaby tu by¢ tymczasowa zebra, albo znak zakazujacy ruchu
pieszych nalezy przesuna¢. Udostepnienie chodnika powinno by¢ bardziej priorytetowe niz
budowa — mozna zabezpieczy¢ chodnik przed budows.

Punkt kontrolny 6 — pominieto

Punkt kontrolny 7 — pominieto

Punkt kontrolny 8 — Zielona — strefa zamieszkania

Opinie: Uczestnicy zwrocili uwage, ze z jednej strony nie ma znaku strefy zamieszkania, a od
drugiej tatwo go przeoczy¢ bedac kierowcyg. Czes¢ osdb wiedziata, z czym wigze sie ten znak |
korzystata z jezdni w strefie. Jedna z uczestniczek obawiata sie jednak egzekwowania swoich
praw na tym terenie. Inny uczestnik zwrdcit uwage, ze trzeba by¢ odwaznym, by te prawa
egzekwowac, a i tak moze sie to wigzac¢ z nieprzyjemnymi sytuacjami (pyskowki, wymuszanie).

unawl

(LS

Zd|. Strefa zamieszkania
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Zwracano uwage, ze kierowcy notorycznie parkujg tu poza miejscami wyznaczonymi. Jeden z
uczestnikdw zwrocit uwage, ze w Centrum ogrodki gastronomiczne czesto kolidujg z naturalnym
ruchem pieszych. Szczegdlnie na rogach ogrodki uniemozliwiajg skracanie trasy (Scinanie).

Proponowane rozwigzania: W strefach zamieszkania powinna by¢ odpowiednia infrastruktura
uspokojenia ruchu. Dostosowanie ogrédkéw gastronomicznych do potrzeb ruchu pieszego.

Punkt kontrolny 9 — Stare Miasto — strefa ograniczonego ruchu samochoddéw

Opinie: Nawierzchnia nieprzyjazna dla pieszych, szczegolnie dla tych o szczegdlnych
potrzebach. Jeden z uczestnikow zwrécit uwage na brak cienia (kiedys rosty tu drzewa). Inny
pokazat zdjecie ze $lubu cywilnego na rynku (wszyscy schowani w cieniu). Kolejny uczestnik
zwrécit uwage, ze dopiero niedawno pojawity sie tutaj darmowe tawki (nie w ogrodkach
gastronomicznych), jednak nadal jest ich za mato. Problemem jest tez ograniczenie wejscia na
rynek przez ogrodki i wozki sprzedazowe — jest to najbardziej uczeszczany trakt pieszy.
Uczestnicy pozytywnie oceniajg ograniczenie ruchu aut na Starym Miescie, jednak ich zdaniem
jest on wcigz nadmierny, a dostawcy nie przestrzegajg godzin dostaw — wjezdzaja, kiedy chca.

Zdj. Nawierzchnia rynku

Proponowane rozwigzania: Wiecej tawek i cienia. Rbwna nawierzchnia i realne ograniczenie
ruchu aut na Starym Miescie.

Spacer V
Trasa: Plac Litewski — 3go Maja — Radziwittowska — Staszica — Zielona

Grupa: dwie mamy i 1 student - 3 osoby + urzednicy: Wydziat Zarzagdzania Ruchem i Mobilnoscig
i Biuro ds. 0sob z niepetnosprawnoscia

Warunki spaceru: pigtek, godzina 9:00, pogoda — przed burzg, sporo 0séb na placu Litewskim,
na drogach normalny ruch.

Ogodlne spostrzezenia: Uczestnicy na czes¢ tematdéw mieli odmienne zdania. Czes¢ z nich w
wielu kwestiach byta za zachowaniem status quo. Generalnie byli matomowni i mato
Spostrzegawczy.

12



Punkt kontrolny 1 — Plac Litewski — nowa przestrzen publiczna

Opinie: Jest zdecydowanie tatwiej sie poruszac: réwna przestrzen bez kraweznikow. Jest
bezpieczniej, bo zlikwidowano jezdnie. Brakuje zieleni i cienia. Nowe place zostaty zamkniete z
powodu uszkodzen.

Punkt kontrolny 2 — 3go Maja — przejscia dla pieszych

Opinie: Zdarzajg sie wysokie krawezniki na przejsciach. Czasem zdarza sie mieszkancom
przejs¢ na czerwonym, bo nic nie jedzie, a i tak pieszy ma czerwone. Przejscia dwuetapowe nie
sg dostosowane do potrzeb pieszych — nie da sie przejs¢ na jednej fazie (ale podczas spaceru
na jednym ze skrzyzowan, z trzema wlotami — ksztatt litery T — piesi dostali zielone Swiatto
jednoczesnie dwaéch przejsciach przez jezdnie). Grupa nie skomentowata zaobserwowanej
sytuaciji, gdy seniorka przebiegta przez jezdnie poza przejsciami. Uczestnicy zwroécili uwage, ze
na najblizszym przystanku nie ma wiaty, ale rozumieja, ze nie ma na nig miejsca. Zauwazyli, ze
jest mato miejsca dla pieszych, a dodatkowo przestrzen jest zwezona przez ,potykacze”. Jednak
jednoczesnie stwierdzili, ze likwidacja zatoki autobusowej w celu poszerzenia chodnika nie
bytaby zasadna, bo wptynetaby na ptynnos¢ ruchu aut.

Punkt kontrolny 3 — Radziwittowska — tyt patacu Lubomirskich — zakaz ruchu pieszych

Opinie: Urzednik ostrzegt, ze jest zakaz ruchu. Niemniej uczestnicy byli zaskoczeni, ze pojawia
sie on w potowie drogi. Wskazali, ze jesli nie ma chodnika, to ok, ale pod warunkiem, ze parking
jest wykorzystywany (w momencie spaceru byt pusty).

Punkt kontrolny 4 — Radziwittowska — Szkota Podstawowa nr 24

Opinie: Jedna z uczestniczek stwierdzita, ze nie wida¢ nawet, ze w tym miejscu jest szkota. Cho¢
sg znaki ,,Agatki”, to zdaniem uczestnikbw byty zbyt mato widoczne. Samochody jezdzg tu zbyt
szybko i nalezy je spowolni¢. Brak jest miejsca K&R dla rodzicéw. Jedna z oséb zwrdcita uwage,
ze miodsze dzieci musza by¢ czesto odprowadzane do drzwi szkoty lub wrecz przed szkote, a
nie tylko do bramy. Zauwazono ,,chaos” powodowany przez rodzicow odwozgcych dzieci —
parkujgcych byle gdzie i zawracajgcych, co generuje niebezpieczne sytuacje. Dostrzezono brak
tancuchoéw na stupkach pod sama szkotg. W trakcie spaceru mozna byto zobaczyc, ze
samochody nie ustepujg pieszym na pasach, jednak czes¢ grupy tego nie zauwazyta, a reszta
0s0b nie miata zdania na ten temat.

Proponowane rozwigzania: Lepsze oznaczenie przejs¢ dla pieszych w otoczeniu szkoty (biato-
czerwone). Rozwigzania dla uspokajania ruchu (brak konkretow). Zdaniem jednego z
uczestnikow mozna by stosowac pasy akustyczne, ktore jego zdaniem nie hatasujg, wiec nie
przeszkadzatyby okolicznym mieszkancom.

Punkt kontrolny 5 — Skrzyzowanie Radziwittowskiej i Staszica — tymczasowa organizacija ruchu

Opinie: Grupa uznata, ze w tym miejscu wytgczenie chodnika jest uzasadnione. Znajg tunele
budowalne dla pieszych, ale nie oceniaja ich jako bezpieczne. Grupa wskazata, ze oznakowanie
prowadzonych robét powinno by¢ poprawione, gdyz teraz wprowadza w btad i uniemozliwia
skorzystanie z przejscia.

Punkt kontrolny 6 — pominieto

Punkt kontrolny 7 — pominieto
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Punkt kontrolny 8 — Zielona — strefa zamieszkania

Opinie: Uczestniczka wskazata, ze chodniki sg bardzo waskie, miejscami nie miesci sie wozek.
Witedy trzeba korzystac¢ z jezdni. Grupa wiedziata, jak sie zachowac w strefie zamieszkania.
Wskazano jednak, ze informujgcy o niej znak jest mato widoczny. Uczestnicy zauwazyli, ze
samochody jezdza szybciej niz dopuszczone w tym miejscu 20km/h. Jeden z uczestnikéw byt
zdania, ze ograniczenie jest zbyt niskie, a wytgczenie ulicy z ruchu nie ma sensu.

*k*k

Spacery byty przeprowadzone przez Krzysztofa Kowalika, cztonka zarzgdu Towarzystwa dla
Natury i Cztowieka, na poczatku lipca 2022 roku. Odbyly sie w ramach realizacji projektu
~Promocja zeroemisyjnej mobilnosci poprzez mobilnosc¢ aktywng, szkolne ulice i strefy czystego
transportu”, w ktorym Towarzystwo dla Natury i Cztowieka byto partnerem. Liderem projektu byt
Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki. Projekt byt dofinansowany przez Europejskg
Fundacje Klimatyczna.

Kontakty:

Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki

Mazowiecka 11/16, 00-052 Warszawa, tel.: 22 827 33 70, mail: pkeom.org@gmail.com
Towarzystwo dla Natury i Cztowieka

ul. Gteboka 8A, 20 -612 Lublin, tel.: 81 743 71 04, mail: towarzystwo@ekolublin.pl
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