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Raport ze spacerow badawczych przeprowadzonych
przez Stowarzyszenie BoMiasto na terenie Katowic

Wprowadzenie

Spacer badawczy jest metodg konsultacji spotecznych polegajgcg na badaniu
odczuc i potrzeb uzytkownikow przestrzeni oraz pozwalajgcg na mapowanie
konkretnych miejsc i elementdw krajobrazu miasta wymagajgcych interwencji.
W toku prowadzenia spacerow badawczych mozna wyciggnaé wnioski na temat
konkretnych miejsc i punktéw w przestrzeni publicznej na podstawie
subiektywnych wrazen i zdania artykutowanego przez konkretne osoby na co
dzien z tej przestrzeni korzystajgce. Pozyskane w ten sposdb opinie po
przekazaniu ich lokalnym witadzom samorzgdowym w zatozeniu majg stuzyé
poprawie jakosci przestrzeni i komfortu jej uzytkowania.

Badany obszar

Spacery zostaty przeprowadzone w potudniowej czesci Srédmiescia Katowic. Jest
to obszar gesto zabudowany, w ktdrym dominuje zabudowa mieszkaniowa,
gtéwnie z drugiej potowy XIX / poczatku XX wieku. Przewazajg budynki
mieszkalne — kamienice, zlokalizowane sg takze liczne budynki urzedéw
administracji, instytucji kultury, a takze uczelni wyzszych. Potudniowa czes¢
Srédmiescia Katowic ciggnaca sie od toréw kolejowych w gére jest dzielnicg o
duzej gestosci zaludnienia i z wyrdzniajacg sie ponad ogdlnomiejskg Srednig
populacjg seniorow powyzej 60 roku zycia. Na wiekszosci badanego obszaru w
2015 roku zostata wprowadzona strefa uspokojonego ruchu samochodowego
tempo 30.



Trasa
Spacery zostaty przeprowadzone na trasie o dtugosci okoto 2 kilometrow.

Punktem poczatkowym byt Rynek w Katowicach. Nastepnie idgc w kierunku

potudniowym trasa wiodta ulicg swietego Jana, pod wiaduktem kolejowym, pod

gore ulicg Kochanowskiego do placu Miarki. Stamtad przecinajac plac, uczestnicy
spacerow kierowali sie do ul. Kosciuszki, nastepnie skrecali w ul. Ligonia i
kierowali sie na wschéd, az do placu Sejmu Slaskiego. Kolejnym punktem na
trasie byt pobliski plac Chrobrego, skad trasa prowadzita na pétnoc, ulicg
Francuska az do punktu koncowego zlokalizowanego na ul. Mariackie;j.
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Uczestnicy i okolicznosci spacerow

Odbyty sie 3 spacery w okresie od czerwca do wrzes$nia, w réznych porach dnia
(np. jeden w godzinach porannych, dwa w godzinach popotudniowych). Pogoda
podczas spacerow byta dobra. W spacerach uczestniczyto tgcznie 8 oséb o rdzne;j

charakterystyce zachowan transportowych i z rézinymi potrzebami w tym
zakresie, w tym rodzice dzieci w wieku szkolnym, studentka, osoba starsza, osoby

poruszajgce sie po miescie zaréwno samochodem, jak i pieszo. W spacerach brali

takze udziat radni miejscy.



Scenariusz spacerdw byt przygotowany przez dr hab. Przemystawa Sadure, prof.
Uniwersytetu Warszawskiego, wyktadowce Wydziatu Socjologii, zatozyciela
Fundacji Pole Dialogu. Wstepnym zatozeniem byto wybranie tras, ktdre sa
"miastem w pigutce" i na ktérych mozna znalez¢ zaréwno rozwigzania dobre, jak
i wymagajace poprawy. Scenariusz zawierat liste probleméw, na ktére
prowadzacy spacery mieli zwraca¢ uwage (przestrzen dla pieszych i
rowerzystéw, przejscia dla pieszych, bezpieczenstwo w okolicach szkdt,
szczegodlne potrzeby uczestnikdw ruchu z réznego typu ograniczeniami, miejsca
do wypoczynku, zielen, oswietlenie itd.), ale przede wszystkim prowadzgcy mieli
odnotowywac to, co sami/e z siebie zauwazg i odnosnie czego wyrazg opinie
uczestnicy i uczestniczki spacerdow.

Punkt 1. Wiadukt kolejowy przecinajacy ul. Sw. Jana

To miejsce, w ktdrym ruch pieszy tgczy sie z drogg rowerowg skrecajgca z ul.
Dworcowej. Na krotkim, 50 metrowym odcinku przed budynkiem kinoteatru
Rialto droga rowerowa urywa sie, a nastepnie zaczyna ponownie.




Przyktadowe opinie: ,Wgskie gardto, rowerzysci mieszajq sie z pieszymi”;
»Trzeba uwazac na rowerzystow jadgcych z gory. Jadq szybko, mogq kogos nie
zauwazyc”; ,,Dlaczego sciezka rowerowa w tym miejscu sie urywa? To fikcja!”

Whioski: W opinii uczestnikdw spacerdéw opisywane miejsce wymaga wyraznego
odseparowania ruchu pieszego i rowerowego. Rowerzysci poruszajg sie szybko,
jadac z gory, zas mieszanie sie ich z pieszymi powoduje poczucie dyskomfortu i
zagrozenia bezpieczenistwa. Rekomendowanym rozwigzaniem jest usuniecie
ruchu rowerowego z chodnika i wyznaczenie pasa dla rowerdw na jezdni.

Punkt 2. Ulica Jana Kochanowskiego

Jest to do$é stroma ulica wiodaca do placu Miarki. Srodkiem biegnie ruch
tramwajowy oraz dwa pasy ruchu samochodowego. Chodniki znajduja sie po obu
stronach ulicy. Po stronie wschodniej przebiega cigg pieszo-rowerowy.




Przyktadowe opinie: , Chodnik jest za wgski. Dwdm osobom ciezko sie ming¢, a
co dopiero matka z wozkiem”; ,,Samochody wystajq na pot chodnika!”; ,,Znam to
miejsce. Auta czesto stajg tu na Sciezce rowerowej. Rowerzysci jezdzq po

chodniku, to niebezpieczne”

Whioski: Chodnik po zachodniej stronie ulicy jest waski, przejscie nim jest czesto
utrudnione, a dla 0sdb potrzebujgcych wiecej miejsca moze by¢ niemozliwe,
poniewaz blokujg je wystajgce ponad kraweznik zderzaki zaparkowanych
samochoddw. Komfort poruszania sie pieszych poprawitoby odsuniecie
samochoddw od kraweznika. Z drugiej strony nalezy pamietac o przebiegajace;j
ulica linii tramwajowej. W przesztosci zdarzato sie, ze zaparkowane samochody
blokowaty ruch tramwajéw, uniemozliwiajgc przejazd. W zwigzku z tym zalecane
jest zamontowanie odbojnic parkingowych - barier uniemozliwiajgcych
parkowanie w zbyt bliskiej odlegtosci od kraweznika.

Po wschodniej stronie ulicy wystepuje problem z nielegalnym parkowaniem na
drodze rowerowej. Powoduje to, ze rowerzysci zjezdzajg na cze$¢ chodnika
przeznaczong dla pieszych. Dodatkowym utrudnieniem sg wystawiane w dni
odbioru kubty ze Smieciami, ktére dodatkowo zawezajg przestrzen na chodniku.
Idealnym rozwigzaniem bytoby fizyczne odseparowanie pasa rowerowego od
drogi dla pieszych oraz czestsze kontrole stuzb miejskich w zakresie porzadku.



Punkt 3. Plac Karola Miarki

Plac Miarki jest jednym z wazniejszych skwerdéw w tej czesci miasta. W jednej
czesci to zadrzewiony zieleniec z trawnikami, tawkami i fontanng. W drugiej
znajduje sie miejskie targowisko — wazny punkt na handlowej mapie miasta. Na
placu Miarki znajduja sie takze przystanki tramwajowy i autobusowy.
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Przyktadowe opinie: , Lubie ten plac. Jest zielono, tadnie, przyjemnie”; ,,tawki sq,
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ale prawie wszystkie zajete przez zuli. Nie czuje sie tu komfortowo”; ,Jest gdzie

usigsc, jest fontanna, knajpka”; ,,Czesto robie tu zakupy”; ,Gdy przyjezdzam na
targ, nie ma gdzie zaparkowac”;

Trasa spacerow wiodta na skos przez plac, a nastepnie przez przejscia dla
pieszych przez jezdnie i torowisko tramwajowe na ul. Kosciuszki. Poddanym pod
opinie uczestnikdw spaceréw miejscem byty przejscia dla pieszych wiodace przez
wysepki.

Przyktadowe opinie: ,Wczesniej na to nie patrzytam, ale faktycznie jakos tak na
okofo trzeba tu obchodzic¢”; ,Jak chce iS¢ w gore na Kosciuszki, to az cztery razy
musze przechodzic¢ przez pasy. To absurd!”




Whioski: Zdaniem uczestnikdw spacerdw plac Miarki jest waznym i lubianym
miejscem w tej czesci miasta. Zielen i fontanna sprawiajg, ze mito spedza sie tu
czas. Poprawy wymaga czystos¢ i porzadek, a czynnikiem powodujgcym
dyskomfort jest czesta obecno$¢ na placu oséb pod wptywem alkoholu.
Wskazane zwiekszenie czestosci kontroli strazy miejskiej lub policji.
Zlokalizowane w potfudniowo-zachodniej czesci placu przejscia dla pieszych sg
zadaniem uczestnikdw spacerow poprowadzone nieintuicyjnie, niewygodnie i
wbrew logice poruszania sie pieszych. Zalecana jest reorganizacja i przebudowa
wysepek, w taki sposob, aby utatwi¢ ruch pieszych. Wysepka z nieczynnym
przystankiem jest zbedna, albowiem caty ruch tramwajowy odbywa sie przy
wykorzystaniu przystanku ponizej.

Punkt 4. Skrzyzowanie ulic Juliusza Ligonia i Wita Stwosza

Skrzyzowanie dwdch jednokierunkowych ulic: Wita Stwosza biegngcej strone
potudniowg oraz Juliusza Ligonia prowadzacej na zachdd. Wzdtuz ul. Wita
Stwosza biegnie droga rowerowa. Ruch w tym miejscu jest zazwyczaj
umiarkowany. Obszar nalezy do strefy tempo 30.



Przyktadowe opinie: ,Dtugo sie czeka na zmiane swiatet”; ,Bez sensu te swiatfa.
| tak wszyscy chodzq na czerwonym”; ,,Dla mnie nie ma rdznicy czy ze swiattami
czy bez”; ,,Dobrze, ze sq swiatta. Cztowiek czuje sie bezpieczniej. Moze spokojnie
przejs¢ przez ulice”.

Whioski: Poddanym pod opinie uczestnikow spacerdow zagadnieniem byta
zasadno$¢ dziatania na skrzyzowaniu sygnalizacji Swietlnej. Na wielu
skrzyzowaniach na okolicznych ulicach ruch odbywa sie bez sygnalizacji. Pojawity
sie opinie, iz jest ona w tym miejscu niepotrzebna i utrudnia ruch pieszy.
Wskazywano na dtugi czas oczekiwania na zmiane Swiatet. Zdania byty jednak
podzielone. Nie brakowato gtosow, ze swiatta drogowe poprawiajg
bezpieczenstwo. Rekomenduje sie przeprowadzenie oceny natezenia i
bezpieczedstwa ruchu drogowego (wszystkich uzytkownikéw drogi) w tym
miejscu oraz przeanalizowanie faktycznej zasadnosci dziatania sygnalizacji
Swietlnej, a takze proporcji dfugosci swiatta zielonego i czerwonego dla
kierowcow i dla pieszych.



Punkt 5. Plac Sejmu Slaskiego i plac Bolestawa Chrobrego

Ten punkt na trasie spacerdw obejmowat dwa sasiadujace ze sobg place. Oba
monumentalne, o charakterze reprezentacyjnym sg wykorzystywane jako
miejsca uroczystosci panstwowych, demonstracji politycznych, wydarzen
kulturalnych czy festyndw. W ich sgsiedztwie znajduja sie urzedy: marszatkowski
i wojewddzki, Wydziat Nauk Przyrodniczych Uniwersytetu Slaskiego obraz
budynek instytucji kultury Katowice — Miasto Ogrodéw. Na co dzien plac Sejmu
Slaskiego jest wykorzystywany jako duzy i darmowy parking, natomiast plac
Chrobrego jest zazielenionym skwerem, na ktéorym rosg drzewa i znajdujg sie
tawki.

Przykladowe opinie o placu Sejmu Slaskiego: ,Same auta, szpilki sie nie
wcisnie.”; ,Nie ma jak przejs¢ miedzy tymi autami”; ,Jeden wielki parking!”;
,Betonowa patelnia”;

Przyktadowe opinie o placu Chrobrego: ,Fajnie, ze jest tu jakas zielen. Sq tawki,
mozna usigs¢”; ,,Mieszkam w okolicy. Duzo ludzi tu przychodzi z psami
wyprowadzic”;



Whioski: Uczestnicy spacerow wyraznie wskazywali na kontrast pomiedzy jedng
i drugg sasiadujaca ze sobg przestrzenig. Choc¢ pojawiaty sie gtosy, ze parkingi sg
w tym miejscu potrzebne, zwitaszcza jesli przyjezdza sie zatatwi¢ sprawe w
urzedzie, to jednak zdecydowanie przyjemniej spedza sie czas w miejscu
zielonym. Nie wszyscy uczestnicy spacerdw znali przedstawione niedawno przez
miasto plany zazielenienia placu Sejmu Slaskiego. Zainteresowanie koncepcja
byto spore, przewazaty gtosy pozytywne. Pojawiaty sie nieodosobnione opinie,
ze nalezy zapewni¢ miejsca parkingowe w tym miejscu, tgcznie z budowa
parkingu podziemnego. Mozliwe jednak, ze optymalnym rozwigzaniem bedzie
znaczne zmniejszenie liczby miejsc parkingowych i zagospodarowanie reszty
placu tak, by tez zyskat on charakter miejsca zielonego, petnigcego funkcje
wypoczynkowe i rekreacyjne. Wskazane jest tez zapewnienie mieszkanicom
przybywajgcym do urzedu miejsc parkingowych dla roweréw.

Punkt 6. Ulica Francuska / ulica Mariacka

Ostatnim etapem na trasie spacerow badawczych byto przejscie w dot ulicg
Francuska w kierunku pétnocnym az do ulicy Mariackiej. Francuska jest pierwszg
z objetych badaniem ulic znajdujacych sie poza granicg strefy uspokojonego
ruchu, tempo 30. Jest ulicg jednokierunkowg z dwoma pasami ruchu, dosc
stromo nachylong. W jej poprzek przebiega linia kolejowa, ulica poprowadzona



jest pod wiaduktem, za ktérym znajduje sie skrzyzowanie z ul. Mariacka. Ulica
Mariacka jest jednym z najwazniejszych deptakéw w Katowicach. To bardzo
popularne miejsce spedzania czasu, gdzie usytuowane s3g liczne lokale
gastronomiczne. Deptak cieszy sie ogromng popularnoscig przyciggajac ttumy
ludzi nie tylko z Katowic, ale takze z okolicznych miast. Szczegdlnie w
weekendowe wieczory ruch pieszy jest tu wyjgtkowo natezony.

Przyktadowe opinie: ,,Z tym tempem 30 to mato kto sie go trzyma, ale faktycznie
juz lepiej jak jest tak i jadg te 40-50, bo jakby byto normalnie ograniczenie do 50
to jezdziliby pewnie 707, ,,Parkowanie pod tym wiaduktem to codziennosc¢. Mamy
w miescie nowy parking podziemny!” , To juz jest bezczelnos¢. Parkujq gdzie sie

da, na samym zakazie i nikt z tym nic nie robi”, ,Mariacka to niby deptak, ale
auta tu jezdzq w te i we w te. W ciggu dnia, a nawet w nocy. Stabo to wyglqgda.”

Whioski: Na tym etapie spaceréw uwage zwracaty gtownie trzy kwestie. Po
pierwsze ruch na ulicy Francuskiej — wyraznie bardziej intensywny i szybszy w
poréwnaniu do wczesniej pokonywanych ulic usytuowanych w strefie tempo 30.
Uczestnicy spacerow wyraznie podkreslali duzo wiekszy komfort i
bezpieczenstwo poruszania sie po ulicach, na ktérych obowigzuje ruch



uspokojony. Cho¢ pojawiato sie przekonanie, ze kierowcy nie zawsze
przestrzegajg ograniczen, to i tak zdecydowanie lepiej, jesli dopuszczalna
predkos¢ jest nizsza. Niektorzy z uczestnikdw zauwazyli, ze ulica Francuska
stanowi pewnego rodzaju bariere oddzielajgcg czes¢ kwartatéw miasta od
drugiej. Zauwazalna byta trudnos$é w przejsciu na drugg strone ulicy i stosunkowo
rzadko rozmieszczone przejscia dla pieszych.

Kolejnym problemem dajgcym sie zauwazy¢ byto parkowanie samochodéw na
chodniku pod wiaduktem kolejowym. W opinii uczestnikdw spacerdw problem z
dzikim parkowaniem wystepuje w catym miescie i takie zachowania kierowcow
nie powinny by¢ tolerowane. Wskazywano na arogancje i zawfaszczanie
wspoblnej przestrzeni. Pojawit sie takze gtos, ze parkujgce pod wiaduktem, w
ciasnej i ciemnej przestrzeni samochody powodujg odczucia klaustrofobiczne.
Dato sie odczué¢ wrazenie irytacji na zachowania kierowcdw oraz poczucie
bezradnosci w zwigzku z niewystarczajacg reakcjg miejskich stuzb.
Rekomendowanym rozwigzaniem bytoby zamontowanie stupkéw, lub barierek,
ktdre fizycznie uniemozliwityby parkowanie w tym miejscu.




Punktem konczacym spacery byto skrzyzowanie ulic Francuskiej i Mariackiej.
Czesc zjawisk byta zaobserwowana jedynie w godzinach wieczornych ze wzgledu
na dominujacya funkcje rozrywkowa tego miejsca. Opisywane skrzyzowanie jest
ruchliwe. Po srodku znajduje sie przejscie dla pieszych, ktore jest jednoczesnie
drogg wjazdowa na ul. Mariackg dla samochoddéw (!). Choé znaki drogowe
okreslajg zasady poruszania sie po deptaku, to w praktyce i w odczuciu
uczestnikdw badania nie sg one respektowane. Czes¢ deptaka znajdujgca sie przy
skrzyzowaniu jest wykorzystywana jako miejsce postoju takséwek i innych
pojazdow Swiadczacych ustugi przewozu oséb. Ruch samochoddw miesza sie z
ruchem pieszych powodujgc poczucie zagrozenia — potegowane wieczorami
przez stabe oswietlenie i duzg liczbe osdb pod wptywem alkoholu. Kilka lat temu
wjazd na deptak byt ograniczony poprzez automatyczne stupki wysuwane z
chodnika, jednak na skutek awarii zostaty one wytgczone z uzytkowania. Dla
poprawy bezpieczenstwa i nalezatoby uruchomi¢ je ponownie.




Informacja

Spacery odbyty sie w ramach realizacji projektu ,Promocja zeroemisyjnej
mobilnosci poprzez mobilnos¢ aktywng, szkolne ulice i strefy czystego
transportu”, w ktéorym Stowarzyszenie BoMiasto bylo partnerem. Liderem
projektu byt Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki.

Kontakt:
Stowarzyszenie BoMiasto

ul. Ligocka 103, 40-568 Katowice, http://www.bomiasto.pl/
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