Polski Klub Ekologiczny Okregu Mazowieckiego
»JakK zmienia sie uspokajanie ruchu samochodowego w miastach — trendy, wyzwania i praktyka””

Okragty stét 5 czerwca 2024

,Dlaczego potrzebujemy uspokojenia ruchu i
ograniczenia predkosci do 30 km/h w
miastach?”

Maria Dgbrowska-Loranc
Instytut Transportu Samochodowego
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Szwedzki Parlament - Wizja Zero — 1997 rok

» zadna Smier¢ na drodze nie moze by¢ akceptowana,

» ostateczny cel: brak ofiar Smiertelnych i ciezko rannych na drogach w Szwecji

» cztowiek ma prawo do popetniania bteddw, bezpieczny system transportowy powinien zapewnic
jego uzytkownikom mozliwos¢ wygodnego, ale jednoczesnie bezpiecznego przemieszczania sie

Konferencja Ministrow Transportu Krajow Europy

» ,Bezpieczenstwo to niechronieni uzytkownicy drog, ich jakosc¢ zycia” - 1998 rok

» ,Podstawg stworzenia bezpiecznego Srodowiska drogowego dla pieszych jest zrozumienie ich
potrzeb” - 1999 rok

» ,Wiek XXI -weryfikacja systemu transportowego z punktu widzenia pieszych” - 2000 rok
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Drogi sg dla samochoddéw, ale takze dla niechronionych uczestnikow ruchu:
e pieszych,

e rowerzystow i motorowerzystow,

Drogi sg dla mtodych i zdrowych, ale takze dla:

o dzieci,
e 0s0Ob starszych czesto stabostyszacych i niedowidzgcych,
e niepetnosprawnych.

Stworzenie srodowiska drogowego
zapewniajgcego warunki bezpiecznego przemieszczania sie
niechronionych uczestnikéow ruchu.




Ofiary smiertelne wypadkow w miastach w latach 2019-2023
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Dane zrédtowe: Komenda Gtéwna Policji, opracowano na podstawie bazy danych
Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (POBR) www.obserwatoriumbrd.pl
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Wypadki spowodowane przez kierujagcych w miastach

Zachowania kierujacych - sprawcow wypadkow drogowych w miastach
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Dane zrodtowe: Komenda Gtéwna Policji, opracowano na podstawie bazy danych
Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (POBR) www.obserwatoriumbrd.pl
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Wypadki spowodowane przez pieszych w miastach

Zachowanie pieszych sprawcow wypadkow drogowych w miastach w latach 2019-2023
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jezdnie: przed jadgcym czerwonym Swietle miejscu niedozwolonym jezdnie: zza pojazdu,
pojazdem przeszkody

Dane zrodtowe: Komenda Gtéwna Policji, opracowano na podstawie bazy danych
Polskiego Obserwatorium Bezpieczerstwa Ruchu Drogowego (POBR) www.obserwatoriumbrd.pl
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Wypadki z udziatem pieszych w miastach w 2023 roku
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Dane zrodtowe: Komenda Gtéwna Policji, opracowano na podstawie bazy danych
Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (POBR) www.obserwatoriumbrd.pl
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Strefy uspokojonego ruchu

Redukcja zagrozen dla pieszych i rowerzystow oznacza:
» wprowadzenie ,stref 30 km/h” w obszarach mieszkaniowych, w catym miescie badzZ dzielnicy
CZy Miejscowosci.
» wprowadzenie szykan uniemozliwiajgcych rozwijanie wiekszych predkosci, fizyczne

zmuszenie kierowcow do ograniczenia predkosci (progi, mate ronda, zakrzywienia torow
ruchu itp.).

Uspokojenie ruchu oznacza projektowanie drogi tak, by redukcja predkosci wydawata sie
.zymé naturalnym, a jazda z duzg predkoscig byta fizycznie trudna lub nawet niemozliwa.
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Dlaczego ograniczenie do 30 km/h?

impact: 9 km/h
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Badania relacji piesi kierowcy pokazaty, ze w obszarach o dopuszczalnej
predkosci rownej 50 km/h ok. 85% kierowcow przekracza dopuszczaln
predkos¢ dojezdzajac do wyznaczonego przejscia dla pieszych. (ITS,2018)
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Przekroczenia dopuszczalnej predkosci przy przejsciu dla pieszych

w Warszawie w zaleznosci od odlegtosci od fotoradaru
(ITS+HC, 2017)
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Skutecznosc stref ograniczonych predkosci

» Wprowadzanie stref 30 km/h przyczynia sie do:
" podniesienia poziomu bezpieczenstwa poprzez zmniejszenie liczby wypadkow,
szczegoOlnie z udziatem pieszych oraz ograniczenie predkosci pojazdow
= 7wiekszenia komfortu zycia mieszkancow i subiektywnego poczucia
bezpieczenstwa

" zmhiejszenie poziomu hatasu na danym obszarze,
" obnizenia emisji CO2.
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Skutecznosc¢ stref ograniczonych predkosci

» Katowice — 2014 — 2018 spadek WD o0 41%, WD z udziatem pieszych i rowerzystéw
037/%
» Gdansk
= 2010-2016 — spadek WD i ich ofiar 0 20%
=  2010-2022 — spadek WD o0 47%, WD z pieszymi o 62%, 0 ofiar Smiertelnych
wsrod rowerzystow
» Graz —1992-1994 — spadek WD o0 25%
» Helsinki 2004 — spadek WD o0 19%
» Londyn — 1986 -2006 trwaty spadek WD o0 42%, najwieksza redukcja ofiar zabitych i
ciezko rannych wsrod dzieci.
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Wnioski z Kongresu BRD Krakow 2024

» ze wzgledu na niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego celowym jest
rozszerzanie w miastach stref z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, w ktdérych
udziat tej grupy uczestnikow ruchu jest znaczacy. Takie ograniczenia z reguty maja
szanse na uzyskanie duzego poparcia lokalnych spotecznosci, ktérych gtos powinien
by¢ decydujacy;

» celowym jest podjecie juz teraz szerszych studiow i analiz nad powszechnym
ograniczeniem predkosci w miastach do 40 km/h lub do 30 km/h. Jest to zgodne
z podejmowanymi dyskusjami na temat takich zmian w Europie i traktowaniem ulic
jako przestrzeni publicznej o waznych funkcjach spotecznych, a nie tylko
transportowych;
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DZIEKUJE ZA UWAGE!
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Maria Dabrowska-Loranc
Tel. +48 606 750 670

Instytut Transportu Samochodowego
ul. Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa
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