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PRZEBUDOWA KRAKOWSKIEGO PRZEDMIESCIA (WARSZAWA)

" | e :i'll-'.".\.."
" D \ “.AE A -:‘I i A
\ S D9 7

.04

.
e

Ot

|POLSKA AKADEMIA NALIK

p—

PAEAC wazmmm

- -F-"'I FALAC URUSKICH I

-
i =1

f= 30

|

wwns| 14] 12)! 10

L r

i gt | 'I---u-J

TR ‘r
] ] . o Fl'lm
- KOSCIOE SW. KRZYZA I d

i 4 j S . ks
I i3 -
.l: d '.'.r"
AL >

T

. = EE

==

‘W . =
=] 57 =
; 1 © =z 28 =z 2
= =]
< z 3 8¢ 8 3
i i E L gz 2 8
.3 - R e i . 5 s &8 g &£
L E o™ @
e | 'L;:-Jm:p.l'.-'—-a-.-rn--—?ﬂ"‘ o & £ 33 £ 8
m a - W L o g © 8 8 T
S ¥ . .. |- * | ; g 3 8 s § g 2
o i i - e © O o © o s » O o
h: | - v [ | 4 o c @ N, = c o =
i AfL : i sy pis ¥5 BE ®
v v : G Iy | = =2 g5 5; S5 8
= 1 ] | e 5 i B o MINISTERSTWDO FINA TH 528 £3F 2§34 =
= Y : ! b o g °©T% 288 §: B8 ®
: s * & =4 8 S E L e E 5
L& [ SALONIK CHOPINOW [RuiE Y i1 = 7 §EE 2F ER 3

] ']

N parac czapskicH NEEES RS

A
H“*\h-_
t
|

l:ﬂ

Tl o

 r—
o T
F
-
A_'I_l—
o . ]
TR

KOSCIOL SW. KRZYZA

KAMIENICA
MESSALKA




|
e AL

e
— ""1.__f: __ ~

-




ZEDMIESCIA (WARSZAWA)

Wi s el "__u_
i

DOWA KRAKOWSKIEGO PR

PRZEBU

" g
L
LY

- —
o)




\
|
TR

|
T

|
y e :‘:!'_‘ 1
="

.".l.:.i11

PRZEBUDOWA KRAKOWSKIEGO PRZEDMIESCIA (WARSZAWA)



I e CaFERTEGE S : o

RZEBUDOWA PLACU NARUTOWICZA - WARSZAWA

T VL

L




o il A &£
' OTOCZNIE STADIONU NARODOWEGO (WARSZAWA)

e ECNQA

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE N
STACJE METRA

FEATR
POWSZECHNY

SASKA KEPA

DWORZEC RKP
WARSZAW-
WSCHODNIA

T \\ < : S >
RPNDO WASZYNGTDNA | A
\ ! A
P s i

ik

I
| — e
o P T — -~




DIONU NARODOWEGO (WARSZAWA)

L




i AL, JERCEOLIMSKIE

, PROGRAM USPOKOJENIA RUCHU — PODKOWA LESNA
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KONCEPCJA ORGANIZAC)I RUCHU
\ ERENIE MIASTA OGRODU PODKOWA LESNA
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PODZIAL DBSZARU MIASTA NA STREFY
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KONCEPCJA ORGANIZACJI RUCHU
NATERENIE MIASTA OGRODU PODKOWA LESNA
WRAZ Z PROGRAMEM USPAKAJANIA RUCHU
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SRODKI TECHNICZNE USPAKAJANIA RUCHU: PROGRAM USPOKOJENIA RUCHU — PODKOWA LES

PROPONOWANE DO STOSOWANIA NA TERENIE MIASTA OGRODU PODKOWA LESNA ~ SPOSOBY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENI ULICZNEJ ORAZ ORGANIZACII RL
: - - WYDZIELONE JEZDNIE (W ULICACH, KTORYCH SZEROKOS(
= MIEJSCOWE JEDNOSTRONNE ZAWEZENIE JEZDNI wmt UMOZLIWIA REALIZACIE CHODNIKOW JEDNOSTRONNYCH
= _ _ LUB OBUSTRONNYCH / POZA STREFAMI ZAMIESZKANIA,
—=1—— MIEJSCOWE NAPRZEMIENNE ZAWEZENIA JEZDNI W KTORYCH NIE NALEZY WYDZIELAC JEZDNI)

I — S
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——{—— MIEJSCOWE ODGIECIE TORU JAZDY |||||||||||||”|||HHHH”W””||[ | RUCHU PIESZEGO (BEZ WYDZIELANIA JEZDNI) ~~~<===..
/X0 SKRZYZOWANIA O RUCHU OKREZNYM, SKRZYZOWANIA TYPU RONDO PRZESTRZENIE WYNIESIONE DO POZIOMU CHODNIKA
N (NA TERENIE MIASTA WY£ACZNIE MINI-RONDA LUB MALE RONDA) m I (JEDNIE WYZNACZONE KRAWEZNIKAMI WTOPIONYMI)
[ U—— SKRZYZOWANIA Z ODPOWIEDNIA KANALIZACIA RUCHU ZAMKNIECIE WYLOTU ULICY
1 POWIERZCHNIE WYNIESIONE
il ULICE O RUCHU JEDNOKIERUNKOWYM
=l PRZEJSCIA DLA PIESZYCH W POZIOMIE CHODNIKA - PRZEJSCIA i

ISk NA POWIERZCHNIACH WYNIESIONYCH (PRZEJAZDY PRZEZ CHODNIK) T e ——
—=—1—— BRAMY WJAZDOWE - INFORMACJA DOT. WJAZDU NA TEREN MIASTA CEVOOTIWO
i TEREN MIASTA LUB WJAZDU DO STREFY OGRANICZONEJ PREDKOSCI 30 KM/H
—_ MIEJSCA ORGANIZAC)I PARKINGOW PUBLICZNYCH

T OSTRZEZENIA, ZMIANA NAWIERZCHN nERmRRRRRRRRRERR | ORA7 PRZYULICZNYCH MIEISC PARKINGOWYCH
ﬁ_ ISTNIEJACA SYGNALIZACJA SWIETLNA PRZY PRZEJSCIU DLA PIESZYCH

PRZED SZKOtA PODSTAWOWA

METODY - WPROWADZENIE STREF USPAKAJANIA RUCHU:

(Z UWZGLEDNIENIEM KLAS | SZEROKOSCI ULIC ZGODNIE Z MIEJSCOWYM PLANEM PODKOWY LESNEJ Z 2008R.)

OBSZAR ZABUDOWANY - OGRANICZENIE PREDKOSCI PRZY PREDKOSCI DO 50 KM/H ROZMIESZCZENIE SRODKOW
DO 50 KM/H (60 KM/H W NOCY) TECHNICZNYCH USPAKAJANIA RUCHU W ODLEGtOSCIACH - MAX. 250 M
STREFA OGRANICZONE) PREDKOSCI DO 30 KM/H PRZY PREDKOSCI DO 30 KM/H ROZMIESZCZENIE SRODKOW
7 WARSZWSKIEJ KOLEI DOJAZDOWE! TECHNICZNYCH USPAKAJANIA RUCHU W ODLEGEOSCIACH - MAX.75 M
il
We"rmmm” STREFA ZAMIESZKANIA - OGRANICZENIE PREDKOSCI PRZY PREDKOSCI DO 20 KM/H ROZMIESZCZENIE SRODKOW ~
DO 20 KM/H, PIERWSZENSTWO RUCHU PIESZEGO TECHNICZNYCH USPAKAJANIA RUCHU W ODLEGLOSCIACH - MAX. 25 M
‘ DOPUSZCZA SIE - MAX.55 M

POZOSTALE TERENY KOMUNIKACII KOtOWEJ WYZNACZONE W PLANIE MIEJSCOWYM PODKOWY LESNE!:

DROGA WOJEWODZKA NR 719 (AL. JEROZOLIMSKIE)
DROGA O CHARAKTERZE PRZELOTOWYM

F=———- DROGI Z ZAKAZEM RUCHU - NIE DOTYCZY DOJAZDOW DO POSESI
‘ r (DROGI NIE SPEENIAJACE WARUNKOW PRZEWIDZIANYCH DLA DOJAZDOW)
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PROJEKT — PUBLIKACJA: NA_PRAWA ULIC (WARSZAWA)

NA_PRAWA ULIC - KATALOG DLA OBSZARU REWITALIZACII - WARSZAWA

https://architektura.um.warszawa.pl/-/na_prawa-ulic-6-ulic-

Katalog ulic zawiera klasyfikacje ulic i placow potoionych w obszarze rewitalizacji, jako przestrzeni publicznych.
Przestrzenie podzielone zostaty na 6 typow, w zaleznosci od charakteru i funkcji petnionych w miescie, dzielnicy lub
osiedlu —zgodnie z rysunkiem ponizej. Dla kazdego z typdw zaproponowane zostaly rekomendowane zasady rewitalizacji
- projektowania, przeksztatcen i urzadzania.

Proponowane wzorcowe rozwigzania zostaty dostosowane do kontekstu urbanistycznego —potozenia w przestrzeni dzielnicy
lub osiedla, funkcji otaczajgcej zabudowy, powigzan przestrzennych i komunikacyjnych. Jednak zakres zastosowania
rozwigzan typowych i ich modyfikacji powinien by¢ dostosowany od indywidualnego charakteru kazdej z ulic lub kazdego
z placéwplacow.

TYP 2 - ULICE PIESZE ORAZ PIESZO-JEZDNE

TYP 3 - ULICE MIESZKANIOWE ORAZ MIESZKANIOWO UStUGOWE

TYP 5 - ULICE WIELKOMIEJSKIE (ALEJE)

TYP 6 - ULICE TRANZYTOWE

i -
&
L~
e\
Do kaidego z typoéw okreslona zostata charakterystyka przestrzeni miejskiej oraz wytyczne dotyczace sposobu

ksztattowania i zagospodarowania wnetrz urbanistycznych.
10

Typologia przestrzeni publicznych

- ulic i placéw potozonych
w obszarze rewitalizacji
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PROJEKT — PUBLIKACJA: NA_PRAWA ULIC (WARSZAWA) https://architektura.um.warszawa.pl/-/na_prawa-ulic-6-ulic-

NA_PRAWA ULIC - KATALOG DLA OBSZARU REWITALIZACII - WARSZAWA

STREFY USPOKOJENIA RUCHU Strefy uspokojenia ruchu kotowego
w obszarze rewitalizacji

— kierunek proponowanych
przeksztatcen

Zmiany wizerunku i sposobu urzgdzenia poszczegdlnych przestrzeni publicznych na obszarze rewitalizacji powinny by¢
poparte zmianami organizacji ruchu dla obszaru. Proponowane jest wprowadzenie stref o réznym stopniu uspokojenia
ruchu kotowego, dostosowanych do charakteru i sposobu funkcjonowania poszczegélnych typoéw przestrzeni:

strefa pierwsza — tzw. ,,0BSZAR ZABUDOWANY” o ograniczonej predkosci do 50 km/h
strefa druga — ,STREFA OGRANICZONEJ PREDKOSCI DO 30 KM/H"
strefa trzecia — ,,STREFA ZAMIESZKANIA” o ograniczonej predkosci do 20 km/h

Legenda

tzw. OBSZAR ZABUDOWANY

STREFY O OGRANICZONEJ PREDKOSCI RUCHU
DO 50 KM/H W DZIEN (DO 60 KM/H W NOCY)

‘II‘I
I

7N =y
Py \ : 7 [ =
STREFA OGRANICZONEJ PREDKOSCI AR XX T &
Miasto wo™ =~ 9
DO 30 KM/H 1. IA-MO"YS_ o5
= =
STREFA ZAMIESZKANIA

STREFY O OGRANICZONEJ PREDKOSCI RUCHU DO 20 KM/H

Stadion
Narodowy

PIERWSZENSTWO RUCHU PIESZEGO Srddmiescie

Powisle
Saska Kepa 13




PROJEKT — PUBLIKACJA: NA_PRAWA ULIC (WARSZAWA)

TYP 2 - ULICE PIESZE ORAZ PIESZO-JEZDNE

Kategoria obejmuje najbardziej kameralne przestrzenie publiczne o niewielkim lub lokalnym ruchu
kotowym: uliczki piesze, deptaki, ulice pieszo-jezdne typu woonerf (przyjazne strefy zamieszkania),
jak rowniez wybrane przestrzenie o ruchu turystycznym. Zagospodarowanie przestrzeni uwzglednia
pierwszenstwo ruchu pieszego wtasciwe dla obszaréw oznaczonych jako strefy zamieszkania. Ruch
pieszy, rowerowy oraz dojazdy do budynkéw réwnowaig sie w jednej wspolnej przestrzeni.

CHARAKTER RUCHU — UZYTKOWNICY PRZESTRZENI ULIC:

Ulice te sg uzytkowane jako pasaie piesze lub strefy piesze wytaczone z ruchu kotowego (z dopuszczonym ruchem
rowerowym oraz awaryjnym dojazdem dla stuzb miejskich i pojazdéw uprzywilejowanych) albo jako ulice o ruchu
uspokojonym (strefy zamieszkania) z preferencja dla ruchu pieszego i rowerowego koegzystujgcego z ruchem kotowym.

Konieczne jest uporzadkowanie i wyznaczenie miejsc parkingowych. Naleiy wprowadzaé: zréinicowane nawierzchnie
i indywidualne detale zwigzane z uspokojeniem ruchu (konieczne s3 fizyczne $rodki uspokojenia ruchu proponowane w
katalogu) oraz indywidualnie zaprojektowane elementy zieleni, umeblowania ulicznego oraz oswietlenia.

Watine jest podkreslenie indywidualnego charakteru oraz zachowanych elementéw lokalnej tozsamosci ulic.

W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie wprowadzenie lub zachowanie komunikacji publicznej np. tramwajowej.

D - dojazdowe
w wyjatkowych przypadkach odcinki ulic o wyzszych klasach

KLASY ULIC:

METODA USPOKOJENIA RUCHU:
STREFA ZAMIESZKANIA - PREDKOSC DO 20 KM/H

25

https://architektura.um.warszawa.pl/-/na_prawa-ulic-6-ulic-

Rozmieszczenie ulic - typ 2
w obszarze rewitalizacji
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PROJEKT — PUBLIKACJA: NA_PRAWA ULIC (WARSZAWA)

Rozmieszczenie ulic - typ 2
w obszarze rewitalizacji
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TYP 2 - ULICE PIESZE ORAZ PIESZO-JEZDNE

Kategoria obejmuje najbardziej kameralne przestrzenie publiczne o niewielkim lub lokalnym ruchu
kotowym: uliczki piesze, deptaki, ulice pieszo-jezdne typu woonerf (przyjazne strefy zamieszkania),
jak rowniez wybrane przestrzenie o ruchu turystycznym. Zagospodarowanie przestrzeni uwzglednia
pierwszenstwo ruchu pieszego wtasciwe dla obszarow oznaczonych jako strefy zamieszkania. Ruch
pieszy, rowerowy oraz dojazdy do budynkow réownowazg sie w jednej wspolnej przestrzeni.

CHARAKTER RUCHU — UZYTKOWNICY PRZESTRZENI ULIC:

Ulice te sg uzytkowane jako pasaie piesze lub strefy piesze wylaczone z ruchu kotowego (z dopuszczonym ruchem
rowerowym oraz awaryjnym dojazdem dla stuzb miejskich i pojazdéw uprzywilejowanych) albo jako ulice o ruchu
uspokojonym (strefy zamieszkania) z preferencjg dla ruchu pieszego i rowerowego koegzystujgcego z ruchem kotowym.

Konieczne jest uporzadkowanie i wyznaczenie miejsc parkingowych. Nalezy wprowadza¢: zréinicowane nawierzchnie
i indywidualne detale zwigzane z uspokojeniem ruchu (konieczne s3 fizyczne $rodki uspokojenia ruchu proponowane w
katalogu) oraz indywidualnie zaprojektowane elementy zieleni, umeblowania ulicznego oraz oswietlenia.

Waine jest podkreslenie indywidualnego charakteru oraz zachowanych elementéw lokalnej tozsamosci ulic.
W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie wprowadzenie lub zachowanie komunikacji publicznej np. tramwajowej.

KLASY ULIC: D - dojazdowe

w wyjatkowych przypadkach odcinki ulic o wyzszych klasach

METODA USPOKOIJENIA RUCHU:
STREFA ZAMIESZKANIA - PREDKOSC DO 20 KM/H
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TYP 2 - ULICE PIESZE ORAZ PIESZO-JEZDNE TYP 2 - ULICE PIESZE ORAZ PIESZO-JEZDNE

REKOMENDOWANE SRODKI TECHNICZNE USPOKOJENIA RUCHU: ZASADY KSZTALtTOWANIA PRZESTRZENI DLA ROWERZYSTOW:

Zintegrowany ruch rowerowy w ramach strefy zamieszkania bez koniecznosci wydzielenia paséw lub drég
rowerowych.

Zagospodarowanie przestrzeni ulic (w tym rozwigzania przestrzenne, architektoniczne, umeblowanie ulicy, urzadzenie .
zieleni oraz zastosowane nawierzchnie) powinno by¢ dostosowane do przyjetej metody uspokojenia ruchu — ograniczenia

predkosci do 20 km/h. Zalecane jest stosowanie nastepujgcych srodkow technicznych uspokojenia ruchu: . i . o .
e W miejscach z jednokierunkowym ruchem samochodowym umoiliwienie dwukierunkowego ruchu rowerowego,

np. kontrapasow.

n J l , | ‘ Szczegotowe wytyczne dotyczace ksztattowania przestrzeni przeznaczonych dla  rowerzystow
N
- T TN i broi i i i
O - Standardami projektowymi i wykonawczymi dla systemu rowerowego w m.st. Warszawie (2009).
D 1" " EEEE n
I
[] \ \
Ostrzezenia, Symboliczne Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Zweienia Obustronne
zmiany bramy typu rondo z kanalizacjg bez relacjina  jezdni na calym zwezenia
nawierzchni wjazdowe ruchu wprost odcinku zewnetrzne = = P
Y ™ L] @ L] L ]
E ! o . A
— — — — — o ] e . . L . ° o
— - = = =] — = e 0% L 0 e 0% L8 o o L oo .
[ | = = = | — L [ d [ o ~” ] g ee
_g— — —— — o 4 LX) o 4 o0 oo L] [ ] Y
*Tes)\ /e*® *Tes\/e** *Tas) /e*® e \7.
Zweienia od Odgiecia toru Zweienia Zwezenia Zwezienia Powierzchnie Przejscia .
srodka jezdni jazdy jednostronne  naprzemienne wlotow na wyniesione w poziomie lub ewentualnie &
skrzyzowaniu chodnikow

REKOMENDOWANE ZASADY KSZTALTOWANIA ZIELENI PRZYULICZNEJ:
ZASADY KSZTALTOWANIA PRZESTRZENI DLA PIESZYCH:

® Szpalery drzew sredniej wysokosci, dostosowane do skali i charakteru przestrzeni, sadzone po jednej stronie ulicy, a
e Urzadzenie przestrzeni wnetrza ulicznego dla dominujgcego ruchu pieszego lub wspdlnego ruchu pieszego, tam gdzie to mozliwe sadzone po obu stronach ulicy.

i hod 4
FRIIRE R SAMORURENERS * W wyjatkowych przypadkach lub uzupetniajaco moiliwe jest stosowanie niskich drzew w donicach.

* Wyznaczanie placykdw i miejsc do wypoczynku, rekreacji lub ekspansji lokali ustugowych, sprzyjajacych integracji . . e e ..

R —— e Zachowanie lub urzadzenie lokalnych zielericow i miejsc rekreacji.
g e i _ i e Dodatkowo zalecane jest stosowanie zakrzewien, kwietnikéw i zieleni w donicach, w sposdb wspierajacy uspokojenie
¢ Swobodne poruszanie sie pieszych bez wyznaczania przejsc dla pieszych. ichUBIoWERE
Szczegotowe wytyczne dotyczace ksztattowania przestrzeni przeznaczonych dla pieszych zgodnie z opracowaniem
—» Rozwadj ruchu pieszego w Warszawie - Standardy projektowania i wykonywania (zatacznik do zarzadzenia Prezydenta

m.st. Warszawy Nr 1682/2017 z dnia 23 paZdziernika 2017 r.).

Szczegotowe wytyczne dotyczace ksztattowania zieleni przyulicznej zgodnie z opracowaniem —> Standardy ksztattowania
zieleni w Warszawie (zatacznik nr 7 do Programu Ochrony Srodowiska dla m.st. Warszawy na lata 2017-2020 z perspektywa
do 2023 ).
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Przyktady ksztattowania
przestrzeni ulic - typ 2
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ROZDZIAL 3 -SCENARIUSZE DZIAEAN

Kolejnos¢ dziatarh niezbednych do wykonania przy
projektowaniu i przebudowie przestrzeni publicznych na
obszarze rewitalizacji zostata przedstawiona na przyktadzie
ulicy Tarchomiriskiej. Jest to jedna z ulic wytypowanych do
przebudowy w pierwszej kolejnosci.

Widok ul. Tarchominskiej od strony ul. Zagbkowskiej

- =
Widok na pétnocna pierzeje ul. Tarchominskiej

72

SCENARIUSZ DZIAtAN

PRZY PROJEKTOWANIU | PRZEBUDOWIE ULIC
NA OBSZARZE REWITALIZACII:

1. TYP ULICY
Okreslenie roli ulicy w strukturze przestrzeni
publicznej obszaru rewitalizacji.

2. PRAWO MIEJSCOWE
Uwszglednienie warunkéw okreslonych w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego.

3. INWENTARYZACJA

Inwentaryzacja przestrzeni ulicy oraz okreslenie jej

uzytkownikow.

4. GENIUS LOCCI
Analizy projektowe dot. lokalnej tradycji i historii
miejsca, komunikacji | sposobu uzytkowania
przestrzeni, istniejgcego uzbrojenia itp.

5. PLAN ULICY
Stworzenie planu ulicy - podziat na charakterystyczne
miejsca oraz odcinki, okreslenie generalnych zasad
zagospodarowania.

6. WSTEPNA KONCEPCJA
Przygotowanie projektu koncepcji architektonicznej
zagospodarowania ulicy.

7. KONSULTACIE SPOLECZNE
Prezentacja podstawowych zasad przebudowy ulicy,
przeprowadzenie konsultacji spotecznych, dyskusje

oraz uzgodnienia.

8. KONCEPCJA FINALNA

Przygotowanie projektu koncepcji zagospodarowania
ulicy skorygowanego w oparciu o uwagi mieszkancow i
uzytkownikow.

9. PROJEKT BUDOWLANY
Opracowanie wielobranzowej dokumentacji
budowlanej i wykonawczej skierowanej do realizacji.

10. REALIZACIA PRZEBUDOWY
Prace budowlane oraz dziatania spoteczne
zapewnijgce poprawe estetyki, sposobu
funkcjonowania i uzytkowania przestrzeni ulicy.

Zgodnie z wytycznymi Katalogu "Na_Prawa Ulic", ulica
Tarchominska zostata zaliczona do Typu 2 jako ulica
pieszo-jezdna o ruchu uspokojonym, przewidziana do
zagospodarowania w formie wspdlnej przestrzeni dla
samochdoéw, pieszych i rowerzystéw bez wydzielonej jezdni,
tzw. "strefy zamieszkania".

%

Okreslenie typu ulicy na podstawie Katéiogu.
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NA_PRAWA ULIC - KATALOG DLA OBSZARU REWITALIZACII - WARSZAWA ROZDZIAL 3 -SCENARIUSZE DZIAEAN

Ulica Tarchominska jest potozona w centralnej czesci obszaru rewitalizacji, na terenie dzielnicy Praga Pétnoc.

Zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Pragi Centrum, ulica Tarchomiriska jest
ulica klasy dojazdowej KDD o szerokosci ok. 18m. Zgodnie z rysunkiem planu na terenie ulicy nalezy zachowa¢ lub
nasadzi¢ szpaler drzew.

Przygotowanie koncepcji architektonicznej przebudowy ulicy zostato poprzedzone wykonaniem analiz stanu istniejgcego
takich jak: Inwentaryzacja istniejacego zagospodarowania ulicy, Analiza historii i lokalnej tradycji, Analiza istniajacego
uzbrojenia terenu (przyktady analiz zamieszczone na stronie obok).
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nu zagospodarowania przestrzennego (fragment) Analiza istniejacego uzbrojenia podziemnego na terenie ulicy

74 75



PROJEKT — PUBLIKACJA: NA_PRAWA ULIC (WARSZAWA)

NA_PRAWA ULIC - KATALOG DLA OBSZARU REWITALIZACII - WARSZAWA

https://architektura.um.warszawa.pl/-/na_prawa-ulic-6-ulic-

ROZDZIAL 3 -SCENARIUSZE DZIALAN
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Plan ulicy - generalne wytyczne dla przeksztatcen wnetrza ulicznego

ZALOZENIA PROJEKTOWE

Ulica zaprojektowana zostata jako ulica mieszkaniowa typu woonerf (tzn. ulica do mieszkania - przestrzen publiczna
o ruchu uspokojonym, dedykowana pieszym i tgczaca funkcje ulicy, parkingu, deptaka oraz strefy spotkan mieszkaricow).
Przestrzen ulic podzielono na charakterystyczne odcinki i miejsca (placyki). Podziat ulic na miejsca i odcinki o unikalnym
charakterze umozliwi tatwiejsza identyfikacje przestrzenna.
Przekrdj ulicy zawiera wydzielone w jednorodnej przestrzeni strefy o dedykowanych funkcjach: pieszej—chodniki, pieszo
- jezdnej — place spowalniajace ruch kotowy, zieleni— szpalery drzew, niskie kompozycje roslinne, miejsca wypoczynku,
miejsca zabaw, komunikacji — strefe dedykowana dla ruchu kotowego i rowerowego oraz parkowania.
Zatozono wprowadzenie ruchu jednokierunkowego (kierunek od ul. Zabkowskiej do ul. Biatostockiej).
Zastosowano rozwigzania przestrzenne i techniczne uspakajajace ruch kotowy takie jak: wjazd do strefy zamieszkania
— powierzchnia wyniesiona i zmiana nawierzchni, placyki o powierzchniach wyniesionych, lokalne zwezenia, zmiana
geometrii jezdni i inne, dostosowane do warunkéw zagospodarowania "strefy zamieszkania".
Posadzke ulicwraz zchodnikami i placami pieszymi zaprojektowano jako jednoprzestrzenna z wtopionymi kraweznikami
czytelnie wydzielajacymi strefy funkcjonalne ulicy.
Miejsca parkingowe w uktadzie rownoleglym wyznaczono gtéwnie po pétnocnej stronie ulicy Tarchomiriskiej.
W miejscach lokalnych poszerzen i placykéw przewidziano fawki oraz ogrédki przy lokalach ustugowych.
Podstawowa kompozycje zieleni stanowi szpaler drzew zlokalizowany po pétnocnej stronie ulicy. Wyznaczone pasy
zieleni w przestrzeni ulic umozliwig zastosowanie rozwigzanh proekologicznych: retencjonowanie wéd opadowych,
wyksztatcenie lokalnego mikroklimatu poprzez wprowadzenie zieleni w czedciach najbardziej nastonecznionych,
ograniczenie zanieczyszczen zwigzanych z ruchem kotowym.
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NA_PRAWA ULIC - KATALOG DLA OBSZARU REWITALIZACJI - WARSZAWA
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