Wszyscy jestesmy pieszymi:

mobilnos¢ aktywna a SUMP

ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

PREZENTACJA 28 CZERWCA 2023




Udziat ZDG TOR w projekcie SUMP
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Piramida zrownowazonej mobilnosci

Korzysci z wysokiego udziatu podrdzy pieszych:

| o | e A ¥R A K £
« kazdy z nas jest pieszym - gwarancja
rownosci spoteczne;j Rower % Gﬁ‘) C% &9

« brak generowania kosztdw zewnetrznych

transportu (w tym emisji CO,) Transport zbiorowy o rowrs
« korzystny wptyw na zdrowie iy @
« przyblizenie ludziom miasta i stymulowanie
rozwoju matej przedsigbiorczosci Carpooling/Car-sharing é
« ,0Zywienie” miejscowosci S
+ lepsza dostepnoSc¢ transportu zbiorowego Samochéd indywidualny —y

« podnoszenie jakoSci otoczenia i standardu

zycia mieszkancéw



Dwanascie kryteriow jakosci krajobrazu pieszego

Przyjemnosc
" przedruchem =  mozliwo$é chodzenia = ludzka skala -
drogowym i odpowiednia wielkos¢

»  mozliwos¢ staniai

wypadkami . przestrzeni i budynkéw
pozostawania
= przed przestepczosciq i . _ = mozliwoS¢ cieszenia sie
przemocq " mozliwosc siedzenia pozytywnymi aspektami
. . : 7liWOSE i pogody
. przed nieprzyjemnymi =  mozliwoS¢ patrzenia
doznaniami s mozliwosé mowienid i = pozytywne doznania

stuchania zmystowe

=  mozliwoS¢ zabawy i
¢wiczenia

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie J. Gehl, Miasta dla ludzi, Wydawnictwo RAM, Krakéw 2014



Cytaty z konsultacji spotecznych SUMP

(...) za mato tawek na chodnikach,
niewystarczajgca liczba przejsc¢ przez tory, stabe
oswietlenie chodnikow, dziurawa nawierzchnia
chodnikow stanowigca zagrozenie.

Wkurza mnie jedna rzecz jak niektdrzy
rowerzysci myslg, ze ich przepisy nie
obowiqzujq i zamiast ustgpic

np. przejscia tez pieszym to jadq jak kura
dostownie i nie patrzq co sie dzieje wokot. \

Kultura jazdy kierowcdw samochodow

pozostawia wiele do zyczenia. Piesi i rowerzysci
3 nie czujq sie bezpiecznie na przejsciach i
{ . . .
rzejazdach rowerowych przez jezdnie.
Sq takie osiedla do ktorych nie da przejaz Werowycn przez jezanie
sie dojs¢ albo pomiedzy ktorymi
nie da sie przejsc nie idqc ulicg,

poniewaz najzwyczajniej nie ma K) Chodniki w miescie sq za wqskie. Mieszkancy
tam chodnika. S5 nie sq skfonni przejsc piechotg 5 lub 10 minut,
wygoda i korzystanie z samochodu jest

absolutnym priorytetem.

(...) brak informacji pasazerskiej tqczgcej

transport kolejowy i autobusowy na centrum

przesiadkowym oraz dworcu kolejowym. Brakuje N\u’\f;;
tez drogowskazow dla pieszych pomiedzy tymi

punktami podrozy.

Sciezki rowerowe, chodniki oraz ciggi pieszo-
rowerowe nie sq na biezqco sprzqtane, w
szczegodlnosci w sezonie jesienno-zimowym.
Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Infrastruktura piesza w Polsce - tezy

= |Inwestycje w przebudowy drdég sg nastawione na maksymalizacje przepustowosci ruchu
samochodowego. Dla infrastruktury pieszej najczeSciej stosuje sie minimalne wymagane

standardy (o ile w ogble sie je stosuje).

= Do stref nowej zabudowy w pierwszej kolejnoSci doprowadza sie drogi, dopiero pozniej

infrastrukture pieszq.

= W kazdym rejonie kraju zgtaszane sq braki infrastruktury punktowej: przejs¢ dla pieszych, azyli

| antyzatok, fawek, Smietnikdbw a takze braki w oSwietleniu.

= Brakuje danych i statystyk (lokalnych i krajowych) odnoszqcych sie do diugoséci i jakosci

infrastruktury pieszej.



Infrastruktura piesza w Polsce — typowe btedy

Brak zachowywania ciqggtosci/spojnosci sieci pieszej
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Zrédto: UG Zaboér

Zrédto: Zespdt Doradcdéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Infrastruktura piesza w Polsce — typowe btedy

Przecinanie tras pieszych nieprzekraczalnymi inwestycjami liniowymi (trasy szybkiego ruchuy, linie

kolejowe etc.)

Zrédto: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Geoportalu




Infrastruktura piesza w Polsce — typowe btedy

Nielogiczne wydtuzanie tras pieszych, takze na weztach przesiadkowych

|
L (35 48 s

Zrédto: Zespdt Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Infrastruktura piesza w Polsce — typowe btedy

Nagminne nieuzasadnione tgczenie ruchu pieszego z rowerowym

Zrodto: Zespdt Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Infrastruktura piesza w Polsce — typowe btedy

Niezachowywanie standarddw technicznych

Zrédto: Zespdt Doradcdéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Infrastruktura piesza w Polsce — typowe biedy

Obiekty w skrajni

Parkowanie na chodnikach

Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Infrastruktura piesza w Polsce — typowe btedy

Brak zachowywania dostepnosci dla OzN, oséb z wézkami, senioréw itp.

<4=P  WYJISCIOWA @@= SZEROKOSC PO OGRANICZENIU <@==p SZEROKOSC
SZEROKOSC PRZEZ PRZESZKODY UZYTKOWA

Zrédto: Projektowanie i analizowanie miejskich weztéw przesiadkowych, Consultants United Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Integracja transportu zbiorowego z pieszym

Dojscie na przystanek jest rownie wazne co sama podréz

Zrédto: Zespdt Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Infrastruktura piesza w Polsce

Efektem niedoinwestowania ruchu pieszego sq m.in.:

Niski poziom bezpieczefstwa pieszych
Niska jakos&€ infrastruktury pieszej
Niska dostepnos€ piesza

Niska dostepnosc dla OzN

Niski poziom utrzymaniaq, rowniez jesienno-zimowego

A co za tym idzie m.in.:

Ciggte zwigkszanie natezenia ruchu drogowego
Wzrost lub utrzymywanie sie liczby wypadkdéw
Ograniczone wykorzystanie transportu zbiorowego

Degradacja przestrzeni publicznej i zamieranie ruchu ulicznego




Udziat podrozy pieszych w miescie

Miasto 20 tys. mieszkahcow
Ruch pieszy ogbtem = 52,9% przemieszczeh
Wieksze miasta — 20 + 40%
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Zrédto: Zespdt Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Wypadki z udziatem pieszych w Polsce i w Europie
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Zrédto: European Road Safety Observatory Facts and Figures — Pedestrians - 2021

Figure 2. Share of pedestrian fatalities in the total number of fatalities, per country in the EU27 (2019). Source: CARE
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Wptyw dbatosci o przestrzen pieszqg na jakos¢ zycia w miescie

Haarlemmerdijk w Holandii w roku 1900, 19711 20183.
Przyktad, jak w rzeczywistosci to ruch samochodowy zaburza zycie miejskie
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Zrédto: https://exploring-and-observing-cities.org/2016/01/11/amsterdam-historic-images-depicting-the-transition-from-cars-to-bikes/




Aktualne i obechie tworzone standardy

. Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczqcych drog publicznych

2. Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych

Wzorce | standardy Wzorce i standardy
- =3

e == | Wytyczne Wytyczne

Erogtpubliczne Drogi publiczne ~ | || | projektowania projektowania

| G : | | infrastruktury infrastruktury
WRD-41-1 WRD-41-2 e . dlapieszych dla pieszych

y Czes$é 3: Czesé 4:
Projekt i Projektowanie oswietlenia
Wychzne : thyCZne p::f;s'eo;:': :Ii:szych przejsé dla pieszych
projektowania projektowania or-20moa0z cazomaron
infrastruktury dla infrastruktury dla
pieszych pieszych
Czesé1: Czesé 2:
Planowanie sieci tras dla pieszych Projektowanie infrastruktury
liniowej

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-41-4

WR-D-41-3

Zrédto: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d




Standardy dla oséb z niepetnosprawnosciami

ik mr 1
zenia nr . 1682/2017

|

200 cm

{ min. 150 cm X
zalecane

|

STANDARDY DOSTEPNOSCI j | min.150 em

dla Miasta Stotecznego Warszawy r I zalecane 200 cm

min. 60 cm | ; min.150cm
L | 1

5|5

SIS

[}

S

O|E

QDI'E

] NIE

_miejsce odpoczynku

trasa wolna od przeszkod

Zrédto: https://polskabezbarier.org/documents/standardy_dostepnosci_warszawa.pdf




Woonerfy

to specyficzne strefy uspokojonego

ruchu, ktére wyrdzniajq sie
zagospodarowaniem przestrzeni jezdni B
w sposob uatrakcyjniajgey ulice dla |
pieszych i rowerzystow przy - .
jednoczesnym ,esowaniu” toru drogi ; i H ........ - ,__w

dla samochodow

o B A o o S A S A

Zrodto: https:// uml Iodz pl/ aktualnosa/ artykul/ lodz-miastem-woonerfow-id36386/2020/9/9/



Strefy zamieszkania

Gtowne zasady dotyczqgce pieszych:

« pieszy nie musi korzystac z chodnika czy drogi dla
pieszych, moze poruszac sie catq szerokoscig drogi i
mMa pierwszenstwo przed pojazdem

« dopuszczalna predkos¢ pojazdu w strefie

zamieszkania wynosi 20 km/h

 zabroniony jest postdj pojazdu w innym miejscu
anizeli wyznaczone w tym celu
« W strefie zamieszkania dziecko w wieku do lat 7

Moze korzystac z drogi bez opieki osoby starszej




W odrbznieniu od strefy zamieszkania, piesi
nie sg tu uprzywilejowani. Kierowcy muszg
trzymac sie przepisdw i pamietaC o tym, ze
chocioz jadqg drogg wewnetrzng, to

obowigzujqg ich ograniczenia predkoSsci.

=

Strefa ruchu




Strefy Tempo 30

to obszary miasta, w ktérych ograniczenia predkosci wynoszg 30 km/h. Ruch na tych obszarach

jest uspokojony i tym samym bardziej przyjazny i bezpieczny dla mieszkahcow.

B-43 B-44

Zrédto: https://www.dziennikustaw.gov.pl/D2019000045401.pdf



Planowanie przestrzenne

Miasta kompaktowe i centra lokalne

»Praktyczny” wymiar miasta kompaktowego KOMpaKtowy
w Pleszewie Pleszew

Ztobki i przedszkola
Szkoty

Miejsca rekreacji
Obiekty kulturalne
Obiekty sportowe

- Opieka zdrowotna

i
Zrédto: Urzad Miasta i Gminy Pleszew,

https://forumrozwojulokalnego.pl/uploads/attachment/file/4825/5 ArkadiuszPTAK PLESZEW.pdf



https://forumrozwojulokalnego.pl/uploads/attachment/file/4825/5_ArkadiuszPTAK_PLESZEW.pdf

Droga 2-1

Mozna stosowac na zamiejskich odcinkach drég klasy L i D, na odcinkach o maksymalnej dopuszczalnej predkosci 50 km/h
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Zrédto: Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla rowerzystéw. Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2019
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie mapy.geoportal.gov.pl oraz www.google.com/maps
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Prototypowanie przestrzeni

Projekt ,Zywa ulica” w Dqbrowie Gobrniczej Plac Bankowy w Warszawie
(zdjecia ,przed” i ,w trakcie” prototypowania)

Zrédto: Zywa ulica Dgbrowa Gérnicza. Raport koricowy, Fundacja
Napraw Sobie Miasto — Urzad Miejski w Dgbrowie Gdérniczej 2017, s. 3,
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/65222/Raport_konco

Zrédto: Letnia odstona Placu Bankowego Wakacje 2019. Raport
z ewaluacji tymczasowego zagospodarowania, UM Warszawa,
https://architektura.um.warszawa.pl/documents/12025039/197

wy Zywa ulica.pdf

17181/Plac Bankowy Raport.pdf



https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/65222/Raport_koncowy_Zywa_ulica.pdf
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/65222/Raport_koncowy_Zywa_ulica.pdf
https://architektura.um.warszawa.pl/documents/12025039/19717181/Plac_Bankowy_Raport.pdf
https://architektura.um.warszawa.pl/documents/12025039/19717181/Plac_Bankowy_Raport.pdf

Infrastruktura piesza w Polsce — dobre praktyki
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Staromiejska strefa ruchu

uspokojonego, a w jej obregbie ulica i‘
tylko dla pieszych, rowerzystow i

innych niechronionych uczestnikéw f‘ ' b R

ruchu ; i

Zrédto: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Infrastruktura piesza w Polsce — dobre praktyki

Wytgczenie z ruchu samochodowego
gtébwnej ulicy w srébdmiesciu, priorytetyzacja

ruchu pieszego i transportu zbiorowego

Zrédto: Zespdt Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Infrastruktura piesza w Polsce — dobre praktyki

PrzejScie pieszo-rowerowe przez tory

wyposazone w odrebnq sygnalizacije

| szlabany

Zrédto: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Infrastruktura piesza w Polsce — dobre praktyki

Tunel pieszo-rowerowy pod torami

Zrédto: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Infrastruktura piesza w Polsce vs. nowoczesne rozwigzania

Inwestycje gtéwnie dla kierowcdw
(wagski chodnik, szeroka jezdniq, brak tras
rowerowych, brak/niedobér przejé¢ dla

pieszych)

Przyktadowe alternatywne rozwigzania:

« Woonerf

« Jeden wagski pas ruchu + szeroki chodnik
+ Sciezka rowerowa/pasy rowerowe +

zielen + mata architektura

Zrédto: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Infrastruktura piesza w Polsce vs. nowoczesne rozwigzania

Inwestycje gtdwnie dla kierowcdw

(nieuspokojony ruch, brak infrastruktury

pieszej itp.)

Przyktadowe alternatywne rozwigzania:
« Woonerf

« Strefa zamieszkania

« Najpierw chodniki/$ciezki rowerowe,

potem jezdnia

Zrédto: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Pakiety dziatah SUMP

Efektywno$¢ dziatan dot. ruchu pieszego (przesuniecie modal split) zalezy od skutecznego

wdrozenia rozwiqzah w pozostatych aspektach systemu transportowego:
« Rozwdj, integracja i uprzywilejowanie transportu zbiorowego
« Poszerzanie SPP i parkingi buforowe
« Rozbudowa infrastruktury dla rowerzystow

« Promocja i edukacja



ZESPOt DORADCOW
GOSPODARCZYCH

TOR

Dziekujem
Zapraszamy do kontaktu: zdgtor@zdgtor.pl
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