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Gaz ziemny, a wlasciwie gaz kopalny, nadal postrzegany jest jako paliwo alternatywne,
niskoemisyjne, czystsze od wegla i ropy. Czy faktycznie moze on nam pomaéc w re-
alizacji celow klimatycznych i poprawie jakosci powietrza? Czy inwestowanie teraz

Autobusy
Z hapedem gazowym

- nie inwestycja w przysztosg,
lecz inwestycyjna putapka

w gazowg flote autobusowg oraz infrastrukture ma sens?

W ostatniej dekadzie MIT o przydatnosci gazu jako paliwa przejsciowego szybko zy-
skiwal na znaczeniu. Rosly tez inwestycje w gazowg infrastrukture i pojazdy. W 2021
roku naped na paliwa alternatywne miato 10,5% nowych autobusow sprzedanych
w UE, z czego prawie wszystkie byly zasilane gazem kopalnym. W Polsce w 2021 roku
zarejestrowano 150 autobusow z silnikami zasilanymi gazem CNG/LNG. Polskie samo-

rzgdy kupujg je i nazywajg ekologicznymi — co jest niezgodne z prawda.

PRZED PODJECIEM DECYZJI O INWESTYCJI W POJAZDY | INFRASTRUKTURE GAZOWA

WARTO WZIAC POD UWAGE KILKA FAKTOW NA TEMAT GAZU:
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Gaz to paliwo kopalne — jego spalanie uwalnia do atmosfery dwutlenek wegla. Za-
mieniajgc pojazdy z silnikiem Diesla na gazowe zmieniamy jedno paliwo kopalne na
drugie. Naukowey nie majg watpliwosci, ze do powstrzymania postepujgcej zmiany
klimatu konieczne jest odejscie od wszystkich paliw kopalnych, w tym gazu.

Producenci gazowych pojazdéw i sprzedawcy gazu argumentujg, ze emisje CO,
z autobusow zasilanych gazem mogg by¢ nizsze o 15-20% od emisji tych z silnikiem
Diesla. Nawet, gdyby tak bylo, to z punktu widzenia dgzenia do neutralnosci klima-
tycznej nie jest to redukcja wystanrczajgca.

Ponadto efekty takich poréwnan zalezg od tego, jakie autobusy sg testowane i w ja-
kich warunkach. Sg badania emisji w warunkach drogowych autobuséw miejskich
na LNG i diesli spetniajgcych norme Euro 6, ktérych wyniki nie odzwierciedlajg ba-
dan homologacyjnych. Ich analiza wykazala, ze emisja CO, w rzeczywistych warun-
kach jazdy byta wyzsza dla autobusu na LNG niz dla tego z silnikiem Diesla.
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https://orpa.pl/acea-30-autobusow-w-ue-z-napedem-alternatywnym/
https://orpa.pl/acea-30-autobusow-w-ue-z-napedem-alternatywnym/
https://samochody-specjalne.pl/2022/02/24/autobusy-wyniki-sprzedazy-2021/
https://serwisy.gazetaprawna.pl/ekologia/artykuly/8122374,autobusy-gazowe-odpowiedzia-na-problemy-smogowe-polskich-miast.html
https://www.degruyter.com/document/doi/10.1515/eng-2021-0038/html

Jeszcze trudniejsze jest pordwnywanie emisji w catym cyklu zycia paliw. Musi-
my braé pod uwage ucieczke metanu podczas wydobycia, przetwarzania i trans-

(CKHXC) | portu paliwa. W tym zakresie po prostu brakuje wiarygodnych danych. Te

udostepniane przez firmy sg szacunkowe i czesto zanizone. Wedlug Miedzyna-
rodowej Agencji Energetycznej (IEA) raportowane emisje metanu ze zrédet antro-
pogenicznych, szczegdlnie sektora energii i paliw, sg gleboko niedoszacowane.

Emisje metanu majg tez wigksze znaczenie dla klimatu i jakosci powietrza niz dotgd
zakladano, a ich ograniczenie moze przyniesé szybkie efekty, co potwierdza takze
najnowszy raport Miedzyrzgdowego Zespotu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

Twienrdzenie, ze warto inwestowad w pojazdy i infrastrukture, poniewaz bedziemy
mogli zastgpié gaz kopalny biogazem jest bledne. Wykorzystanie biogazu w skali
majgcej znaczenie (wigkszej niz kilka procent) w drogowym transponrcie publicznym
i towarowym jest bardzo mato prawdopodobne, poniewaz nie uda sie wytwonrzyé
wystanrczajgcej ilosci biogazu w sposdb zréwnowazony, bez utraty bioréznorodno-
$ci, potencjatu produkgji zywnosci i zdolnosci ekosystemoéw do pochtaniania CO..
Biogaz, ktory wyprodukujemy w sposéb zrédwnowazony, bedzie bardziej potrzebny
w transporcie lotniczym i morskim (bio-LNG).

Nie mamy czasu ha przejsciowe rozwigzania. Nasz budzet weglowy jest juz po
prostu zbyt maty, by przestawiac sie najpierw z ropy na gaz, a pézniej z gazu na

energie elektryczng z odnawialnych Zrédet. Im wigcej wysitku i sSrodkéw wiozymy
W ,etap przejsciowy” tym dluzszy on bedzie i tym pdzniej osiggniemy neutralnosé
klimatyczng.

Autobusy gazowe zanieczyszczajg powietrze. Badania pojazdéw spetniajgcych norme Euro V
wykazujg, ze gazowe mogg emitowac o okoto 80%-90% mniej NO, i ponad 90% mniej pytéw PM10
od diesli, ale gdy poréwnywane sg autobusy zgodne ze standardem Euro VI rdznice maleja.
W czesci badan emisje z pojazdéw na gaz sg wyzsze. Wigksze réznice obserwowano miedzy
Euro V a VI niz miedzy pojazdami gazowymi i diesla.

Ponadto, pojazdy zasilane CNG mogg emitowac¢ znacznie wiecej najdrobniejszych czgstek pytu
- ich tgczna masa moze jest mniejsza, ale liczba wigksza i sg to to czgstki najtatwiej wnikajgce
do naszego organizmu, z potencjalnie powazniejszymi skutkami dla zdrowia.

Natomiast autobusy elektryczne w miejscu uzytkowania nie generujg zadnych emisji zanie-
czyszczen z silnika. Nadal musimy liczy¢ sig ze skutkami scierania klockéw hamulcowych i opon
oraz z tzw. unosem wtérnym, jednak te przyczyny zanieczyszczenia powietrza wystgpig nie-
zaleznie od typu napedu i sg sposoby na ich lagodzenie.

Zamiana zasilania na biogaz takze z punktu widzenia zanieczyszczenia powietrza niewiele po-
moze, poniewaz biogaz ma sklad chemiczny i wlasciwosci bardzo podobne do gazu kopalnego,
w zwigzku z czym jego spalanie generuje podobne zanieczyszczenia.
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https://www.nature.com/articles/s41598-021-87610-3
https://www.iea.org/reports/global-methane-tracker-2022/estimating-methane-emissions
https://www.ipcc.ch/report/ar6/wg1/#FullReport
https://www.politykainsight.pl/_resource/multimedium/20267319
https://www.politykainsight.pl/_resource/multimedium/20267319
http://www.pkeom.pl/pojazdy-na-gaz-ziemny-tez-zanieczyszczaja
https://www.transportenvironment.org/discover/twierdzenia-o-braku-szkodliwych-zanieczyszcze%C5%84-z-samochod%C3%B3w-na-gaz-ziemny-zdyskredytowane/

Nie potrzebujemy przejsciowego nozwigzania. JesteSmy gotowi ha rozwigzania ze-

roemisyjne. Mozemy od razu zaczgé stopniowo przestawiac sie na autobusy elek-
tryczne, ktére sg na rynku dostepne.

Jakos¢ batenii caly czas sig poprawia — pojemnosé rosnie, a masa spada. Zasigg stopniowo sig
wydtuza, a w polgczeniu z rozwojem réznych sposobéw tadowania w ciggu panru lat przestanie
by¢ problemem. Do pelnego sukcesu potrzebny jest rozwoéj zréwnowazonej produkgji i recyklin-
gu baterii, utatwienie ich wymiany w pojazdach oraz stopniowe przejscie na energie ze zrddel
odnawialnych — wiemy juz, ze jest to mozliwe.

Na swiecie przybywa panstw deklarujgcych, ze wszystkie ich nowe autobusy bedg zeroemi-
syjne juz od 2025 roku — Dania, Niderlandy, Nowa Zelandia, od 2032 roku — Austria. W Polsce
szybko przybywa autobuséw elektrycznych. Pod koniec 2020 roku bylo ich 430, a w 2021 ich
liczba wzrosta o ponad 50% do 651. W ubiegitorocznych zakupach samorzgddéw autobusy elek-
tryczne po raz pierwszy przescignely diesle. Poczgwszy od 2025 roku, w miastach powyzej 100
tys. mieszkarncéw zakupy na potrzeby transponrtu zbiorowego powinny obejmowacé wylgcznie
pojazdy zero- i niskoemisyjne.

TO TAKZE KWESTIA BEZPIECZENSTWA!

Polska produkuje na wiasne potrzeby okoto 20% gazu, reszta to imponrt. Obecnie
55% tego impontu to gaz z Rosji. Gidwnymi konsumentami gazu sg przemyst, gospo-
darstwa domowe oraz cieptownictwo. W transporcie jak dotgd zuzywamy tylko
nieco ponad 2% gazu. | lepiej by ten udzial nie wzrastat. Potrzebujemy szybkiego
ograniczenia naszej zaleznosci od imponrtu wszystkich paliw kopalnych, w tym gazu.
Jest to kwestia bezpieczeristwa energetycznego. Musimy mieé swiadomosé, ze ten
import czyni nasz kraj podatnym na polityczny szantaz, a pienigdze, ktére na te
paliwa wydajemy, mogg by¢ wykonrzystane do finansowania wojen.

WZGLEDY EKONOMICZNE:

Calkowity koszt posiadania autobusow gazowych i elektrycznych jest zblizony, mimo
iz cena zakupu gazowych jest mniej wigcej o potowe nizsza. Energia elektryczna jest
tansza od gazu i oleju napgedowego, co przekilada sig na nizsze koszty operacyjne.
Silnik elektryczny jest tez prostszy od spalinowego i dzigki temu mniej zawodny, co
znacznie obniza koszty obstugi techniczne;j.

Po dokonaniu pierwszej inwestycji w infrastrukture i tabor gazowy oraz podpisaniu
kontraktu na dostawy gazu, samorzgdy uzalezniajg sig¢ od tego paliwa na wiele lat.
Kupujg kolejne autobusy napedzane gazem, poniewaz majg do nich infrastruktu-
re, wiedzg, jak je serwisowad itd. Sg tez mniej chetne, by inwestowaé w transponrt
zeroemisyjny, co blokuje jego rozwdj.

7= Zmiany na rynku gazu i w podejsciu do tego paliwa zwigzane miedzy innymi z jego
@? wplywem na klimat i koniecznos$cig ograniczenia importu mogag w przysztosci skito-
\ / nié samorzgdy do rezygnacji z wykorzystywania stosunkowo nowej infrastruktury

i taboru. Moze sig okazad, ze wydane na nig srodki zostaly zmarnowane.

Polski Klub Ekologiczny pkeom.org@gmail.com
Okreg Mazowiecki www.pkeom.pl
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https://www.politykainsight.pl/_resource/multimedium/20267319
https://www.iea.org/news/a-rapid-rise-in-battery-innovation-is-playing-a-key-role-in-clean-energy-transitions
https://cleanenergynews.ihsmarkit.com/research-analysis/threefold-increase-in-recycling-needed-to-help-meet-2030-deman.html
https://cleanenergynews.ihsmarkit.com/research-analysis/threefold-increase-in-recycling-needed-to-help-meet-2030-deman.html
https://pspa.com.pl/wp-content/uploads/2022/01/PSPA_Rok_2021_w_polskiej_elektromobilnosci_raport.pdf
https://pspa.com.pl/wp-content/uploads/2022/01/PSPA_Rok_2021_w_polskiej_elektromobilnosci_raport.pdf
https://www.rp.pl/biznes/art35901051-doplaty-zaczynaja-rozpedzac-elektromobilnosc-nad-wisla
https://www.rp.pl/biznes/art35901051-doplaty-zaczynaja-rozpedzac-elektromobilnosc-nad-wisla
https://www.forum-energii.eu/pl/blog/stop-import-rosja#_ftn1
http://www.pkeom.pl

