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Dlaczego przysztosc¢
dtugodystansowych przewozéw
ciezarowych to naped
elektryczny bateryjny?

Jak unijne normy emisji CO; dla ciezaréwek moga

utatwié
rozwigzania?

Samochody cigezarowe 2z bateryjnym
napedem elektrycznym juz dzi§ moga
zmniejszy¢ emisje o potowe, a w dtuzszej
perspektywie - sta¢ sie catkowicie
neutralne, jesli chodzi o emisje dwutlenku
wegla.

Podobnie, jak w przypadku samochoddéw
osobowych i dostawczych, rowniez pojazdy
ciezarowe muszg pilnie przestawi¢ sie na
zeroemisyjnosa. Emisje gazow
cieplarnianych z samochoddéw cigzarowych
stanowity 23% emisji z transportu
drogowego w UE w 2019 r, przy czym

ciezarowki stanowig zaledwie 2% tgcznej
liczby pojazdéw na drogach. PrzejScie na

bezemisyjny transport drogowy w potaczniu
z przejSciem na zelektryfikowang kolej to
najlepszy realistyczny scenariusz petnej
dekarbonizacji sektora w poréwnaniu ze
scenariuszami opartymi na ciezaréwkach o
napedzie  spalinowym, gazowym Iub
dieslowskim, a takze zasilanych biopaliwami
lub paliwami syntetycznymi.

Zgodnie z oceng cyklu zycia zlecong przez

Komisje

Europejskg, emisja  gazéw
cieplarnianych w cyklu zycia samochoddéw

lub uniemozliwi¢ przejScie na nowe

ciezarowych o napedzie elektrycznym z
zasilaniem akumulatorowym (Battery
Electric Trucks, BET) juz dzi§ jest o 50%
nizsza niz w przypadku ich odpowiednikéw z
silnikiem diesla, a dodatkowo bedzie ona
nadal spadac. Te korzys¢ dla klimatu mozna
wytlumaczy¢é  faktem, ze  ciezarowki
pokonujg bardzo duze odlegtosci w ciggu
swojego cyklu zycia (15 min km), w zwigzku

z czym kazda ciezaréwka z silnikiem diesla
zastgpiona przez pojazd BET zapobiega
emisji duzej ilosci gazéw cieplarnianych na
kazdy dodatkowy przejechany kilometr.

Przeprowadzona przez Komisje ocena cyklu
zycia wykazata réwniez, ze samochody
ciezarowe napedzane skroplonym gazem
ziemnym (LNG) nie zapewniaja zmniejszenia
emisji gazoéw cieplarnianych w poréwnaniu z
ciezarowkami napgdzanymi olejem
napedowym. W 20-letniej perspektywie
potencjatu emisyjnosci ciezarowki
napedzane LNG moga nawet zwigkszyc¢
emisje gazow cieplarnianych ze wzgledu na

Wyzszag emisje metanu.
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https://unfccc.int/process-and-meetings/transparency-and-reporting/greenhouse-gas-data/ghg-data-unfccc/ghg-data-from-unfccc
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https://theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_EU-HDV-tech-2025-30_20180424_updated.pdf
https://www.transportenvironment.org/discover/lng-trucks-a-dead-end-bridge/

W  zwigzku z tym w najblizszym
dziesigcioleciu nalezy radykalnie zwigkszy¢
wykorzystanie cigzaréwek o zerowej emisji
spalin (ZET) i do 2035 r. zastgpié¢ nimi w
samochodow

sprzedazy wiekszos¢

ciezarowych napedzanych silnikami
spalinowymi — tak, aby do 2050 roku sektor
transportu drogowego stat sie bezemisyjny
(zob. ponizej ,ambitne normy emisji CO2 dla

samochodoéw ciezarowych”).

Nadchodza elektryczne ciezaréwki do
transportu dalekobieznego
Wsraéd europejskich producentéw pojazdéw
cigzarowych i przedstawicieli branzy panuje
coraz wieksza zgoda co do tego, ze pojazdy

BET odegrajg dominujgcg role w

dekarbonizaciji sektora transportu

drogowego, w tym transportu

dalekobieznego.

Producenci samochoddéw cigzarowych
zapowiedzieli, ze do 2025 roku 4-9%
sprzedawanych przez nich samochodoéw
cigzarowych bedzie miato zerowa emisje, a
zgodnie z obliczeniami T&E do 2030 roku
wzrosnie do  41-47%

(poszczegoine zapowiedzi méwig o 35-60%

odsetek ten

pojazdéw zeroemisyjnych do 2030 r.).
Gtéwni producenci, w tym Daimler, MAN,
Scania i Volvo, koncentrujg sie obecnie na
wprowadzeniu na rynek masowy
samochodow ciezarowych z napgdem
akumulatorowym we wszystkich

segmentach pojazddw.

Ponad 60 modeli ciezarowek BET ma wejsé

na rynek w roku 2023. Zgodnie z
zapowiedziami firm MAN, Scania i Daimler,

pierwsze elektryczne samochody ciezarowe
do transportu dalekobieznego o zasiegu
500 km pojawig sie na rynku w 2024 r.
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Daimler przygotowuje samochdd ciezarowy
eActros LongHaul o zasiggu 500 km, ktéry
ma wejs¢ do produkciji seryjnej w 2024 roku.
MAN réwniez planuje zasiegg 500 km w
swoich pojazdach od 2024 r. Scania
zamierza w tym samym roku wejs¢ na rynek
przewozéw dtugodystansowych i
zapowiada, ze jej cigzaréwki beda zdolne do
nieprzerwanej jazdy przez cztery i pét
godziny.

Kierowcy ciezaréwek w UE moga prowadzi¢
wtasnie przez 4,5 godziny, po ktérych
powinni korzystac¢ z 45 minut obowigzkowej
przerwy. Przy $redniej predkosci 80 km/h
oznacza to, ze kierowca ciezaréwki moze
przejecha¢ maksymalnie 360 km przed
kolejng przerwa na dotadowanie, co otwiera
dalekich

cigzarowkami elektrycznymi.

mozliwosci przewozéw

Ciezaréwki z napedem elektrycznym
akumulatorowym na dtugich dystansach
takze sprawdzajg sie lepiej niz inne
technologie, takie jak ciezarowki zasilane
gazem, a nawet te napegdzane e-dieslem.
Tak zwane paliwa odnawialne i alternatywne
stosowane w silnikach spalinowych nie sa
rozwigzaniem umozliwiajgcym

dekarbonizacje sektora, poniewaz

zaawansowane biopaliwa ptynne lub gazowe

beda dostepne tylko w  bardzo
ograniczonych iloSciach i nie zmniejsza
problemdéw zwigzanych z jakoScig powietrza
wynikajgcych z przewozéw cigzarowych. Z
kolei paliwa syntetyczne bedag dla
drogowego transportu towarowego zbyt

kosztowne i niekonkurencyjne.

Zréwnanie kosztéw z cigzaré6wkami z
silnikiem diesla zostanie osiggnigete okoto
2025rr.


https://traton.com/en/newsroom/current-topics/furture-transport-electric-truck.html
https://www.transportenvironment.org/discover/eu-truck-targets-too-weak-to-incentivise-the-production-of-enough-zero-emission-vehicles/
https://www.iea.org/reports/global-ev-outlook-2021
https://www.handelsblatt.com/technik/thespark/nutzfahrzeuge-abschied-vom-diesel-man-kuendigt-serienproduktion-von-elektro-lastwagen-an-/27562412.html
https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/news/2021/Scanias_commitment_to_electrification_our_initiatives_so_far.html
https://www.daimler.com/dokumente/investoren/praesentationen/daimler-ir-presentation-daimler-truck-strategy-day-may-2021.pdf
https://theicct.org/publication/waste-and-residue-availability-for-advanced-biofuel-production-in-the-european-union-and-the-united-kingdom/
https://theicct.org/publication/what-is-the-role-for-renewable-methane-in-european-decarbonization/
https://www.nature.com/articles/s41558-021-01032-7
https://www.nature.com/articles/s41558-021-01032-7

Decyzje zakupowe w sektorze logistycznym
sg pochodnag bardzo niskich marz w tej
branzy. Atrakcyjnos¢ BET wynika zatem

gtéwnie z kalkulaciji: zakup pojazdu to tylko
jedna czes¢ sktadowa catkowitego kosztu
posiadania (TCO), pozostate elementy to
koszty paliwa i utrzymania. Réznice w
efektywnosci energetycznej oznaczajg, ze

przy  bezposredniej  elektryfikacji w
ciezaréwkach z napedem akumulatorowym
zuzywa sie o potowe mniej energii niz w
przypadku pojazdéw zasilanych ogniwami
paliwowymi i wodorem (alternatywne
rozwigzanie o zerowej emisji) i az o dwie
trzecie mniej w poréwnaniu z cigzaréwkami
spalinowymi. Pojazdy BET wymagajg rowniez
mniej konserwacji niz ktérakolwiek z
pozostatych technologii. Poniewaz
samochody cigzarowe sg intensywnie
eksploatowanymi zasobami, przewaga BET
w zakresie nizszych kosztéw paliwa i
utrzymania ro$nie wraz z roshacym
przebiegiem, co czyni je szczegdlnie
konkurencyjnymi w transporcie

dalekobieznym.

Co wiecej, koszty akumulatoréw gwattownie
spadajg w zwigzku z nasilajgcym sie
gospodarczym efektem skali w segmencie
samochodéw  osobowych. Efekt ten
przeniesie sie réwniez na samochody
ciezarowe.

Najnowsze badania przeprowadzone przez
T&E, ICCT @ TRATON przewidujg zréwnanie
kosztow TCO dla pojazdéw BET i
wykorzystujacych inne typy napedu przed

lub do potowy lat 2020, w zaleznoSci od
wprowadzanych przez politykéw zachet.

Jednag z takich zachet jest nowa dyrektywa
o eurowiniecie, ktéra  natozy na
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poszczegdline kraje obowigzek réznicowania
optat za przejazd ciezaréwek w zaleznosci
od ich emisyjnosci. Od 2023 r. pojazdy
zeroemisyjne bedg mogty korzystaé z co

najmniej 50% upustéw przy optatach

drogowych lub unikna optat za emisje CO,,
ktére beda pobierane od samochoddéw
ciezarowych napedzanych silnikami
spalinowymi. Bedzie to miato znaczacy

wptyw na parytet TCO, biorgc pod uwage, ze

roczne koszty optat za przejazd ciezaréwki z
silnikiem diesla moga siegac¢ nawet 25 000
EUR, czyli jednej czwartej TCO.

Innym przyktadem jest tzw. mechanizm
kredytéow przewidziany w dyrektywie o
odnawialnych Zrédtach energii (RED), ktéry
moze pomdc  operatorom  punktow
tadowania w odzyskaniu czesci kosztéw
infrastruktury poprzez sprzedaz kredytéw
dostawcom paliw. Taki system istnieje juz w
Niemczech i Holandii i jest zblizony do

amerykanskiego Low Carbon Fuel Standard.

Tymczasem wedtug Daimlera i Volvo,

samochody ciezarowe napedzane
wodorowymi ogniwami paliwowymi wejda
do produkcji seryjnej dopiero pod koniec lat
20. tego wieku i osiggna parytet TCO o wiele
pdzniej, niz pojazdy BET. Nie oznacza to
jednak, ze w przypadku zastosowan
niszowych

napedzane wodorem nie bedg stanowity

samochody ciezarowe
mozliwego do zastosowania rozwigzania.
Przyktadem moga by¢ tu pojazdy terenowe
lub ciezkie pojazdy budowlane, pojazdy do
przewozu cigzkich tadunkéw i tadunkéw
specjalnych, pojazdy do przewozu towaréw
w portach, albo pojazdy o bardzo
nieregularnym lub  nieprzewidywalnym
trybie pracy.


https://www.transportenvironment.org/discover/why-the-future-of-long-haul-trucking-is-electric/
https://www.transportenvironment.org/discover/electrofuels-yes-we-can-if-were-efficient/
https://www.transportenvironment.org/discover/electrofuels-yes-we-can-if-were-efficient/
https://www.transportenvironment.org/discover/how-decarbonise-long-haul-trucking-germany/
https://theicct.org/publication/total-cost-of-ownership-for-tractor-trailers-in-europe-battery-electric-versus-diesel/
https://ir.traton.com/download/companies/traton/Presentations/210510_TRATON_IR_Presentation_Deep_dive_e_mobility.pdf
https://www.transportenvironment.org/discover/lawmakers-agree-new-road-tolls-to-incentivise-switch-to-cleaner-trucks/
https://www.transportenvironment.org/discover/lawmakers-agree-new-road-tolls-to-incentivise-switch-to-cleaner-trucks/
https://www.transportenvironment.org/discover/lawmakers-agree-new-road-tolls-to-incentivise-switch-to-cleaner-trucks/
https://www.transportenvironment.org/discover/lawmakers-agree-new-road-tolls-to-incentivise-switch-to-cleaner-trucks/
https://www.transportenvironment.org/discover/how-decarbonise-long-haul-trucking-germany/
https://www.transportenvironment.org/discover/how-decarbonise-long-haul-trucking-germany/
https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/low-carbon-fuel-standard
https://ww2.arb.ca.gov/our-work/programs/low-carbon-fuel-standard
https://www.daimlertruck.com/innovation/efficient-emission-free/mercedes-benz-genh2-fuel-cell-truck.html
https://www.volvogroup.com/en/news-and-media/news/2020/nov/news-3820395.html
https://www.nature.com/articles/s41928-021-00706-6.epdf?sharing_token=vnVtcxpWksdLIFzI9OpARNRgN0jAjWel9jnR3ZoTv0Psa0yepclYPufAetSx6mt62Axym2EGNiNpE41nias4Aw0iIirgZn5t9aXe_cfUPj1AYko2dw16JWQj-vYTYXZEKXJoFQ_R4xUHHPVwmRU3UXqRzOMhjdr5scs6PTAT92Q%3D
https://www.nature.com/articles/s41928-021-00706-6.epdf?sharing_token=vnVtcxpWksdLIFzI9OpARNRgN0jAjWel9jnR3ZoTv0Psa0yepclYPufAetSx6mt62Axym2EGNiNpE41nias4Aw0iIirgZn5t9aXe_cfUPj1AYko2dw16JWQj-vYTYXZEKXJoFQ_R4xUHHPVwmRU3UXqRzOMhjdr5scs6PTAT92Q%3D

W Swietle istotnego celu, jakim jest

dekarbonizacja sektora transportu
drogowego towaréw do 2050 roku, pojazdy
ciezarowe  z bateryjnym  napedem
elektrycznym sa nie tylko gotowe do
wprowadzenia na rynek i najbardziej
efektywne energetycznie, ale tez z
pewnoscia beda najtariszym rozwigzaniem.
Infrastruktura bedzie dostepna i
wystarczajgca do obstugi réznych
dystansow

80% ruchu samochoddéw ciezarowych w

Europie to przejazdy na dystansie ponizej
800 km. Dzieki gestej sieci infrastruktury
tadowania, w niedalekiej przysztosci
elektryczne cigzaréwki beda mogty tadowac
akumulatory  podczas  obowigzkowych
okreséw odpoczynku kierowcéw, bez
opdzniania czasu przewozu (przerwy
trwajgce 45 minut co 4,5 godziny jazdy).

w rozporzadzeniu dotyczacym
infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR)
Komisja

Europejska zaproponowata

obowigzkowe cele polegajace na
uruchomieniu  pierwszej sieci  stacji
tadowania pojazdéw ciezarowych w catej
Europie juz do 2025 roku (co 60 km wzdtuz
gtéwnych autostrad). Chociaz Komisja nie

niedoszacowuje liczby pojazdéw BET, ktére

wejda na rynek, propozycja ta stanowi dobry
punkt wyjScia i zapewni podstawowy
poziom dostepnosci punktéw tadowania
pojazdéw ciezarowych w odpowiednim
momencie, gdy na rynek wejdg pierwsze
pojazdy z zasilaniem akumulatorowym
przeznaczone do transportu
dalekobieznego. W zwiagzku z tym, dzigki
odpowiednim ramom zapewnionym przez
rozporzadzenie AFIR, kierowcy

elektrycznych ciezarowek beda mogli
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bezproblemowo tadowac i obstugiwac swoje
pojazdy, niezaleznie od dtugosci trasy.

Podtaczenie tadowarek duzej mocy do sieci
elektrycznej jest technicznie i ekonomicznie

wykonalne i nie stanowi Zzadnego
zasadniczego wyzwania. CharIN, branzowa
organizacja standaryzacyjna, opracowuje

obecnie standard MCS, ktéry pomoze

okresli¢ wystarczajagcy poziom mocy do
tadowania cigzaréwek dalekobieznych w
przerwach podczas jazdy.

Elektryczne ciezaréowki do transportu
dalekobieznego nie stracg na tadownosci
Czesto twierdzi sie, ze pojazdy BET beda
miaty mniejszg tadownos$¢ ze wzgledu na
mase akumulatora. Jednak dzigki ciggtym
ulepszeniom w zakresie gestosci energii
akumulatoréw oraz zastgpieniu silnika
spalinowego znacznie Izejszym,
elektrycznym uktadem napedowym mozna
znacznie zmniejszy¢ dodatkowag mase.

Biorgc réwniez pod uwage dwutonowy
dodatkowy limit masy dla zeroemisyjnych
pojazdéw  ciezarowych, wynikajagcy z
dyrektywy UE w sprawie mas i wymiardw
pojazddéw silnikowych, elektryczne pojazdy
ciezarowe do transportu dalekobieznego do
ok. 2025 r. nie stracg wiecej niz poét tony

tadownosci. W ostatecznym rozrachunku
udoskonalenie baterii zrekompensuje
negatywny wptyw ich masy na tadownos$¢

samochodoéw cigzarowych.

Ambitne normy emisji CO; dla
samochodéw cigezarowych sg konieczne,
aby przyspieszyé podaz zeroemisyjnych
ciezarowek
Aktualnie

ciezarowych produkuja niewielkg liczbe

producenci samochodow



https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/07/202102_pathways_report_final.pdf
https://www.transportenvironment.org/discover/afir-how-can-the-eus-infrastructure-law-make-europe-fit-for-55/
https://www.transportenvironment.org/discover/grid_integration_long_haul_truck_charging_study_final/
https://www.transportenvironment.org/discover/grid_integration_long_haul_truck_charging_study_final/
https://www.charin.global/technology/mcs/
https://www.transportenvironment.org/discover/how-decarbonise-long-haul-trucking-germany/
https://theicct.org/publication/race-to-zero-ze-hdv-eu-dec21/

pojazdéw zeroemisyjnych. Przeglad norm
emisji CO, dla ciezaréwek planowany na
koniec 2022 r. stanowi kluczowa okazje do
zwiekszenia podazy zeroemisyjnych
pojazdéw transportowych w catej UE i w
rezultacie obnizenia ich kosztéw. Ambitne
normy emisji CO2 moga stworzy¢ niezbedne
stabilne otoczenie rynkowe, ktére umozliwi
producentom samochodéw ciezarowych
zwigkszenie produkciji pojazddéw
zeroemisyjnych, a firmom logistycznym

przestawienie floty na takie ciezaréwki.

Aby zrealizowa¢ unijne cele klimatyczne na
rok 2030, samo wzmocnienie celu w
zakresie emisji CO, z samochoddéw
cigzarowych na rok 2030 nie wystarczy,
poniewaz wymiana floty trwa wiele lat. W
zwigzku z tym, aby przyspieszy¢ redukcje
emisji CO. , nalezy jeszcze przed 2030 r.
wprowadzi¢ dodatkowy kamiern milowy: cel
redukcji emisji CO, o 30% nalezy przesunac
na rok 2027 jako cel posredni, a cel na rok
2030 nalezy zwiekszy¢ do co najmniej 65%
- zgodnie z kryteriami wykonalnosci'
rynkowej. Z kolei do 2035 r. cel 100%
powinien dotyczy¢ wiekszosci nowych
samochodoéw cigzarowych, w tym pojazdéw
diugodystansowych, ale z wytaczeniem
niektérych zastosowan niszowych, np.
pojazdéw budowlanych. Jest to konieczne,
aby w 2050 roku osiggnac¢ stuprocentowa
redukcje emisji — przy zatozeniu, ze
wiekszo$¢ samochoddéw ciezarowych jezdzi
po drogach $rednio ponad 15 lat.

Wspomniane  rozporzgadzenie  powinno

ponadto objag¢  wszystkie obecnie

! Redukcja emisji CO2 0 65% do 2030 r. jest zgodna
z najwyzszym zobowigzaniem w zakresie transportu
zeroemisyjnego podjetym przez gtéwnych
producentéw (60%) oraz z poprawg wydajnosci

nieuregulowane typy pojazdéw, w tym
mniejsze i Sredniego rozmiaru samochody
ciezarowe, pojazdy o zastosowaniach
specjalistycznych, takie jak cigezaréwki
budowlane, ciggniki, a takze autobusy i
autokary.

Finansowanie przejscia na bezemisyjne
ciezarowki

Finansowe zachety do przejscia na
bezemisyjny transport drogowy umozliwig
takze matym i Srednim przedsigbiorstwom
(MSP) osiagniecie jak najwiekszych korzysci
z tej zmiany. Poczatkowo wyzsze koszty
kapitatowe zwigzane z zakupem pojazddéw
zeroemisyjnych sg stopniowo redukowane
dzieki postepowi technologicznemu i
efektowi skali, ale przy tym zaréwno UE, jak i
poszczegdlne panstwa cztonkowskie
wspierajg zakup takich pojazddéw i rozwijanie
odpowiedniej infrastruktury za pomoca
réznych zachet finansowych i podatkowych.
Unia Europejska wspiera rozwoj
infrastruktury za posrednictwem

instrumentu na rzecz rozwoju infrastruktury

paliw alternatywnych, Alternative Fuels
Infrastructure Facility (AFIF). Duza cze$é

catkowitego budzetu AFIF w wysokosci 1,5
mld euro zostanie przeznaczona na
sfinansowanie rozmieszczenia publicznej
infrastruktury  tadowania  samochodéw

ciezarowych w catej UE.

Wtadze krajowe réwniez wprowadzajg
zachety, aby przyspieszyé przejscie na

pojazdy zeroemisyjne. Odpowiednie

samochodéw cigzarowych z silnikiem spalinowym.
T&E przeprowadzi dodatkowa analize w celu dalszej
oceny optymalnego pod wzgledem techniczno-
ekonomicznym wdrozenia transportu
zeroemisyjnego.


https://www.acea.auto/publication/report-vehicles-in-use-europe-2022/
https://cinea.ec.europa.eu/calls-proposals/2021-cef-transport-call-proposals_en
https://cinea.ec.europa.eu/calls-proposals/2021-cef-transport-call-proposals_en

programy we Francji, Niemczech, Holandii,

Danii, Hiszpanii i Austrii obejmuja zaréwno

zachety podatkowe, jak i dotacje do zakupu

pojazdéw i budowy infrastruktury.
Przyktadowo, rzad niemiecki zapewnia
premie za zakup, ktéra rekompensuje 80%
réznicy w cenie miedzy zeroemisyjnym
pojazdem ciezarowym a samochodem
ciezarowym z silnikiem wysokopreznym, a
takze pokrywa 80% kosztéw instalacji
prywatnej infrastruktury do tadowania
cigzarowek. Po zwiekszeniu produkciji takich
pojazdéw i obnizeniu putapu kosztéow
poczatkowych, rzgdowe programy dotacji
mogtyby by¢é =z czasem stopniowo
wycofywane.

“J= TRANSPORT &
= ENVIRONMENT

Przejscie na floty zeroemisyjne (zwtaszcza w
przypadku MSP) utatwia¢ beda coraz
powszechniejsze nowe mozliwosci
finansowania, takie jak leasing, wynajem,
pay-as-you-drive lub truck-as-a-service
(TaaS). Gtéwni producenci pojazdéw
ciezarowych i czesci do nich, tacy jak
TRATON, Volta Trucks oraz Daimler i Scania
juz ogtosili plany w zakresie oferowania

takich ustug w najblizszym czasie.
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https://www.ecologie.gouv.fr/transition-energetique-du-transport-routier-annonce-du-nouveau-dispositif-soutien-poids-lourds
https://www.klimafreundliche-nutzfahrzeuge.de/foerderung/
https://www.internetconsultatie.nl/aanschafsubsidie_zero_emissie_trucks
https://www.internetconsultatie.nl/aanschafsubsidie_zero_emissie_trucks
https://www.trm.dk/nyheder/2021/groen-omstilling-for-475-millioner-kroner/
https://www.mitma.gob.es/ministerio/proyectos-singulares/prtr/transporte/ayudas-empresas-transporte
https://www.klimafonds.gv.at/call/emob-betriebe2021/
https://traton.com/en/newsroom/press_releases/traton-group-establishes-traton-financial-services.html?utm_source=linkedin&utm_medium=organic-social&utm_campaign=&utm_content=
https://voltatrucks.com/truck-as-a-service
https://www.daimler-truckfinancial.com/inet/
https://www.scania.com/content/dam/scanianoe/market/uk/brochures/finance-and-insurance/brochure-scania-financial-services.pdf

