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Streszczenie

Wprowadzanie szkolnych ulic to strategia zamykania drog w celu ograniczenia ruchu
samochodowego, w ramach ktérej przed szkotami tworzy sie strefy dla pieszych i rowerzystéw,
przynajmniej w godzinach odwozu i odbioru dzieci ze szkét. Szkolne ulice stajg sie tanig i prostg
metodg ograniczania ruchu samochodowego i zanieczyszczen, a takze prowadzg do poprawy
bezpieczehstwa w miastach. Zachecajg takze do przemieszczania sie pieszo i jazdy na rowerze,
co pozytywnie wptywa na stan zdrowia spoteczno$ci lokalnych oraz ogolny dobrostan dzieci i ich
rodzin. Szybkie pojawianie sie szkolnych ulic, gtéwnie w miastach europejskich, mozna wigzac¢ z
koniecznoscig utrzymywania dystansu spotecznego w poblizu szkét podczas pandemii COVID-
19, ale takze z kryzysami zwigzanymi z bezpieczehnstwem drogowym, zdrowiem publicznym i
jakoscig powietrza, rosngcym w site ruchem na rzecz miast przyjaznych dzieciom, a takze coraz
wieksza akceptacja dla eksperymentalnych podej$¢ w rodzaju urbanistyki taktycznej, otwartych
ulic (tj. ulic czasowo zamknietych dla ruchu samochodowego), ulic ze znacznym ograniczeniem
predkosci i ulic z funkcjami rekreacyjnymi?.

Wzrost popularnoéci szkolnych ulic mozna takze przypisaé przystepnosci kosztowej tego
rozwigzania, prostocie koncepcji, fatwosci jej wdrozenia, a takze udanemu przedstawianiu
pozytywnych efektdow i wnioskéw z dotychczasowych wdrozen, zachecajgcemu do ich
powielania. Ocena i monitorowanie istniejgcych inicjatyw wykazuje w wigkszosci przypadkow
wymierne pozytywne efekty i dowodzi, ze szkolne ulice mogg stanowi¢ realne rozwigzanie
niektérych z naszych najbardziej palgcych wyzwan w miastach.

Najwazniejsze dane liczbowe:

Podwozenie uczniéw do szkoét stanowi znaczgcg czes¢ ruchu samochodowego: Londynski
urzad ds. transportu, Transport for London, oszacowat w 2018 r., ze 25% podrézy samochodem
w porannym szczycie w dni powszednie zwigzanych jest z zawozeniem uczniéw do szkoty —
tacznie to 254 000 podrdzy dziennie.

Zaréwno rodzice, jak i dzieci popieraja wprowadzenie szkolnych ulic: W badaniu
przeprowadzonym przez UNICEF we Francji 87% respondentéw opowiedziato sie za
wprowadzeniem takich ulic wokot szkoty ich dziecka, przy czym 59% respondentow wyrazito takg
opinie ze wzgledu na kwestie bezpieczenstwa (bezpieczniejsze otoczenie), a prawie 40% z nich
przekonat takze argument mniejszego zanieczyszczenia srodowiska. W Toronto 100%
ankietowanych dzieci stwierdzito, ze wolatoby, aby ich szkolna ulica byta wolna od ruchu
samochodowego, przy czym 77% z nich uwazato, ze ulica byta niebezpieczna przed
rozpoczeciem projektu pilotazowego, a tylko 3% okreslito ulice jako niebezpieczna w trakcie
trwania projektu.

1 NACTO-GDCI. (2020). Streets for Pandemic Response & Recovery. National Association of Transport
Officials. https://nacto.org/publication/streets-for-pandemic-response-recoveryl/.



Ograniczenie podrézy samochodem: W badaniu Transport for London wspieranym przez
fundacje FIA odnotowano zmniejszenie liczby podrézy samochodem do szkét w Londynie o 18%
w wyniku podjetych interwencji (przyp. tymczasowego zamykania ulic przy szkotach).

Jakos¢ powietrza: W poblizu szkét w dzielnicach Brent, Enfield i Lambeth stwierdzono
imponujgce zmniejszenie zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu (NO2) — az 0 23%. Poziom NO2
w regionie flamandzkim w Belgii zostat z kolei zmniejszony o0 20%.

Aktywne podrézowanie: Od czasu wdrozenia programu szkolnych ulic w Waltham Forest liczba
uczniow podrézujgcych do szkoty aktywnie (np. pieszo, rowerem) w szkole podstawowej Willow
Brook wzrosta 0 20% a w przedszkolu St Joseph's Catholic Infant School o 10%. Wedtug
oficjalnych informacji rady dzielnicy Hackney, od czasu uruchomienia programu odsetek dzieci
dojezdzajgcych do szkdt na rowerze wzrdst o ponad 50%.

Wprowadzenie

Szkolna ulica to strategia zamykania drég w celu ograniczenia ruchu samochodowego,
polegajgca na tworzeniu stref dla pieszych i rowerzystdow przed szkotami, przynajmniej w
godzinach odwozenia uczniéw i odbierania ich ze szkoty. Koncepcje te wprowadzono po raz
pierwszy w Bolzano we Wtoszech w 1989 roku, a nastepnie w Belgii, Austrii i Holandii juz na
poczatku XXI wieku. Idea szkolnych ulic jest obecnie szeroko rozpowszechniona jako tani i prosty
sposéb na zmniejszenie ruchu samochodowego i poziomu zanieczyszczen oraz poprawe
bezpieczenstwa. Szkolne ulice zachecajg takze do chodzenia do szkoly pieszo i jazdy na
rowerze, co przekfada sie na poprawe stanu zdrowia spotecznosci lokalnych oraz zwigkszenie
dobrostanu dzieci i ich rodzin. Znaczagcym czynnikiem, ktéry przyczynit sie do powstania
szkolnych ulic w Europie, byta potrzeba wprowadzenia bezpieczniejszych rodzajéw transportu z
zachowaniem dystansu spotecznego w odpowiedzi na pandemie COVID-19. Istotny wptyw na
przyjmowanie strategii taktycznej urbanistyki w celu przeksztatcenia miast w bardziej
skoncentrowane na potrzebach ludzi majg takze aktualne kryzysy zwigzane z bezpieczenstwem
drogowym, zdrowiem i jakoscig powietrza. Przybierajgcy na sile ruch miast przyjaznych dzieciom,
a takze akceptacja eksperymentalnych lub efemerycznych podej$é, takich jak taktyczna
urbanistyka, otwarte ulice, ulice ze znacznymi ograniczeniami predkosci i ulice z funkcjami
rekreacyjnymi rowniez przyczynity sie do szybkiego upowszechniania szkolnych ulic na catym
Swiecie?.

Wspomniane ograniczenia ruchu sg zwykle egzekwowane za pomocg znakéw drogowych i
tymczasowych pachotkéw, przy czym mozliwe sg pewne odstepstwa w odniesieniu do pojazdéw
stuzb ratunkowych lub upowaznionych mieszkancow. Szkolne ulice czesto inicjowane sg jako
projekt pilotazowy, w celu sprawdzenia i zmierzenia ich krotkoterminowych efektow. Pozniej te
tymczasowe rozwigzania przechodzg w diuzszy etap przejSciowy, a ostatecznym celem jest

2 Raport w przygotowaniu (2022). School streets globally: A political economy analysis of the rise of
school streets in Europe and around the world. Fia Foundation.



wprowadzenie ograniczen ruchu na state. Taka forma projektu pilotazowego umozliwia
mieszkahcom, rodzicom i spotecznosciom lokalnym z okolicy przekazanie decydentom w ramach
otwartej wspotpracy informacji zwrotnych, co z kolei pozwala na dostosowanie dtugoterminowych
zmian do lokalnych potrzeb.

Szkolne ulice sg odpowiedzig na pilng potrzebe uczynienia naszych miast bardziej przyjaznymi
dla dzieci. Dzieci stanowig wrazliwg grupe, ktora jest szczegdlnie narazona na szkodliwe
dziatanie zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na ich niski wzrost, rozwijajgce sie ptuca, mézg i
szybsze tempo oddychania. Trzylatki na przyktad wdychajg dwa razy wiecej powietrza niz dorosli
w przeliczeniu na jednostke masy ciata i bawig sie z glowg blizej ziemi — gdzie zanieczyszczenie
powietrza jest wyzsze®. Kluczowe jest takze bezpieczenstwo ruchu drogowego, poniewaz w skali
catego $wiata kazdego roku na drogach ginie 1,35 min ludzi, a obrazenia w wyniku wypadkéw
drogowych sg gtéwng przyczyng $mierci wielu dzieci i mtodych dorostych w wieku 5-29 lat®.
Kolejne wyzwanie, ktére budzi ogromny niepokdj, to siedzacy tryb zycia. Az 81% nastolatkéw w
wieku 11-17 lat na catym Swiecie jest niewystarczajgco aktywnych fizycznie — jesli jako punkt
odniesienia przyjmiemy zalecenia WHO dotyczace aktywnosci fizycznej dla utrzymania dobrego
stanu zdrowia®. Dzieci spedzajg $rednio o potowe mniej czasu na zabawie na $wiezym powietrzu
niz ich rodzice w dziecinstwie®, co wskazuje na potrzebe szerokiego promowania rozwoju
zdrowszych dzielnic mieszkalnych, aktywnej mobilnosci i bezpiecznych miejsc do zabawy.
Szkolne ulice stajg sie wiec strategia majaca na celu zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego w poblizu i przed szkotami (co rozwigzuje problem korkow i zanieczyszczenia
powietrza), a takze zwiekszenie liczby dzieci korzystajgcych z aktywnych sposobow
przemieszczania sie w drodze do szkoty poprzez utatwienie ich zastosowania, zwigkszenie ich
dostepnosci, poziomu bezpieczenstwa i atrakcyjnos$ci.

W niniejszym opracowaniu przedstawiamy pozytywne efekty i korzy$ci wykazane w ocenie
inicjatyw pilotazowych w 5 kategoriach, ktére odpowiadajg kilku aktualnym wyzwaniom stojgcym
przed miastami. Nalezy zauwazy¢, ze ze wzgledu na stosunkowo nowy charakter szkolnych ulic
jako przyjaznej dzieciom strategii miejskiej, niewiele jest zaréwno prac naukowych, jak i tzw.
,Szarej literatury” na ten temat — publikacje sg nieliczne i skupiajg sie gtdwnie na inicjatywach
brytyjskich. Istnieje potrzeba wspierania rozwoju metodologii umozliwiajgcej dostosowywanie
inicjatyw szkolnych ulic do konkretnych warunkéw lokalnych, a takze rozszerzenia zasiegu
projektéw pilotazowych i ewaluacji wdrazania tego rozwigzania poza krajami Europy i Ameryki
Pdétnocnej. Pozwoli to realnie oceni¢ mozliwo$¢ realizacji podobnych inicjatyw w innych regionach
Swiata. Wazne sg wreszcie takze kwestie praktyczne: cho¢ w ramach szkolnych ulic przewaznie
doktadnie definiuje sie czas ich obowigzywania, mozliwe jest rozluznienie tego podejscia i

3 Fundacja Bernarda van Leera (2021). Policy Brief: Air Pollution in Early Childhood.
https://bernardvanleer.org/publications-reports/policy-brief-air-pollution-in-early-childhood/

4 Global status report on road safety 2018: summary. Geneva: World Health Organisation; 2018
(WHO/NMH/NV1/18.20). Licence: CC BY-NC-SA 3.0 IGO).

5 Global action plan on physical activity 2018—2030: more active people for a healthier world. Geneva:
World Health Organisation; 2018. Licence: CC BY-NC-SA 3.0 IGO

6 Kennedy, R (2018) Children spend half the time playing outside in comparison to their parents. Child in
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uwzglednienie takiego planowania przestrzennego miast, ktére skupia sie na modernizacji ulic
oraz stref w poblizu szkét, przy czym priorytetem powinny by¢ kwestie bezpieczehAstwa ruchu
drogowego, jakosci powietrza, zdrowia i jako$ci zycia rodzin oraz aktywnej mobilnosci.

Zalety szkolnych ulic

Strategie majgce na celu ograniczenie ruchu samochodowego w poblizu szkét majg zaréwno
bezposrednie, jak i posrednie pozytywne skutki. Wiele z tych oddziatywan i korzysci jest
wzajemnie powigzanych, a razem sktadajg sie na zdrowsze, bezpieczniejsze, radosniejsze i
sprzyjajgce spotecznej integracji miasta. W niniejszym opracowaniu dowody korzysci ptyngcych
z wprowadzenia szkolnych ulic zostaty pogrupowane w nastepujgcych kategoriach: ograniczenie
ruchu samochodowego i poprawa bezpieczenstwa, poprawa jakosci powietrza, zmiana sposobu
przemieszczania sie w miastach w kierunku aktywnej mobilnosci, pozytywne postrzeganie
projektu przez spotecznosc¢ lokalng oraz tworzenie przestrzeni pozytywnie wptywajgcej na lokalna
spotecznosé, jej samopoczucie i zdrowie.

Ograniczenie ruchu samochodowego i poprawa bezpieczenstwa:

Duzy odsetek podrézy samochodem, zwlaszcza w przypadku dojazdéw do szkoty, odbywa sie
na dystansach, ktére mozna pokonac pieszo lub rowerem. Szkolne ulice sg skutecznym
narzedziem ograniczania korzystania z prywatnych samochodéw na krétkich trasach i stanowig
alternatywe dla rodzicow i dzieci, umozliwiajgc im bezpieczne poruszanie sie pieszo lub rowerem
w okolicy szkol. Ponad 30% podr6zy samochodem w Europie odbywa sie na dystansie krotszym
niz 3 km, a 50% na dystansie krétszym niz 5 km.” Na przyktad w Londynie jedng trzecig
wszystkich podrézy samochodem mozna pokonaé rowerem w czasie krotszym niz 10 minut lub
pieszo w mniej niz 25 minut®. W 2018 r. londynski urzad ds. transportu (Transport for London,
TfL) oszacowat, ze w dni powszednie 25% podrézy samochodem w porannym szczycie
zwigzanych jest z odwozeniem dzieci do szkét — facznie to 254 000 podrézy dziennie.® Okres ten
zbiega sie rowniez z najwyzszym wskaznikiem powaznych obrazen u dzieci w wieku ponizej 16
lat w wyniku wypadkéw i kolizji drogowych'®. W USA prawie 60% wszystkich podrozy
samochodem odbywa sie na dystansie krétszym niz 9 km?!, a badania wykazaty, ze 68% uczniow

7 WHO, n.d. Physical activity. Raport dostepny pod adresem: https://www.euro.who.int/en/health-
topics/environment-and-health/Transport-and-health/data-and-statistics/physical-activity 2.

8 Transport for London, n.d. Healthy Streets for London Prioritising walking, cycling and public transport to
create a healthy city. London, pp.1-30. Dostepny pod adresem internetowym:
https://content.tfl.gov.uk/healthy-streets-for-london.pdf

? Transport for London (2018). Walking & Cycling Action Plan. London, pp. 1- 111. Available at:
https://content.tfl.gov.uk/mts-walking-action-plan.pdf

10 Public Health England. (2016) Road injury prevention Resources to support schools to promote safe
active travel. London. Dostepne na stronie:
https://assets.publishing.service.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/50527
7/25_Feb16FINAL_DOCUMENT.pdf

11 U.S. Department of Transportation, Federal Highway Administration (2017) National Household Travel
Survey. URL: https://nhts.ornl.gov.



dojezdza do szkoty samochodem, co przektada sie na nizszg aktywnos¢ fizyczng, gorszy poziom
ich bezpieczenstwa w ruchu drogowym i gorsze wyniki w nauce.*?

We Francji niedawne badanie (2020) zlecone przez UNICEF na temat szkolnych ulic i dojazdow
do szkoty wykazato, ze sposrod 536 ankietowanych rodzicow 70% korzysta z samochodu
przynajmniej od czasu do czasu, by zawiez¢ dziecko do szkoty lub przedszkola. Az 47%
respondentow wskazuje, ze auto to srodek transportu, z ktérego korzystajg najczesciej - mimo ze
tylko 8% z nich mieszka dalej niz 5 km od szkoty'®. Po wprowadzeniu szkolnych ulic w trakcie
pandemii rodzice stwierdzili, ze ograniczyli podréze samochodem i zamierzajg kontynuowac takie
podejscie. 87% respondentéw opowiedziato sie za wprowadzeniem szkolnych ulic wokot szkoty
ich dziecka, przy czym 59% z tej grupy byto tego zdania ze wzgledu na kwestie bezpieczenstwa
(bezpieczniejsze otoczenie), a prawie 40% przekonat takze argument o mniejszym
zanieczyszczeniu srodowiska'®,

W Wielkiej Brytanii wptyw wprowadzenia szkolnych ulic na intensywnosé korzystania z
prywatnych aut jest oczywisty. W badaniu dla TfL przeprowadzonym przez fundacje FIA
przeanalizowano wptyw 35 szkolnych ulic na przyzwyczajenia transportowe rodzicow i opiekunéw
dzieci w Londynie. Odnotowano zmniejszenie liczby podrézy samochodem do szkoty o 18%.%°
Ocena projektu pilotazowego obejmujgcego 9 szkét podstawowych w Edynburgu w latach 2015-
2016 wykazata zmniejszenie predkosci pojazdow na ulicach szkolnych i sgsiadujgcych objetych
badaniem, a takze ogdlne zmniejszenie liczby pojazdéw na ulicach otaczajgcych szkoty objete
projektem w godzinach obowigzywania ograniczen ruchu?®.

Przeglad literatury dokonany przez Edinburgh Napier University, w ktdrym przeanalizowano
wyniki 16 badan dotyczgcych projektow wprowadzenia szkolnych ulic, rowniez wykazat, ze w
prawie wszystkich przypadkach catkowita liczba samochoddw na zamknietych ulicach szkolnych
i sgsiednich ulicach ulegta zmniejszeniu. Ponadto znaleziono spéjne dowody na to, ze
przekierowanie ruchu samochodowego nie spowodowato istotnych probleméw w zakresie

12 Voulgaris, C. T., Smart, M. J., & Taylor, B. D. (2019). Tired of Commuting? Relationships among
Journeys to School, Sleep, and Exercise among American Teenagers. Journal of Planning Education and
Research, 39(2), 142-154. https://doi.org/10.1177/0739456X17725148

13 Harris Interactive pour UNICEF. (2020) Sondage auprés des parents d'éléve sur les trajets domicile -
ecole et le principe des rues scolaires. http://harris-interactive.fr/wp-
content/uploads/sites/6/2020/09/Rapport-HI-pour-UNICEF_Sondage-aupres-des-parents-d-eleve-sur-la-
pollution-autour-des-ecoles.pdf

14 Harris Interactive pour UNICEF. (2020) Sondage auprés des parents d'éléve sur les trajets domicile -
école et le principe des rues scolaires. http://harris-interactive.fr/wp-
content/uploads/sites/6/2020/09/Rapport-HI-pour-UNICEF_Sondage-aupres-des-parents-d-eleve-sur-la-
pollution-autour-des-ecoles.pdf

15 Transport for London (2021). School Streets Air Quality Study. London. Available at:
https://www.london.gov.uk/WHAT-WE-DO/environment/environment-publications/school-streets-air-
quality-study

16 Edinburgh City Council (2016) School Streets pilot project evaluation. Transport and Environment
Committee report, 30/08/16.



bezpieczehstwa drogowego. Wykazano tez, ze wtadze lokalne z powodzeniem stosowaty $rodki
tagodzgce w tym zakresie wszedzie tam, gdzie byto to potrzebne?’.

Poprawa jakosci powietrza

Wykazano, w réznych warunkach miejskich, ze szkolne ulice sg praktycznym i mozliwym do
zrealizowania sposobem na zmniejszenie narazenie dzieci na zanieczyszczenie powietrza, ktére
stanowi powazny problem w miastach na catym swiecie.

W ramach londynskich dziatah na rzecz czystego powietrza szkolne ulice zostaty wigczone do
wachlarza dziatan majgcych na celu popularyzacje ruchu pieszego i rowerowego oraz moggcych
ograniczyé emisje zanieczyszczen, by znacznie poprawi¢ jako$¢ powietrzal®. Badania
przeprowadzone na zlecenie miasta, w ramach ktérych zainstalowano 30 czujnikéw jakosci
powietrza AQMesh w poblizu szkét w dzielnicach Brent, Enfield i Lambeth wykazaty, ze szkolne
ulice doprowadzity do imponujgcego zmniejszenia zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu (NOy) —
az 0 23%%.

Ponadto w raporcie zaméwionym niedawno przez organizacje pozarzgdowe Possible i Mums for
Lungs podkreslono, ze gdyby w szkotach w Londynie, Birmingham, Leeds i Bristolu wszedzie
tam, gdzie jest to technicznie wykonalne, wprowadzono szkolne ulice, liczba przejazdéw
samochodem w godzinach szczytu w tych miastach zmniejszytaby sie tgcznie o 11 do 32 milionéw
przejazdow rocznie, co ograniczytoby emisje zanieczyszczen powietrza (NOy) o okoto 23 000 do
64 000 kg rocznie, a emisje gazdw cieplarnianych (COz) o okoto 4000 do 12 000 ton rocznie.?°

W ramach oceny projektu pilotazowego przeprowadzonego w latach 2015-2016 w Edynburgu
pozyskano dane dotyczgce natezenia ruchu pojazdéw. Dane te umozliwity analize jakosci
powietrza, a konkretnie poziomu NOy (tlenkéw azotu — wskaznik dwutlenku azotu, gazu
draznigcego generowanego przez ruch samochodowy). Analiza wykazata, ze poziom NOy
zmniejszyt sie 0 1631 g/km (graméw na kilometr) na ulicach otaczajgcych szkoty?!. Ponadto dane
dotyczgce jakosci powietrza zebrane podczas pierwszego tymczasowego zamkniecia drogi przed
szkotg w dzielnicy Camden w Londynie wykazaly znaczng poprawe poziomu NO; bezposrednio

17 Davis A (2020) School Street Closures and Traffic Displacement: A Literature Review and semi-
structured interviews. Report by Traffic Research Institute, Edinburgh Napier University.

18 Child Health Initiative and FIA Foundation (2021) Every Child’s Right to Breathe. London: A Case
Study. London, pp. 1-48. Available at: https://www.childhealthinitiative.org/media/460791/every-childs-
right-to-breathe-spreads.pdfhttps://www.childhealthinitiative.org/media/460791/every-childs-right-to-
breathe-spreads.pdf.

19 Air Quality Consultants (2021). Air Quality Monitoring Study: London School Streets. London, pp. 1-94
https://www.london.gov.uk/sites/default/files/school_streets_monitoring_study _march21.

20 Hopkinson L, Goodman A (gtéwni autorzy), Thomas A, Aldred R and Sloman L (2020) School Streets:
Reducing children's exposure to toxic air pollution and road danger. Report by Transport for Quality of
Life and Active Travel Academy for Possible and Mums for Lungs, December 2020.

21 Edinburgh City Council (2016) School Streets pilot project evaluation. Transport and Environment
Committee report, 30/08/16.



przed szkotg — spadek o 3,8% w dni nauki szkolnej, podczas gdy liczba przejazdéw zmniejszyta
sie w tym okresie 0 43%?2.

W Belgii miasto Gandawa wigczyto do swojego Planu Mobilnosci 203022 wdrozenie szkolnych ulic
jako czesci strategii majgcej na celu zmniejszenie korkow i zanieczyszczenia powietrza, a takze
zapewnienie bezpiecznych podrézy do szkét. Koncepcja szkolnych ulic jest popularna w regionie
flamandzkim, poniewaz od 2018 roku towarzyszg jej odpowiednie przepisy ruchu drogowego oraz
specjalny znak drogowy?4. Raport z oceny opublikowany w 2019 roku wykazat znaczng poprawe
bezpieczenstwa na drogach i jako$ci powietrza - $rednie stezenia NO; spadty 0 20%.%°

Przesuniecie modalne w kierunku aktywnej mobilnosci

Aktywnos¢ fizyczna dzieci ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia im zdrowego i szczesliwego
zycia. Chodzenie do szkoty pieszo lub jezdzenie do szkoty na rowerze jest uwazane za tatwy
sposob zwiekszenia aktywnosci fizycznej dzieci, ktéry moze podniesé ich poziom energii, a takze
zmniejszy¢ stres i niepokdj. Ponadto aktywnos¢ fizyczna pozytywnie wptywa na wyniki w nauce,
skupienie i koncentracje na lekcjach.?® Przedstawicielka ruchu pieszych i inicjatorka projektéw
szkolnych ulic w Wiedniu, Petra Jens, opisata takie projekty nie tylko jako odpowiedz na chaos
komunikacyjny przed szkotami podstawowymi, ale takze remedium na rosnacy problem braku
ruchu wsrod dzieci.?’

Brytyjska organizacja pozarzgdowa Sustrans zauwazyta, ze wedtug nauczycieli uczniowie, ktorzy
przyjezdzajg do szkoty rowerem lub przychodzg pieszo sg bardziej skupieni i gotowi do
rozpoczecia dnia nauki w poréwnaniu z tymi, ktorzy podrézuja samochodem.?® Efekty te sg
réwniez dobrze udokumentowane w srodowisku akademickim. Raport Child Health Initiative na
temat zanieczyszczenia powietrza w Londynie (,Every Child's right to Breathe”) stworzony we
wspotpracy z Fundacja FIA, réwniez wskazuje na istotne pokoleniowe efekty aktywnego

22 Child Health Initiative and FIA Foundation (2021) Every Child’s Right to Breathe. London: A Case
Study. London, str. 1-48. https://www.childhealthinitiative.org/media/460791/every-childs-right-to-breathe-
spreads.pdf

28 Gandawa (2017) Mobility plan Ghent 2030. Mobility as the driving force for a sustainable and
accessible city. https://www.eltis.org/sites/default/files/c1_scheirs_mobility_policy ghent.pdf

24 Kodeks Weg (2018) Artikel 22undecies. Verkeer in schoolstraten.
https://wegcode.be/wetteksten/secties/kb/wegcode/2172-art22undecies

%5 Van de Velde, K., Holemans, D. (2020) Cities as Places of Hope: Ghent. Oikos. https://gef.eu/wp-
content/uploads/2020/02/GEF_Oikos_Article_Ghent-2.pdf

26 Health Initiative and FIA Foundation (2021) Every Child’s Right to Breathe. London: A Case Study.
London, str. 1-48. https://www.childhealthinitiative.org/media/460791/every-childs-right-to-breathe-
spreads.pdf

27 Nahverkehrs-praxis (2021) Zwei neue Schulstrafen in Wien. https://www.nahverkehrspraxis.de/zwei-
neue-schulstrassen-in-wien/

28 Bennett C (2019) Why is travelling actively to school important? Sustrans blog, 25/02/19.
https://www.sustrans.org.uk/our-blog/opinion/2019/february/why-is-travelling-actively-to-school-important#



przemieszczania sie¢ w mtodym wieku, poniewaz dzieci, ktore za mtodu chodzg pieszo lub jezdzg
na rowerze, czesciej postepujg tak takze w wieku dorostym.?®

Wyniki przegladu literatury przeprowadzonego przez Edinburgh Napier University wykazaty, ze
wsréd 16 uwzglednionych badan aktywne przemieszczanie sie byto spéjnie wskazywane jako
jeden z kluczowych celéw zamykania szkolnych ulic (SSC). Badanie wykazato takze, ze udziat
aktywnej mobilnosci wzrost w prawie wszystkich szkotach z ulicami szkolnymi objetych
raportowaniem przez wtadze lokalne.*°

Gmina Waltham Forest (czes$¢ Wielkiego Londynu) jest kolejnym przyktadem, ktéry pokazuje, jak
szkolne ulice wptywajg na aktywne podrézowanie. Rada gminy wprowadzita do tej pory 15
szkolnych ulic. Oznaczato to wigczenie do stref szkolnych 64 ulic, z ktérych korzysta tgcznie
ponad 12 000 uczniéw. Od czasu wprowadzenia tego rozwigzania w Waltham Forest, na szkolnej
ulicy Marsh Lane obejmujgcej dwie szkoty we wrzeé$niu 2019 roku odnotowano wzrost liczby
uczniow podrézujacych aktywnie (przyp. przychodzgcych do szkoty pieszo lub przyjezdzajgcych
na rowerach) w placowkach Willow Brook i St Joseph's Catholic Infant School — odpowiednio o
20% i 1090,

Takie szybko osiggane rezultaty sg widoczne takze w projektach szkolnych ulic realizowanych
poza Europa. Podczas pilotazu szkolnej ulicy na Mountview Avenue w Toronto ocena wykazata
wyrazny efekt w postaci zmiany zachowah ucznidw. Dane zebrane przez organizacje
pozarzadowg 8 80 Cities wykazaty, Zze w ciggu zaledwie kilku dni funkcjonowania inicjatywy
podréze samochodem zmniejszylty sie o 20,5%, a podroze aktywne wzrosty o 5,4%.%2 Z kolei
badanie pilotazowe przeprowadzone miedzy styczniem a kwietniem 2019 roku w szkole
podstawowej w New Delhi z udziatem okoto 50 ucznidéw klas czwartych wykazato, ze ponad
potowa dzieci chciata zmieni¢ $rodek transportu na bardziej aktywny. Gtéwne powody, jakie
podawano, to: niezalezno$¢, wygoda, bezpieczenstwo i jako$¢ czasu spedzanego z rodzicami.?
Zamykanie ulic dla ruchu samochodowego bylo wymieniane jako sposdb na wygodne
przestawienie sie na bardziej aktywne $rodki transportu.

Pozytywne postrzeganie przez spotecznosc¢ lokalng

W zdecydowanej wiekszosci przypadkéw inicjatywy dotyczgce szkolnych ulic spotkaty sie z
bardzo pozytywng reakcjg i wsparciem ze strony rodzicéw, dzieci, nauczycieli i spotecznosci
lokalne.

29 Child Health Initiative and FIA Foundation (2021) Every Child’s Right to Breathe. London: A Case
Study. London, str. 1-48. https://www.childhealthinitiative.org/media/460791/every-childs-right-to-breathe-
spreads.pdf

30 Davis A (2020) School Street Closures and Traffic Displacement: A Literature Review and semi-
structured interviews. Report by Traffic Research Institute, Edinburgh Napier University.
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32 8 80 Cities (2020) 8 80 Streets Mountview Summary Report. Toronto, Ontario.
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W badaniu przeprowadzonym przez UNICEF we Francji rodzice wyrazili duze poparcie dla tych
interwenciji. Az 87% rodzicow (niezaleznie od wieku dzieci) wskazato, ze popiera wprowadzenie
szkolnych ulic wokot przedszkola lub szkoty ich dziecka, w tym 47% stwierdzito, ze popiera je
zdecydowanie.®* W Paryzu wiele ze 150 wprowadzonych w zycie tzw. ,Rues aux Ecoles”
(szkolnych ulic) przeksztatcono w state strefy przeznaczone wytgcznie dla pieszych, gdzie
pojawity sie drzewa i tawki, a inicjatywa ta spotkata sie z duzym poparciem spotecznosci
lokalnych.

Schulstrasse Vereinsgasse w Wiedniu, stanowi kolejny przykfad na to, jak podobne inicjatywy
pilotazowe spotykajg sie z pozytywnym odbiorem spotecznos$ci lokalnej. Wedtug wiedenskich
wtadz odpowiedzialnych za transport w miescie, w 2018 roku stowarzyszenie rodzicow
jednogtosnie przyjeto z zadowoleniem pilotaz szkolnej ulicy przy szkole podstawowej na ulicy
Vereinsgasse, gdzie wprowadzono 30-minutowy zakaz jazdy autem, poniewaz ruch
samochodowy stanowit powazne zagrozenie dla uczniow.®

W ramach londynskiej strategii wprowadzania szkolnych ulic w 2020 r. przeprowadzono badanie,
ktérego celem byto sprawdzenie percepcji inicjatywy wsréd rodzicow i opiekunéw w 35 szkotach.
Wyniki pokazaty, ze 81% rodzicow i opiekundéw popiera dziatania podejmowane w szkole i uwaza,
ze szkolne ulice sg odpowiednim rozwigzaniem dla ich dzieci. Az 77% rodzicéw i opiekunéw w
szkotach biorgcych udziat w programie zgodzito sie sie z tym, ze te rozwigzania powinny by¢
kontynuowane dtugoterminowo. Badanie wykazato rowniez, ze 18% rodzicbw w wyniku
wprowadzenia szkolnych ulic ograniczyto poruszanie sie autem. Stwierdzono takze, ze rodzicom
zalezy na angazowaniu spotfecznosci lokalnych w konsultacje przed wprowadzeniem szkolnych
ulic na state. Opinie zebrane podczas tego badania wskazujg rowniez, ze rodziny i pracownicy
szkét doceniajg dodatkowe poczucie wspdlnoty szkolnej, jakie daje ta strategia — zwtaszcza w
obliczu epidemii COVID19 i spowodowanego przez nig ograniczenia zaangazowania w ramach
spotecznosci lokalnych.3®

Silne poparcie znalazto réwniez odzwierciedlenie w badaniu 10 projektow pilotazowych w
Edynburgu. W ankietach przeprowadzonych przed rozpoczeciem i po zakonczeniu tego projektu
rodzicom, nauczycielom i mieszkancom zadano pytania dotyczgce aspektow bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Rodzice zdecydowanie zgodzili sie, ze po wprowadzeniu programu ulice
otaczajgce wejscia do szkoty staty sie bezpieczniejsze. Dostrzegli takze poprawe bezpieczenstwa
dzieci, a okoliczni mieszkancy nie stwierdzili, by projekt utrudnit im zycie.*’

34 Harris Interactive pour UNICEF(2020) Sondaz przeprowadzony wsérdd rodzicéw dzieci na temat tras
dom — szkota i zasad funkcjonowania szkét. http://harris-interactive.fr/wp-
content/uploads/sites/6/2020/09/Rapport-HI-pour-UNICEF_Sondage-aupres-des-parents-d-eleve-sur-la-
pollution-autour-des-ecoles.pdf
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W Toronto 100% dzieci ankietowanych podczas pilotazowej inicjatywy szkolnej ulicy na
Mountview Avenue stwierdzito, ze wolg szkolng ulice wolng od ruchu samochodowego, przy czym
77% z nich uwazato, Ze ulica byta niebezpieczna przed rozpoczeciem pilotazu, a tylko 3% - w
jego trakcie.®® Tak silna akceptacja i poparcie spotecznosci dla tego typu dziatan pomaga w
propagowaniu zwiekszania liczby szkolnych ulic, a w koncu uczynienia ich statym elementem
naszych miast.

Tworzenie przestrzeni sprzyjajgcej rekreacji, dobrostanowi i zdrowiu
spotecznosci lokalnych

Szkolne ulice poprawiajg takze samopoczucie, dajgc rodzinom i catej spotecznosci lokalnej
dostep do odzyskanej przestrzeni miejskiej. W niedawnym raporcie opublikowanym przez
organizacje Cross River Partnership i Active Travel Academy zauwazono, ze cho¢ o ulicach
szkolnych dyskutuje sie gtownie w kontekscie poprawy jakosci powietrza, zagrozenia na drogach
i aktywnej mobilnosci, to jednak odzyskanie przestrzeni miejskiej moze rowniez zapewnié
przestrzen, rodzicom i opiekunom — do tatwiejszego nawigzywania kontaktéw towarzyskich, a
dzieciom — do zabawy w czasie, kiedy docierajg i sg odbierane ze szkoty.*® Jak podkresla
albanska organizacja pozarzadowa Qendra Marrédhénie (QM), szkolne ulice wprowadzajg
bezpieczng przestrzen rekreacyjna w dzielnicy, zgodnie z koncepcja ,Play along the way” (,Baw
sie po drodze”), w ktorej plac zabaw nie jest juz ograniczong przestrzenig, a dzieci zyskujg
swobode, ktérej potrzebujg, by sie rozwijac.®® Jest to szczegdlnie istotne w kontekscie
skracajgcego sie obecnie czasu zabawy dzieci na $wiezym powietrzu.

Naukowcy wezwali takze ostatnio do zwrdcenia wiekszej uwagi na ulice jako przestrzen stuzgca
nie tylko aktywnej mobilnosci, ale takze wspdlnemu przebywaniu, zabawie i nawigzywaniu relacji,
co jest szczegdlnie wazne dla zdrowia i dobrego samopoczucia dzieci, ich rodzin i spoteczno$ci
lokalnych.*!

Eksperci z amerykanskiej organizacji pozarzgdowej KaBOOM! podkreslajg, ze niezwykle istotne
jest znalezienie innowacyjnych sposobow przeksztatcania infrastruktury miejskiej w celu
wyeliminowania barier behawioralnych i srodowiskowych, dzieki czemu codzienna rekreacja i
zabawa staje sie tatwiej dostepna.*? Kluczowym elementem powodzenia tej koncepcji jest
tworzenie infrastruktury do zabawy w poblizu miejsc, w ktorych przebywajg dzieci. Takie
podejscie oznacza, ze szkolne ulice mogg sta¢ sie waznymi punktami, swego rodzaju oazami
zabawy i interakcji miedzy dzie¢mi. Pilotazowe badanie miasta New Delhi dotyczgce szkolnych
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ulic i ich wizerunku, przeprowadzone z udziatem uczniow klas czwartych wykazato, ze 78% dzieci
biorgcych udziat w programie okresla przestrzeh w promieniu 250 m wokét szkoty jako strefe
bezpieczehstwa i zabawy, po zamknieciu ulicy dla ruchu samochodowego. Ich postrzeganie
bezpieczenstwa wykraczato poza sam teren placowki edukacyjnej — dzieci dostrzegaty korzysci
nie tylko dla siebie i swojej szkoty, ale takze dla okolicznej spotecznosci.*®

Szkolnym ulicom czesto towarzyszg elementy szerszych programow miejskich, ktére stuzg
budowaniu spotecznej i socjalnej infrastruktury, a takze stwarzajg mozliwosci budowania
pozytywnych relacji miedzy dzie¢mi i ich opiekunami, jak réwniez miedzy samymi opiekunami**.
Choc¢ ten aspekt trudniej jest zmierzyé, to dodatkowg dawke zabawy zapewniang, nawet
tymczasowo, przez szkolne ulice mozna rowniez uznac¢ za kluczowg korzysé ptyngca z tego typu
projektéw na catym $wiecie i argument za tworzeniem ulic przeznaczonych dla ludzi, a nie dla
samochodow.

Studia przypadkow

Wiele inicjatyw z catego swiata ukazuje rozne podejscia do wdrazania szkolnych ulic, ale
wszystkie przynoszg szybkie efekty i znaczgcy udziat spotecznosci lokalnej. Blizsze przyjrzenie
sie kilkku z nich moze pomdc w okresleniu, w jaki sposéb projekty szkolnych ulic sg
opracowywane, wdrazane i skalowane.

Hackney, Londyn

Program szkolnych ulic w dzielnicy Hackney w Londynie jest jednym z wiodgcych programow
tego typu na swiecie. Projekt pilotazowy rozpoczat sie w 2017 r. w pieciu szkofach, a od 2021 r.
wszystkie pie¢ przeksztatcono w state szkolne ulice, a ponadto wprowadzono kolejnych 40
szkolnych ulic w catej dzielnicy.* Dzieki silnemu i szerokiemu wsparciu ze strony wtadz lokalnych
i spotecznosci, program przynosi korzysci i zacheca ponad 15 000 uczniéw do bezpiecznego
pokonywania drogi do szkoty pieszo i rowerem. Wedtug oficjalnych informaciji zebranych przez
rade dzielnicy Hackney, od czasu uruchomienia programu odsetek dzieci dojezdzajgcych do
szkét na rowerze wzrést o ponad 50%, a ruch samochodowy przed szkotami zmniejszyt sie o
okoto dwie trzecie, co skutecznie poprawito jako$¢ powietrza w godzinach odwozenia i odbierania
dzieci ze szkot.*®

Dzieki sukcesowi projektu rada dzielnicy opracowata zestaw wytycznych dla specjalistow
zajmujgcych sie transportem miejskim i osob oraz spotecznosci zainteresowanych stworzeniem
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44 1TDP (2022). Access and Babies, Toddlers, and Their Caregivers. Seria Access for All, Policies for
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szkolnych ulic w ich miastach. Ten praktyczny przewodnik opiera sie¢ na doswiadczeniach
ekspertéw, nauczycieli, ucznidow, rodzicow i szerszej spotecznosci lokalnej, ktéra byta
Zaangazowana w program.

Oproécz wsparcia w zakresie alokacji budzetu, wsparcia politycznego i strategii reklamowych,
zestaw przewodnik stworzony przez dzielnice Hackney zawiera czesé zatytutowang ,Obalanie
mitéw”, w ktérej oméwiono typowe opinie krytyczne oséb watpigcych w sens szkolnych ulic. Rada
dzielnicy Hackney ma nadzieje, ze doswiadczenia zebrane w tym materiale bedg przydatne dla
innych wiadz i organizacji, ktére chcg wprowadzi¢ szkolne ulice w swoich spotecznosciach.

»Szkolne ulice w dzielnicy Hackney to o wiele wiecej niz tylko zakaz postoju z wfgczonym silnikiem
przed szkofg — to tworzenie ulic dla wszystkich, walka ze ztg jakosScig powietrza i kryzysem
otytosci poprzez utatwienie dzieciom dotarcia do szkoty pieszo lub rowerem.”™’ - Radny Feryal
Demirci, Zastepca Burmistrza i cztonek Biura ds. Zdrowia, Opieki Spotecznej, Transportu i
Parkow

Wiecej informacji na temat programu szkolnych ulic w Hackney mozna znalez¢ w dokumencie
Toolkit for Professionals 2021 Edition.

47 Hackney Council (2019) Hackney Council launches Nationwide Blueprint to ban traffic outside schools.
Dostepny na stronie: www.hackney.gov.uk
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Haga, Holandia

fietsen

Zdjecie: Dutch ycIing Embassy

Cho¢ Holandia jest dobrze znana jako kraj wybitnie przyjazny rowerzystom, w ostatnich latach w
Niderlandach wzrasta takze wykorzystanie samochodéw, co doprowadzito do zwigkszenia
zattoczenia drdg i obnizenia poczucia bezpieczenstwa, zwlaszcza wsrdd rodzicdw dzieci w wieku
szkolnym. W odpowiedzi na ten stan rzeczy holenderskie miasta zaczety przywigzywac coraz
wiekszg wage do inicjatyw zwigzanych z ulicami szkolnymi. Wtadze lokalne w Hadze podejmujg
rézne dziatania majgce na celu zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza zwigzanego z ruchem
drogowym i poprawe bezpieczenstwa na drogach, takie jak strefy niskoemisyjne (LEZ)* i tzw.
strefy szkolne.*®* W 2019 r. miasto zorganizowato pierwszg probng ulice szkolng, a w ciggu
zaledwie jednego roku udato sie wdrozy¢ 15 kolejnych, gtéwnie ze wzgledu na potrzebe
zapewnienia dystansu spotecznego podczas pandemii COVID19%° oraz dziatania polityczne
oredownika bezpieczenstwa drogowego, radnego ds. mobilnosci Roberta van Astena.

48 Den Haag (2021) Low-emission zones in The Hague. https://www.denhaag.nl/en/in-the-city/getting-
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Inicjatywa zostata zapoczgtkowana w nastepstwie licznie zgtaszanych obaw o bezpieczenstwo
dzieci ze strony rodzicéw ze szkoty podstawowej Montessori w dzielnicy Valkenbos, zwlaszcza
w godzinach szczytu. Ulica Abeelstraat zostata wybrana jako miejsce pierwszego w miescie
pilotazowego projektu, ktory trwat przez dwa tygodnie. Pilotaz obejmowat takze wprowadzenie
kontrolerow ruchu, ktérzy pilnowali zamkniecia ulicy dla ruchu samochodowego w godzinach
poczatku i konca nauki w szkole. W wyniku tych dziatan nauczyciele, rodzice i uczniowie uznali
ulice Abeelstraat za bardzo bezpieczng, a ewaluacja dostarczyta ciekawych doswiadczen w
zakresie wprowadzania koncepcji szkolnej ulicy w Hadze, zwlaszcza w odniesieniu do
przeniesienia ruchu samochodowego na inne ulice.

Wkrétce potem rozpoczeto drugg, dtuzszg probe na ulicy Oeverwallan, w podmiejskiej dzielnicy
Ypenburg. Ze wzgledu na zamkniecie szkoty podczas pandemii pilotazowy projekt musiat zostac
przerwany, jednak urzednicy z Departamentu Mobilnosci przeanalizowali w tym okresie otoczenie
189 szkdt podstawowych w miescie, aby ocenié, ile placéwek mogtoby wzigé udziat w kolejnej
fazie programu.

We wrzeéniu 2019 r. zorganizowano 15 projektdéw pilotazowych szkolnych ulic polegajgcych na
zamknieciu drog dla ruchu samochodowego w szkolnych ,godzinach szczytu”. Podczas oceny
tych dziatan rodzice, nauczyciele i uczniowie wyrazili zadowolenie z pilotazu, ktéry wedtug nich
zapewnit dzieciom wiecej przestrzeni i bezpieczenstwa. Wedtug danych organizacji Dutch Cycling
Institute, niektére z uczestniczacych szkdt poprosity o wprowadzenie szkolnych ulic na state.
Ekspert Ronald Woudstra stwierdzit, ze wnioski o wprowadzenie szkolnych ulic sg rejestrowane
w rekordowym tempie, a kolejne kroki w ramach programu sg zwigzane z ustanowieniem
zorganizowanego i statego finansowania takich projektow.

LLudzie czujg sie na ulicach bezpiecznie jadgc do szkoty rowerem lub idgc pieszo dopiero wtedy,
gdy nie ma na nich samochodéw. Jesli zapewnimy zamkniete dla samochodoéw ulice, wiecej 0séb
wybierze chodzenie lub rower zamiast samochodu.” — Ronald Woudstra, byty dyrektor haskiego
programu ,Haga — stolica bezpieczeristwa drogowego” realizowanego przez organizacje Dutch
Cycling Embassy.

Wiecej informacji na blogu Dutch Cycling Embassy.
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Tirana, Albania

Fot: Qendra Marrédhénie

W Tiranie udana inicjatywa pilotazowa organizacji Qendra Marrédhénie w 2020 r.,
przeprowadzona w ramach programu NACTO-GDCI ,Ulice dla dzieci”, doprowadzita do
powstania ulicy rekreacyjnej Gjon Buzuku, placu zabaw i strefy bezpiecznej mobilnosci dla
matych dzieci i ich opiekundéw. Infrastrukture zbudowano we wspotpracy ze szkotg i spotecznoscig
lokalng. Organizacja QM jest takze gospodarzem ,Festa N' Rrugé”, szkolnych imprez ulicznych
organizowanych cyklicznie we wspédtpracy z witadzami Tirany. W ramach tych wydarzen ulice
otwierane sg dla mieszkancow, aby mogli bezposrednio doswiadczy¢ ich lepszej wers;ji.>! Dzieki
takiemu podejsciu do wdrazania koncepcji otwartych ulic, doswiadczenia z Tirany pokazujg
korzysci ptyngce z przejscia od etapu tymczasowo otwartych ulic, przez etapy przejsciowe, az do
etapu gruntownej i statej zmiany charakteru ulicy.

Opierajgc sie na doswiadczeniach zdobytych podczas pierwszych projektéw, organizacja QM
wspotpracuje z miastem, ktére zgodzito sie na rozszerzenie projektu pilotazowego na 10 nowych
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szkolnych ulic oraz opracowanie metodologii, ktora pozwoli usystematyzowac i rozszerzy¢ te
inicjatywy do postaci petnego programu szkolnych ulic. Aby umozliwi¢ ocene i monitorowanie
inicjatywy, wstepnie zdefiniowano 10 wskaznikow, ktére nalezy monitorowac:

e % Wozrost zacienienia powierzchni e Miejsca siedzgce (tawki) z widokiem
gruntu, na przestrzen zabaw dla dzieci w

e Poziomy hatasu przy odwozeniu / wieku 0-3 lat,
odbiorze dzieci, e Liczba rowerzystow,

e Poziomy PMzs, PMig, NO2, e Wyniki badan preferowanego

e Liczba wézkow dla dzieci, sposobu przemieszczania sig i

e % redukcji powierzchni asfaltowej, poziomu akceptacji dla projektow.

e Srednia predko$é ruchu,

Rozbudowa szkolnych ulic w Tiranie przebiega w dwdéch etapach i jest realizowana zgodnie z
metodologig dostosowang do lokalnego kontekstu. Pierwszym dziataniem jest doprowadzenie
ulicy do wiasciwego standardu bezpieczenstwa — co odbywa sie szybko dzieki prostemu
powiadomieniu o przebudowie, wywieszonemu z kilkutygodniowym wyprzedzeniem. Nastepnie
rozpoczyna sie proces warsztatdw i wspottworzenia przestrzeni z cztonkami spoteczno$ci
lokalnej, przy czym punktem wyjscia jest zatozenie bezpiecznej przestrzeni, ktéra jest ,czysta
tablicg” do wypetnienia. W ten sposéb tgczy sie techniczne mozliwosci inzynierow planujgcych
przestrzen miejska z bardziej partycypacyjnym podejsciem do ksztattowania i opracowywania
charakteru ulicy przez tych, ktérzy na niej mieszkajg i pracujg. Wspottworzenie zacheca
uczestnikow do zbiorowego wykorzystania wyobrazni podczas rozméw o potencjale ulicy, a
nastepnie wprowadza wyniki takich rozméw w zycie. Dzigki temu wysoce doswiadczalnemu
aspektowi metodologii mozliwe jest przeprowadzenie konkretnych dyskusji na temat tego, co
mozna zrobi¢ dla spotecznosci w danej przestrzeni i jak jg wypetnic¢, aby wpisata sie nalezycie w
dang okolice. To, jak i co pomalowa¢, gdzie doda¢ fawki, drzewa czy place zabaw, mozna
wspdlnie ustali¢ na miejscu.5?
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Poczatkowa liste 10 wskaznikdw zawezono do 5 i zebrano dane wyjsciowe dla 11 szkot, w ktérych
do lipca 2022 roku zostang wdrozone programy pilotazowe. Ocenie poddane zostang szkoty
docelowo objete programem oraz odpowiednia grupa kontrolna.

»,Tymczasowo wprowadzane szkolne ulice (typu ,pop-up” sg niezwykle skuteczne. Sg bardzo
tanie, a ich oddziatywanie jest ogromne, zwtaszcza je$li chodzi o cel, jakim jest zmiana sposobu
myslenia ludzi. W ciggu zaledwie 4 godzin na imprezie ulicznej ludzie zobaczyli te koncepcje i
powiedzieli: ,,Chcemy wiecej takich miejsc”. Przekazywanie informacji o naszych celach poprzez
doswiadczanie zmiany jest o wiele skuteczniejsze niz czysto sfowne wyjaSnianie tego sobie
nawzajem, poniewaz przekaz jest bezposredni i niewerbalny. W odejsciu od ograniczenia sie do
samej dyskusji przy podejmowaniu decyzji dotyczgcych przestrzeni publicznej jest tez bardzo
istotny aspekt miedzypokoleniowy. Odchodzi sie réwniez od negatywnego przekazu
podkreslajgcego niebezpieczenstwa czyhajgce w przestrzeni publicznej na rzecz prostej
informaciji: ,Zobaczcie, jak fajnie mogfoby by¢ po wprowadzeniu takich ulic”. - Simon Battisti,
dyrektor organizcji Qendra Marrédhénie®

Wiecej o dziataniach Qendra Marrédhénie.

53 Battisti, S. (2022).Cytat z wywiadu z dyrektorem.
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Zdjecie: 8 80 Cities.

W ramach serii projektéw pokazowych wdrozonych w 2019 roku organizacja pozarzadowa 8 80
Cities rozpoczeta przeprowadzanie w Toronto ,tymczasowych metamorfoz ulic”. Jednym z tych
projektéw byt pilotaz szkolnej ulicy na Mountview Avenue. Celem organizacji byto pokazanie
mieszkancom, ze projektowanie ulic tak, by byly bezpieczne, przektada sie na tworzenie
przyjemniejszych i bardziej otwartych przestrzeni dla wszystkich. Pokazuje tez wiladzom
lokalnym, Zze elementy poprawiajgce bezpieczenstwo mozna zainstalowa¢ szybko, niskim
kosztem i przy wsparciu spotecznosci lokalne;j.

Mountview Avenue zostata wybrana na lokalizacje pierwszej pilotazowej szkolnej ulicy w Toronto
ze wzgledu na kilkka waznych czynnikdw. Lokalna spotecznos¢ miata obawy odnosnie
bezpieczenstwa i dotyczyly one niewielkiego obszaru w stosunkowo przyjaznej dla pieszych
okolicy. Istotha byla takze popularnos¢ aktywnego przemieszczania sie wsrdd uczniow i
nauczycieli oraz polityczne wsparcie ze strony lokalnego promotora tej koncepcji, radnego Gorda
Perksa, ktory miat decydujgcy wptyw na realizacje projektu.>*

548 80 Cities (2020) 8 80 Streets Mountview Summary Report. Toronto, Ontario.
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W ciggu czterech dni pazdziernika 2019 tymczasowo zamknieto Mountview Avenue dla ruchu
samochodowego w godzinach odprowadzania i odbioru dzieci ze szkoly Keele Street Public
School. Projekt byt zarzgdzany przez uczniéw, a wolontariusze ze spotecznosci lokalnej pomagali
w zamykaniu drogi poprzez ustawianie pachotkéw i pilnowali przestrzegania zakazu wjazdu.
Wdrozono tez prostg strategie oznakowania oraz drewniane bariery zbudowane na podstawie
projektu open-source z ,Wikiblock”, tatwe do ztozenia bez uzycia gwozdzi czy srub.

Strategia tymczasowego zamkniecia ulicy Mountview Avenue dostarczyta sporo nowej wiedzy, a
w tym dwa kluczowe wnioski®®. Po pierwsze, wprowadzenie szkolnej ulicy zmienito zachowania
komunikacyjne uczniéw i rodzin — w trakcie realizacji projektu nastgpit spadek udziatu podrézy
samochodem o 20,5% i wzrost udziatu aktywnego przemieszczania sie 0 5,4%. Po drugie, czes¢
rodzicow stwierdzita, ze zmienito sie ich postrzeganie odlegtosci do szkoty, a takze ich podejscie
do pomystu, by dzieci samodzielnie chodzity do szkoty, gdyby na Mountview Avenue
wprowadzono szkolng ulice dlugoterminowo.

Wedtug raportu organizacji 8 80 Streets spotecznoéci lokalne chcg programéw
dtugoterminowych, w ktérych priorytetem jest bezpieczenhstwo dzieci i ktére dajg wiecej czasu na
wprowadzanie ulepszen inicjowanych przez spotecznosc¢ lokalng. Zorganizowanie tymczasowej
szkolnej ulicy o charakterze pop-up byto takze sposobem na pokazanie mieszkancom, jaka
rados¢ moze wywota¢ taka zmiana ws$rdd dzieci. Ten argument moze istotnie tagodzié
potencjalne negatywne reakcje na odebranie przestrzeni samochodom w otoczeniu
zdominowanym przez auta.

Organizacja 8 80 Cities wspiera obecnie 3 miasta we wdrazaniu dtuzszego programu szkolnych
ulic, ktéry ma zosta¢ uruchomiony w maju 2022, po roku planowania i angazowania lokalnych
spotecznosci, czyli kluczowych elementéw przygotowania i akceptaciji programéw.

»~Szkolne ulice majg do odegrania ogromng role w ksztattowaniu bardziej przyjaznych ludziom
miast. Powinnismy dgzyc do tego, by przestrzenie publiczne i ulice byty miejscami zabawy. Nie
wystarczy przejs¢ z punktu A do B pieszo lub przejechac rowerem — aspekt uczestniczenia w
ksztaftowaniu miejsca jest niezmiernie istotny dla postrzegania ulicy czy przestrzeni przez
spotecznosé.” Jiya Benni, Project Manager, 8 80 Cities.*®

Wiecej informacji w raporcie podsumowujgcym projekt 8 80 Streets Mountview.

55 8 80 Cities (2020) 8 80 Streets Mountview Summary Report. Toronto, Ontario.
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56 Benni, J. (2022). Wywiad z kierowniczka projektu.
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Whnioski

Inicjatywy szkolnych ulic przyniosty widoczne efekty w wielu projektach realizowanych na catym
Swiecie i wylaniajg sie jako nowe podejscie miejskie, ktére moze przyczyni¢ sie do tworzenia
zdrowszych, bezpieczniejszych, bardziej zréwnowazonych i radosnych miast dla dzieci, ich rodzin
oraz catych spotecznosci lokalnych.

Prostota tej koncepcji, jej niskie koszty, szybkie wdrozenie, duza akceptacja spoteczna i
sprawdzone efekty wskazujg na spore mozliwosci wdrozeniowe i wysokie prawdopodobienstwo
sukcesu w roznych kontekstach miejskich. Przedstawione w niniejszym opracowaniu
doswiadczenia z Londynu, Hagi, Tirany i Toronto pokazujg r6zne alternatywne rozwigzania i
dobre praktyki umozliwiajgce udane wdrozenie szkolnych ulic. Wiekszos¢é z tych inicjatyw
charakteryzuje sie kreatywnoscig, udziatem silnych liderow i zaangazowaniem spotecznosci
lokalnej. Projekty czesto zaczynajg sie od fazy wprowadzenia ,na chwile”, tymczasowo (pop-up),
nastepnie przechodzg w faze przejsciowg, a w koncu zmieniajg sie w rozwigzania trwate.

Szkolne ulice przyczyniajg sie do tworzenia miast przyjaznych dzieciom w nastepujgcy sposoéb:

e Majg pozytywny wptyw na ograniczenie ruchu drogowego generowanego przez rodzicow
i opiekundw, a takze przynoszg poprawe bezpieczenstwa na drogach, nie powodujgc
zaktdcen na pobliskich ulicach.

e Majg znaczacy, pozytywny wptyw na jakoS¢ powietrza, zmniejszajgc poziom
zanieczyszczen na ulicach wokot szkét.

e« Sg dobrym punktem wyjscia dla promowania aktywnej mobilnosci. Udowodniono, ze
zwiekszajg one odsetek ucznidéw podrézujgcych aktywnie (pieszo, rowerem itp.),
przyczyniajgc sie do zwiekszenia aktywnosci fizycznej, poprawy sprawnosci umystowej
oraz zmniejszenia stresu.

« Moga mie¢ istotny wplyw na cate zycie ich uzytkownikow — uczniowie, ktérzy w mtodym
wieku wiecej chodzg pieszo czy jezdzg na rowerze, z wiekszym prawdopodobienstwem
bedg sie w taki sposob przemieszczac takze jako dorosili.

o Dowiedziono, ze cieszg sie ogromnym poparciem nie tylko dzieci i rodzicéw, ale takze
nauczycieli i innych cztonkdw spotecznosci lokalne;.

e \Wigczajg element radosci i zabawy do rozmdw o planowaniu przestrzeni miejskiej, a takze
wspierajg umachianie wiezi spotecznych i dobrego samopoczucia mieszkancéw.

Najwazniejsze uwagi:

e W Srodowiskach silnie zmotoryzowanych, krotkie projekty o charakterze tymczasowym
lub imprezy uliczne stanowig skuteczny punkt wyjscia do wdrazania szkolnych ulic na
diuzej. Takie krotkie doswiadczenia mogg ztagodzi¢ potencjalne negatywne reakcje



zwigzane z odebraniem przestrzeni samochodom i szybko zademonstrowac¢ korzysci
ptyngce z zamykania ulic przy szkotach dla aut.

Zainteresowanie i zaangazowanie spotecznosci lokalnej to kluczowe czynniki, ktére
powinny by¢ podstawg prac przygotowawczych przy wyborze lokalizacji projektu
pilotazowego i by¢ kontynuowane przez caty proces prowadzgcy do jego wdrozenia.

Przy upowszechnianiu szkolnych ulic nalezy uwzgledni¢ podej$cie partycypacyjne.
Przejscie od etapu pop-up do statego wymaga wspoipracy i elastycznego procesu
przejsciowego.

Zaleca sie stosowanie metodologii eksperymentalnej. Wspéttworzenie zacheca do
kolektywnego wymyslania sposobéw wykorzystania potencjatu ulicy, co z kolei pozwala
cztonkom spotecznosci lokalnej wyraza¢ wtasne zyczenia i zmniejsza ryzyko wystgpienia
konfliktu.

W celu oceny i monitorowania tego typu projektéw sugeruje sie przeprowadzenie badan
ex-ante i ex-post. Niezwykle wazne jest ustalenie wskaznika udziatlu ucznidw
wybierajgcych poszczegdlne srodki transportu oraz odkrycie powoddw, dla ktorych je
wybierajg. Réwnie istotne jest zebranie danych dotyczacych bezpieczehstwa ruchu
drogowego, jakosci powietrza i poziomu hatasu w konkretnej lokalizaciji.

Zaangazowanie lokalnego polityka jest wazne dla legitymizacji projektu, a poza tym moze
utatwia¢ uzyskiwanie pozwolen i spetnianie innych wymogéw wtadz lokalnych. Udziat
takiej osoby wzmacnia rowniez zaangazowanie i zaufanie spotecznosci lokalnej.

Szkolne ulice jako czynnik zmian: zalecenia Kampanii na
rzecz Czystych Miast

W oparciu o dane, dowody i studia przypadkéw przedstawione powyzej, Kampania na rzecz
Czystych Miast (ang. Clean Cities Campaign) przedstawia nastepujgce zalecenia dotyczace
wdrazania projektow szkolnych ulic:

1.

2.

Opracowac klarowny plan wprowadzenia szkolnych ulic przy wszystkich przedszkolach,
szkofach podstawowych i gimnazjach najpdzniej do 2030 roku, z celami posrednimi na
poszczegolne lata.

W pierwszej kolejnosci wprowadzaé tymczasowe zamkniecia ulic i wykorzystac¢ czas
realizacji takich projektéw do budowania zaangazowania mieszkancéw, szkot, rodzicow i
samych dzieci w ich doprecyzowanie. Rozwazy¢ metode urbanistyki taktycznej jako
sposobu na wprowadzenie tymczasowych szkolnych ulic.

Przeksztatcaé tymczasowe inicjatywy w state projekty szkolnych ulic. Ograniczenie
godzin funkcjonowania szkolnych ulic tylko do godzin odprowadzania i odbierania dzieci
moze sie sprawdzi¢ w przypadku tymczasowych szkolnych ulic, ale ostatecznie wiekszosc¢



szkolnych ulic powinna mieé charakter staty, co przyczyni sie do trwatej zmiany wzorcow
transportowych i utatwi egzekwowanie przepisow.

Zamontowa¢é i utrzymywac niezbedng (podstawowaq) infrastrukture. Szkolne ulice
wymagajg (podstawowej) infrastruktury, ktora zapewni state zamkniecie ulicy dla
samochodow, np. pachotkdéw, donic z kwiatami, barierek. Niektére z nich mozna
zbudowaé na miejscu, na przyktad tak jak w Toronto, korzystajgc z ogdlnodostepnego
projektu tatwych do zbudowania blokad (Wikiblock).

Zaplanowaé kampanie uswiadamiajgcg dla rodzicéw, ktérzy przyjezdzajg do szkoty
samochodem, na temat korzysci ze szkolnych ulic. Rozwazy¢ zachecanie i promowanie
autonomicznych inicjatyw rodzicow i nauczycieli, takich jak np. ,rowerowe dni” (dojazdu
do szkoty rowerem).

. kaczyé tworzenie szkolnych ulic z programem poprawy bezpieczeinstwa oraz
utatwiania ruchu pieszego, rowerowego i korzystania z transportu publicznego w
drodze do i ze szkoly. Wazne jest, aby droga do szkoty byta bezpieczna, co zazwyczaj
wymaga takze poprawy infrastruktury. Nalezy takze rozwazy¢ powotanie w kazdej szkole
(dzielnicy) menedzeréw ds. transportu, ktorzy petniliby role tacznikéw miedzy
mieszkahcami i spotecznoscig szkolng z jednej strony, a urzedem miasta i lokalnym
zarzagdem transportu z drugiej.



