Warszawa, 22 wrzesnia 2022 r.

Pan
Mateusz Morawiecki

Prezes Rady Ministrow

Szanowny Panie Premierze,

przypadajacy 22 wrzesnia Dziern bez Samochodu stuzy edukacji i podnoszeniu $wiadomosci
— to dzien akcji raz do roku, w ktérym wiele samorzaddw i organizacji pozarzadowych podejmuje
dziatania, by pokaza¢ osobom mieszkajacym w polskich miastach, ze mozna poruszac sie po miescie
inaczej niz wtasnym samochodem. Darmowa komunikacja publiczna, roznego typu wydarzenia,
przejazdy rowerowe czy konkursy to tylko niewielki element ztozonych procesow réwnowazenia
miejskiej mobilnosci, ograniczania emisji gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen z transportu
drogowego, takich jak tlenki azotu (NOy), pyty zawieszone (PM), czy ozon (Os). W prowadzeniu tych
dziatari samorzady potrzebujg wsparcia.

Wieksze i wiasciwie ukierunkowane zaangazowanie Parnstwa, w tym regulacyjne i finansowe,
przyspieszytoby proces zwiekszania udziatu transportu publicznego oraz ruchu pieszego
i rowerowego w miejskiej mobilnosci. Proces ten jest konieczny nie tylko ze wzgledu na potrzebe
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na klimat, ale przede wszystkim ze wzgledu na
koniecznos¢ ochrony zdrowia Polek i Polakow przed zanieczyszczeniami powietrza generowanymi
przez ruch drogowy, a takze zmniejszenia zapotrzebowania na paliwa i energie. Obecnie transport
drogowy odpowiada za nawet 75% emisji dwutlenku azotu w najwiekszych polskich miastach, takich
jak Warszawa czy Krakéw. Te emisje przyczyniajg sie do wielu chorob i przedwczesnych zgonow,
a szczegolnie negatywnie wptywajg na zdrowie i rozwoj dzieci. Poprawa sytuacji jest niezbedna w
wielu obszarach. Zazwyczaj uwaga decydentek i decydentéw jest skupiona na kwestiach wspierania
wymiany floty pojazddw i rozwoju infrastruktury. To jednak stanowczo za mato.

W niniejszym apelu zwracamy uwage przede wszystkim na potrzeby ruchu pieszego jako podstawy
codziennych podrézy oséb mieszkajacych w miastach. Niezaleznie od tego czy jesteSmy kierowcami
Czy nie, WSZyscy poruszamy sie pieszo, chocby po to, by dojs¢ do transportu publicznego czy stacji
roweru miejskiego, a nawet do samochodu. Zte warunki dla ruchu pieszego, takie jak na przyktad zbyt
waskie, zastawione autami chodniki, zniechecajg do rezygnacji z dojezdzania do szkoty czy pracy
samochodem. Sg tez powazng barierg dla 0s6b z niepetnosprawnosciami, czesto nie do pokonania.

Jako samorzady i organizacje pozarzgdowe deklarujemy dgzenie do neutralnosci klimatycznej
miejskiego transportu, w tym do poprawy warunkow i bezpieczenstwa ruchu pieszego i rowerowego
oraz zwiekszania ich udziatu w miejskiej mobilnosci. Jednoczesnie apelujemy do rzadu o nastepujgce
zmiany:

- Wprowadzenie jasno sformutowanej zasady parkowania poza jezdnig tylko w miejscach
wskazanych jako miejsca do parkowania, czyli domyslnego zakazu parkowania na chodnikach
(po nowelizacji Prawa o ruchu drogowym, ktéra ma wejs¢ w zycie 21 wrzesnia br. - na drogach
dla pieszych) — bytaby to realizacja jednego z postulatow z Krajowej Polityki Miejskiej 2030
~Rezygnacja w przestrzeni miejskiej z domysinej mozliwosci parkowania pojazddéw na chodnikach,



ktadek nad jezdnig, czy przejs¢ podziemnych na rzecz zwiekszenia komfortu poruszania sie
pieszo";

Whprowadzenie nowych wytycznych dla policji i strazy miejskiej w zakresie egzekucji przepisow
ruchu drogowego - przyjecie zasady braku pobtazliwosci dla wykroczen kierowcow
zagrazajgcych bezpieczenstwu pieszych i utrudniajgcych poruszanie sie pieszo;

Przywrocenie mozliwosci pomiaréw predkosci i wystawiania przez samorzady mandatow
kierowcom przekraczajgcym predkosc - obecnie samorzgdy nie majg narzedzi, aby zadbac w ten
sposéb 0 bezpieczenstwo na ulicach, na ktorych kierowcy notorycznie przekraczajg predkosc.
Z powodu ,niedostosowania predkosci” doznajg obrazen i ging ludzie poruszajacy sie lub
przebywajgcy poza jezdnig, np. oczekujacy na przejécie przez jezdnie lub na przystankach. Srodki
z mandatow mogtyby by¢ przeznaczone na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Rozpoczecie dialogu spotecznego odnosnie wprowadzenia nowych standardoéw dla infrastruktury
pieszej i rowerowej, ktore zwiekszytyby bezpieczenstwo zarbwno pieszych, jak i rowerzystow
(dialog ten powinien dotyczy¢ m.in. potrzeby oddzielania ciggéw pieszych od rowerowych tak,
aby zardbwno rowerzysci, jak i piesi mogli poruszac sie bezpiecznie);

Nadanie wysokiego priorytetu rozmieszczaniu nowych stacji monitoringu jakosci powietrza
w duzych polskich miastach w miejscach, gdzie wzdtuz jezdni z duzym natezeniem ruchu
samochodowego prowadzg intensywnie uczeszczane ciggi piesze (takie, ktérymi mieszkancy
i mieszkanki docierajg do obiektow uzytecznosci publicznej, dworcow, parkow);

Wprowadzenie pierwszenstwa dla pieszych przy przekraczaniu ulicy w strefie tempo 30 poza
przejsciami dla pieszych — obecnie prawo nie reguluje tej kwestii, a jednoczesnie po wprowadzeniu
takiego ograniczenia predkosci nie wyznacza sie wystarczajacej liczby przejs¢ dla pieszych,
adekwatnej do zmienionego charakteru ulicy (w praktyce jest to trudne do zrobienia);

Regulacja dziatalnosci zwigzanej z wypozyczaniem hulajndg elektrycznych poprzez
licencjonowanie - dostosowanie liczby maksymalnej liczby hulajndg do liczby mieszkancow
i umozliwienie samorzadom obligowania operatorow do utrzymywania porzadku (pilnowania, by
hulajnogi byty parkowane w wyznaczonych do tego miejscach);

Wzmocnienie i rozbudowanie narzedzi przeznaczonego dla samorzgdoéw wsparcia finansowego
na poprawe bezpieczenstwa pieszych, w tym:

o rozbudowanie programéw takich jak ,,Bezpieczny pieszy — doposazenie przejs¢ dla pieszych
i doposazenie szkot w zakresie edukacji komunikacyjnej” tak, aby w kosztach
kwalifikowanych miescita sie edukacja nie tylko dzieci i mtodziezy, ale tez kierowcow,
a ponadto takze koszty inwestycyjne, tj. roboty drogowe (czesto konieczne np. przy budowie
azyli dla pieszych) czy doswietlanie przejs¢ dla pieszych (czesto konieczne dla poprawy
widocznosci i zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych po zmroku, w tym dzieci wracajgcych
ze szkot),

o stworzenie programu stuzgcego wzmocnieniu kadr samorzadow i zwiekszaniu kwalifikacji
w zakresie dbania o komfort i bezpieczenstwo ruchu pieszego, w tym o jakos¢ infrastruktury
dla pieszych. Taki program powinien obejmowac dofinansowanie szkolen dla pracownikéw
petnigcych funkcje oficerow pieszych, petnomocnikéw ds. pieszych lub urzednikéw
zajmujgcych inne stanowiska z zakresem obowigzkéw obejmujgcym sprawy zwigzane
Z ruchem pieszym, a takze dofinansowanie tworzenia i utrzymania tego typu stanowisk.



Apel popieraja:

Bydgoski Ruch Miejski, Federacja Piesza Polska, Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych,
Fundacja Rodzic w miescie, Fundacja Sendzimira, Green REV Institute, HEAL Polska, Idee przez
miasto, Instytut na rzecz Ekorozwoju, Instytut Spraw Obywatelskich, Kongres Ruchéw Migjskich,
Miasto Jest Nasze, Napraw Sobie Miasto, Polska Zielona Sie¢, Polski Alarm Smogowy, Polski Klub
Ekologiczny Okreg Mazowiecki, Polski Klub Ekologiczny Okreg Pomorski, Polski Klub Ekologiczny
Okreg Wielkopolski Koto w Gnieznie, Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, Rodzice dla Klimatu,
Towarzystwo dla Natury i Cztowieka

Urzad Miasta Gdanska, Urzad Miasta Gdyni, Gmina Miejska Krakéw, Urzad Miasta todzi, Urzad
Miasta Rybnika, Urzad Miasta Rzeszowa, Urzad Miejski w Sosnowcu, Urzad Miasta Torunia, Urzad

Miasta Tychy
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Z inicjatywg apelu wyszedt Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki
Adres: Mazowiecka 11/16, 00-052 Warszawa, tel.: 22 827 33 70, mail: pkeom.org@gmail.com



