Ciezarowki
Z nhapecdem gazowym

- czesc rozwigzania czy problemu?

Gaz kopalny jest nadal blednie postrzegany jako paliwo alternatywne, niskoemisyjne,
czystsze od wegla i ropy. W ostatniej dekadzie MIT o przydatnosci gazu jako paliwa
przejsciowego szybko zyskiwal na znaczeniu. Rosly tez inwestycje w transponrcie w ga-
zowg infrastrukture i pojazdy.

W 2019 roku w Polsce zarejestrowano tylko kilkanascie nowych pojazdéw powyzej
3,5 t zasilanych gazem, w 2020 liczba nowych cigzarowek gazowych wzrosta do ponad
600, a w 2021 siegneta juz 1346, a liczgc z uzywanymi pojazdami, jest ich ponad 1400.
Natomiast pierwsze pdirocze 2022 przyniosto spadek rejestracji do 330 pojazdow?.
Zdecydowanie mniej, ale czy nadal nie za duzo?

Polska importuje okolo % zuzywanego gazu. Atak Rosji na Ukraing, decyzje wiek-
szosci paristw UE o zakorczeniu importu gazu z Rosji i gwaltowny wzrost cen tego
paliwa pokazujg, ze wybor gazu nie zapewnia stabilnosci i niskich kosztéw. Szybkie
ograniczenie zapotrzebowania na gaz zwiekszyloby bezpieczerstwo i suwerennosé
energetyczng panstwa.

Czesé korzystajgcych z gazu podmiotéw zaczeta juz szukagd alternatywnych paliw i Zro6-
det enenrgii, jednak czesé chee zmienid tylko miejsce pozyskania surowca, sprowadzad
go z innych krajow. Nadal pokutuje tez przekonanie, ze gaz moze byé czescig rozwig-
zania dla kryzysu klimatycznego i poprawia¢ jakos¢ powietrza. Nic bardziej mylnhego.

CZY INWESTOWANIE W GAZOWY TRANSPORT CIEZAROWY
ORAZ INFRASTRUKTURE MA JESZCZE SENS?

Przed podjeciem decyzji o inwestycji w pojazdy i infrastrukture gazowa warto
wzigé pod uwage kilka faktow:
Zamieniajgc pojazdy z silnikiem Diesla na gazowe zmieniamy jedno paliwo ko-

palne na drugie. Naukowcy nie majg watpliwosci, ze konieczne jest odejscie od
wszystkich takich paliw, takze od gazu.

Nie mamy czasu ha przejsciowe rozwigzania. Nasz budzet weglowy jest juz po
prostu zbyt maly, by przestawiac sie najpierw z ropy na gaz, a pdzniej z gazu
na energieg elektryczng z odnawialnych zrédet. Im wigcej wysitku i sSrodkdw
wilozymy w ,etap przejsciowy”, tym diuzszy on bedzie i tym pdzniej osiggniemy
neutralnos¢ klimatyczna.

Producenci gazowych pojazdoéw i sprzedawcy gazu argumentujg, ze emisje CO,
:%6210 z cigzardwek zasilanych gazem mogg byé nizsze o 15-20% w pordwnaniu z po-

jazdami z silnikiem Diesla spelniajgcymi norme Euro 6. Nawet, gdyby tak bylo,
to z punktu widzenia dgzenia do neutralnosci klimatycznej nie jest to redukcja
wystarczajgca.
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https://www.forum-energii.eu/pl/blog/stop-import-rosja#_ftn1
https://www.degruyter.com/document/doi/10.1515/eng-2021-0096/html

Ponadto efekty takich poréwnan réznig sie w zaleznosci od tego, jakie pojazdy
cigzarowe sg testowane, w jaki sposob i na jakich trasach. Sg badania poréw-
nujgce emisje CO, pojazddw tej samej klasy w warunkach drogowych w opanrciu
0 zuzycie paliw pokazujgce, ze rzeczywista redukcja moze by¢ znacznie mniejsza
niz deklarujg producenci.

Wykonrzystanie gazu kopalhego wigze sie z emisjami nie tylko dwutlenku wegla
(CO,), ale tez metanu (CH,), ktérego w atmosferze jest znacznie mniej niz CO,
i ktéry krdcej utrzymuje sie w atmosferze, ale jest tez silniej oddzialujgcym na
klimat gazem cieplarnianym. W okresie pierwszych 20 lat od emisji wplyw jego
czgsteczek jest okoto 86 razy wiekszy, a w ciggu 100 lat - 34 razy wiekszy. Za-
trzymanie emisji metanu moze przyniesé szybkie efekty i zapewnié¢ nieco wiecej
czasu na poradzenie sobie z nadmiarem CO,, co potwierdza najhowszy raport
Miedzyrzadowego Zespolu ds. Zmian Klimatu (IPCC).

Szacujgc emisje w catym cyklu zycia gazu kopalnego musimy braé¢ pod uwage
ucieczke metanu podczas wydobycia, przetwarzania i transponrtu paliwa. W tym
zakresie brakuje wiarygodnych danych. Te udostepniane przez firmy sg sza-
cunkowe i czgsto zanizone. Wedlug Miedzynarodowej Agencji Energetycznej
(IEA) raportowane emisje metanu ze zrédel antropogenicznych, szczegdlnie
z sektora enengii i paliw, sg gleboko niedoszacowane. Istniejg badania poréwnu-
jace lgczne emisje gazow cieplarnianych cigzaréwek LNG i Diesla w cyklu zycia
pokazujgce, ze w perspektywie pierwszych 20 lat pojazdy na LNG sg znacznie
gorsze od diesli, ze wzgledu na silny krdtkoterminowy wplyw metanu na klimat.
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JAK CIEZAROWKI NAPEDZANE GAZEM WPLY WAJA
NA JAKOSC POWIETRZA?

Ciezardowki gazowe zanieczyszczajg powietrze. Niezalezne badania pojazdéw
zasilanych gazem i olejem napedowym spetniajgcych norme Euro 6, testo-
wanych w rzeczywistych warunkach drogowych wykazaly, ze na trasach tg-
czgcych drogi miejskie, regionalne i autostrady trzy testowane cigzardowki
na LNG emitujg 2 do 5 razy wigcej trujgcych NOx niz cigzardwka z silnikiem
Diesla z najnizszym wynikiem w tescie. Testy drogowe dowodzg réwniez, ze
przejscie na gaz nie ogranicza emisji czgstek stalych.

CO Z BIOGAZEM?

Zatozenie, ze warto inwestowac¢ w pojazdy i infrastrukture, poniewaz gaz kopalny moze
by¢ zastgpiony biogazem, jest btedne. Wykorzystanie biogazu w skali wiekszej niz kilka

procent w drogowym transponrcie towarowym jest mato prawdopodobne, poniewaz
nie uda sie wytworzy¢ wystarczajgcej ilosci biogazu w sposéb zrédwnowazony, bez
utraty biordznorodnosci, potencjatu produkcji zywnosci i zdolnosci ekosystemaow
do pochtaniania CO2. Biogaz, ktdry wyprodukujemy w sposob zréwnowazony, bedzie

bardziej potrzebny w transporcie lotniczym i morskim.

Takze z punktu widzenia jakosci powietrza zamiana zasilania na biogaz nie pomoze,
poniewaz ma on skiad chemiczny i wiasciwosci zblizone do gazu kopalnego i jego spa-
lanie generuje podobne zanieczyszczenia.
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DOSTEPNE SA ROZWIAZANIA ZEROEMISYJNE

Chociaz wigkszo$é zeroemisyjnych pojazdéw cigzkich (HDV) sprzedanych w ciggu ostat-
niej dekady to elektryczne autobusy, to udziat ciezaréwek z zerowg emisjg wzrasta.
W 2020 roku ciezaréwki stanowily 40% rejestracji wszystkich nowych HDV z zerowg
emisjg, w poréwnaniu z zaledwie 20% w 2017 roku. Ponad 75% wszystkich zeroemisyj-
nych pojazddw cigzarowych w Europie jest uzytkowanych w krajach takich jak Niemcy,
Francja i Holandia, ale zaczynajg sie one pojawiaé takze w innych, w tym w Polsce.

Producenci samochoddw ciezarowych zapowiadajg, ze do 2025 roku 4-9% sprzeda-
wanych przez nich samochodoéw cigzarowych bedzie miato zerowg emisje. W 2023
roku na rynek ma byé wprowadzonych ponad 60 modeli ciezarowek elektrycznych
z zasilaniem akumulatorowym (Battery Electric Trucks, BET). Pierwsze takie pojazdy
o zasiegu 500 km majg by¢ dostegpne w 2024 roku.
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Koszt zakupu pojazdoéw elektrycznych jest relatywnie wysoki w poréwnaniu
z cigzanbéwkami spalinowymi, jednak prognozy dotyczgce catkowitego kosz-
tu uzytkowania (TCO) samochodoéw cigzarowych o masie >16 ton z Pdznymi
typami napedu sg obiecujgce. Z duzym prawdopodobiernstwem juz w 2025
roku bateryjne samochody ciezarowe stang si¢ konkurencyjne ekonomicz-
nie w stosunku do pojazdéw tego typu z napedem konwencjonalnym.

Polska ma najwiekszg flote samochodéw ciezarowych w Europie i jest li-
@/w derem miedzynarodowego transportu drogowego towardw w UE. By tak
% pozostato, branza musi podgzacé za europejskimi trendami, takimi jak da-
zenie do neutralnosci klimatycznej i zachowad elastycznosé w reagowaniu
na zmieniajgce sie okolicznosci. W ostatnim czasie przewoznicy mienzg sie
z wieloma nowymi wyzwaniami — efektami ekonomicznymi pandemii i wojny,
brakiem kierowcow, gwaltownym wzrostem cen paliw. W tym kontekscie
tym bardziej wskazana jest ostroznos¢ w podejmowaniu decyzji inwesty-
cyjnych moggcych mie¢ diugoterminowe skutki.
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