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Stan obecny - ocena

* Produkcja wytgcznie z paliw kopalnych
* Brak rynku
* Brak powigzan miedzy sektorami

* Niewystarczajgcy poziom rozwoju
technologii.

* Mimo tego zatozenie rozwoju
technologii wodorowych w bardzo
szerokim zakresie?

* Nadmierny optymizm?




Jakie zatozenia?

* Brak zatozenia dazenia mozliwie
szybko do zeroemisyjnego
transportu i catej gospodarki.

* Jako podstawa polityki krajowe,
w tym Polityka energetyczna
Polski do 2040 r., oparte na
nieaktualnych przestankach
— co z nowym celem UE 55%7?

* Podejscie , neutralne
technologicznie”

* Oszacowanie potencjatu produkgji
| zapotrzebowania na wodor —?

* Niedoszacowane koszty




Podstawy

e Stawianie na wszystko nie
gwarantuje sukcesu. Potrzebna
gtebsza analiza i wybor kilku
konkretnych obszarow
priorytetowych

 Kolejne kroki, zaczynajac od
zapewnienia ram prawnych oraz
badan i rozwoju, powinny
konsekwentnie te priorytety
realizowacd




Priorytet bezwzgledny — prad z OZE

e Konieczna intensyfikacja rozwoju OZE w Polsce — wyzsze cele

e Koncentracja wykorzystania wodoru w tych obszarach, gdzie
bezposrednie korzystanie z pradu jest niemozliwe z technologicznego
punktu widzenia lub wysoce nieoptacalne — tego zatozenia w strategii
niestety nie widac

* Zgodna z celem Porozumienia paryskiego i z dgzeniem do
neutralnosci klimatycznej - tylko produkcja wodoru w procesie
elektrolizy z wykorzystaniem OZE. Wspieranie rozwoju pozostatych
metod przedtuza naszg zaleznos¢ od paliw kopalnych.



Rzeczywisty potencjat w transporcie?

* Priorytet - elektromobilnos¢

* Nie mozna tez zapominac o innych elementach transformaciji:
przesuniecia miedzygateziowe (modal shift), ograniczenie potrzeb
transportowych, zrownowazone tancuchy logistyczne...

Czy faktycznie warto inwestowac
we wszystkich wskazanych w
projekcie strategii obszarach?




Transport publiczny

* Mozliwe petne zastgpienie autobusami elektrycznymi

* Inwestycje jednoczesnie w dwoch kierunkach —
elektromobilnos¢ i wodor — to obcigzenie dla samorzgdow

* Potrzebne bytoby wsparcie dla 1/
inwestycji i wymiany floty |
co najmniej dwukrotnie wieksze?

* Przyjeto zatozenie korzystania ,
z wodoru szarego, a w przysztosci
jego dostepnosc bedzie malata,
czy samorzgdom uda sie przejscie #
na wytwarzanie wodoru z OZE?



Transport ciezki i dtugodystansowy

* Koniecznos¢ pokonywania duzych
odlegtosci bez tankowania — mit

* Potowa catkowitej aktywnosci
ciezaréowek w UE (w
tonokilometrach, co jest dobrym
wskaznikiem zastepczym dla emis;ji
CO2) odbywa sie na dystansach
mniejszych niz 300 km. Te
przewozy mogtyby juz dzis zostac
wykonane elektrycznymi
ciezarowkami (nowe modele o
zasiegu okoto 300 km (9/10
przejazdow).




Transport kolejowy

* W Polsce w wiekszosci
zelektryfikowany

* Priorytet to elektryfikacja i rozwoj
nowych linii zelektryfikowanych, a
takze zapewnienie kolei wtasnych
zrodet OZE

* Wodor tylko tam, gdzie z jakis
wzgledow nie jest mozliwa (?)




Transport morski i lotniczy

* Wykorzystanie zielonego wodoru
najbardziej prawdopodobnew = -
transporcie morskim i w portach

e Warto rozwijac technologie
wykorzystujgce wodor i amoniak
(produkowane z wykorzystaniem - T —
energii odnawialnej) = |

e oraz inwestowac w zielone porty
* Lotnictwo — przysztosc?




Dziekuje za uwage!

Urszula Stefanowicz

Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki
u.stefanowicz@koalicjaklimatyczna.org
pkeom.org@gmail.com




