WV Pojazdy na sprezony gaz ziemny nie moga
stanowic czystego rozwigzania dla
transportu

Najnowsze dane wskazujg na wysoki poziom emisji
czastek statych

Czerwiec 2020

Wedtug niektérych zrédet pojazdy napedzane sprezonym gaz ziemnym (CNG) stanowig czysta,
niskoemisyjng technologie, ktora niesie rozwigzanie dla kryzysu zanieczyszczenia powietrza w
Europie. Przeglad najnowszych badan dotyczacych poziomu emisji czastek statych przez
samochody osobowe, dostawcze, autobusy i ciezarowki napedzane CNG dowodzi mylnosci takich
stwierdzen i wykazuje, ze ta technologia wigze sie z uwalnianiem znacznych ilosci zaréwno czastek
statych jak tez toksycznych substancji. Przeanalizowane w tym dokumencie dowody wskazuja, ze:

Pojazdy CNG emituja znaczne ilosci czastek statych (PM). Zachodzi korelacja miedzy
zanieczyszczeniem powietrza czastkami statymi a wystepowaniem powaznych chordéb, w tym
choréb nowotworowych?!, choroby Alzheimera? oraz choréb uktadu krazenia i uktadu
oddechowego®. Samochody osobowe i dostawcze zasilane CNG, w przeciwienstwie do ich
odpowiednikéw wyposazonych w silniki wysokoprezne lub benzynowe, nie podlegaja limitom
emisji czastek okreslonych w ramach norm Euro. Ten stan prawny zachodzi mimo istniejacych
dowoddw, ze pojazdy napedzane CNG, zgodne z normg Euro 6, emitujg duza liczbe czastek statych.
Poziom emisji czastek przez jeden z testowanych modeli samochodéw dostawczych o potowe
przekraczat dozwolony limit dla analogicznych pojazdéw z silnikiem Diesla lub benzynowym?.

LWHO. Air Pollution - Key Facts [Zanieczyszczenie powietrza - gtéwne fakty], 2019 .

ZYounan, D. et al.. Particulate matter and episodic memory decline mediated by early neuroanatomic
biomarkers of Alzherimer’s disease. [Czastki pytu zawieszonego a ostabianie pamieci epizodycznej zwigzanej z
wczesnymi neuroanatomicznymi biomarkerami choroby Alzheimera] w: Brain, 2020 r.

*WHO. Air Pollution - Key Facts. [Zanieczyszczenie powietrza - gtéwne fakty], 2019 r.

4 Suarez-Bertoa, R. et. al.. On-road emissions of passenger cars beyond the boundary conditions of the real-
driving emissions test. [Emisje w warunkach drogowych z samochodéw osobowych poza warunkami
brzegowymi testow emisji z jazdy w warunkach rzeczywistych] w: Environmental Research, 2019r.
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Samochody ciezarowe na CNG do 2023 r. nie beda objete limitami emisji czastek w warunkach
drogowych®, mimo iz zostato udowodnione, ze uwalniaja do 3000 miliardéw ((3x10%?)® czastek na
kilometr (co stanowi niebagatelna ilo$¢); rowniez autobusy emitujg znaczna liczbe czastek. Pojazdy
na CNG z reguty emituja najwiekszg liczbe czastek podczas jazdy po miescie (czyli przy niskich
predkosciach i zimnym rozruchu silnika), co przektada sie negatywnie na jako$¢ powietrza w
miastach i obszarach miejskich.

Pojazdy zasilane CNG emituja szczegélnie duzo najdrobniejszych czastek o wielkosci 2,5 nm’.
Czastki te stanowiag potencjalnie najwieksze zagrozenie dla ludzkiego zdrowia; udowodniono, ze
wnikaja one gteboko do organizmu i stanowig czynnik ryzyka zachorowania na nowotwdr mézgu®.
Jezeli w obliczeniach uwzgledni sie czastki o rozmiarze 2,5 nm, to taczna liczba czastek statych
emitowanych przez samochody osobowe i dostawcze CNG wzrasta od 100 do 500 razy®’. W
przypadku samochodéw ciezarowych napedzanych CNG uwzglednienie w pomiarach czastek o
rozmiarze od 10 nm wzwyz przetozytoby sie na wzrost o 100% odnotowanej liczby emitowanych
czastek™ i prawdopodobnie zwiekszytoby sie jeszcze bardziej, gdyby uwzgledniono czastki o
rozmiarze 2,5 nm.

Pojazdy CNG moga emitowac duze ilosci amoniaku, co przyczynia sie takze do
zanieczyszczenia czastkami statymi. Testy w warunkach drogowych samochodéw osobowych i
dostawczych na CNG zgodnych z norma Euro 6 wykazaty, ze pojazdy te moga emitowad
odpowiednio do 20 mg/km' i 66 mg/km'? amoniaku. Szacuje sie, ze 1 mg amoniaku przektada sie

> Obecnie podlegaja jedynie limitom emisji czastek z testéw silnikéw w warunkach laboratoryjnych.

5 Giechaskiel, B. et. al.. Solid particle number emission factors of euro VI heavy-duty vehicles on the road
and in the laboratory. [Czynniki wptywajace na liczbe emitowanych czastek statych w pojazdach
ciezarowych Euro 6 w warunkach drogowych i laboratoryjnych] w: International journal of environmental
research and public health,2018 r.

" Obecnie w oficjalnych testach pojazdéw z silnikami wysokopreznymi i benzynowymi uwzgledniane sa
tylko czastki wieksze niz 23 nm; w przypadku pojazdéw CNG nie dokonuje sie pomiaridw liczby czastek.

8 Weichenthal, S. et al.. Within-City Spatial Variations in Ambient Ultrafine Particle Concentrations and
Incident Brain Tumors in Adults. [Zréznicowanie przestrzenne wystepowania najdrobniejszych czastek pytu
zawieszonego w miastach a zapadalnos$¢ na raka mézgu u dorostych] w: Epidemiology, 2020 r.

°W poréwnaniu do progu pomiarowego 23 nm stosowanego w testach pojazdéw z silnikiem
wysokopreznym i benzynowym.

10 Gjechaskiel, B. et.al.. Regulating particle number measurements from the tailpipe of light-duty vehicles:
The next step? [Regulowanie pomiardw liczby czastek statych uwalnianych z uktadéw wydechowych
pojazdow lekkich - kolejny krok?] w: Environmental Research, 2019 r.

1 Suarez-Bertoa, R. et. al.. On-road emissions of passenger cars beyond the boundary conditions of the
real-driving emissions test. [Emisje samochoddw osobowych w warunkach drogowych poza warunkami
brzegowymi testu podczas jazdy w rzeczywistych warunkach drogowych] w: Environmental Research, 2019
r.

12 Kontses, A. et.al.. Particle number (PN) emissions from gasoline, diesel, LPG, CNG and hybrid-electric
light-duty vehicles under real-world driving conditions. [Liczba czastek statych emitowanych przez lekkie
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na 1 mg zanieczyszczenia czastkami statymi; oznacza to, ze emisje amoniaku z pojazdéw CNG
moga znacznie zwiekszy¢ zanieczyszczenie powietrza czastkami PM ;5 (czyli mniejszymi niz 2,5
mikrona). Obecnie samochody osobowe i dostawcze nie sg objete limitami emisji amoniaku.

Oznacza to, ze CNG nie nalezy zaliczaé do technologii czystych lub niskoemisyjnych, stanowigcych
alternatywe dla pojazdéw z silnikiem diesla. Polityka lub zachety finansowe majace na celu
upowszechnianie CNG w celu poprawy jakosci powietrza sg nieuzasadnione; jedynym sposobem na
ograniczenie zanieczyszczenia powietrza powodowanego przez sektor transportu i zrealizowanie
ambitnych celéw zgodnie z Europejskim Zielonym tadem jest odchodzenie od pojazdéw z
silnikiem spalinowym i petne przejScie na zeroemisyjng mobilnos¢. Aby osiggnac ten cel i
ograniczy¢ wptyw pojazdéw zasilanych CNG na $rodowisko i zdrowie ludzi T&E proponuje oparcie
polityki na nastepujacych wytycznych:

1. Ramy finansowania UE i strategie polityczne nie powinny traktowaé¢ CNG jako
czystej technologii lub zrownowazonego (alternatywnego) paliwa. Szereg
instrumentow polityki UE, w tym dyrektywa w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (AFID), instrument ,t3czac Europe” (CEF) i dyrektywa w sprawie
ekologicznie czystych pojazdéw (CVD) dopuszczajg okreslanie technologii opartych na
gazie ziemnym, w tym CNG, mianem czystych i - tym samym - zastugujacych na wsparcie
polityczne i finansowe. Jest to sprzeczne z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu;
ponadto dowody wskazuja, ze pojazdy na CNG emitujg niebezpieczne zanieczyszczenia i
zdecydowanie nie naleza do czystych technologii. W przysztych rozwigzaniach, np.
Funduszach UE nowej generacji i w budzecie UE na lata 2021-2027, do wsparcia powinny
kwalifikowad sie wytacznie zeroemisyjne technologie i towarzyszaca im infrastruktura.
Nie powinno byé dopuszczane przyjmowanie wigzacych celéw w zakresie infrastruktury
gazowej, ani wspieranie wtadz lokalnych w zakupach pojazdéw na CNG, zwtaszcza
pojazdéw komunikacji publicznej.

2. Pojazdy zasilane CNG nie powinny by¢ oznakowywane i sprzedawane jako
rozwigzania "czystsze i niskoemisyjne”" w kontekscie stref niskoemisyjnych,
pobierania optat drogowych, podatkéw lub ksztattowania polityki zamowien
publicznych w Europie. Omowione wyniki badarn wskazujg, ze CNG nie stanowi
rozwigzania czystszego dla srodowiska naturalnego i zdrowia ludzi jezeli uwzgledni sie
ogdt zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy napedzane sprezonym gazem ziemnym.
Pojazddw tych nie nalezy traktowac jak samochoddéw niskoemisyjnych (np. w kontekscie
systemu optat drogowych dla pojazdoéw uzytkowych lub zarzadzania strefami
niskoemisyjnymi) w sytuacjach, w ktérych nie sa tak traktowane pojazdy na paliwa
konwencjonalne. W zaméwieniach publicznych nie nalezy uwzglednia¢ pojazdéw na

samochody z silnikiem benzynowym, wysokopreznym, na LPG, na CNG i hybrydowych w rzeczywistych
warunkach drogowych] w: Atmospheric Environment, 2019 .
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CNG, a w szczegblnosci autobusow, poniewaz zwiekszenie ich floty nie przetozy sie na
poprawe jakosci powietrza w miastach. Tylko technologie o rzeczywiscie zerowym
poziomie emisji (np. napedzane silnikami elektrycznymi zasilanymi z baterii lub z ogniw
paliwowych) powinny byc¢ klasyfikowane jako czyste, jako ze nie uwalniaja
zanieczyszczen z rury wydechowe;j.

3. Nalezy wprowadzi¢ limity emisji czastek dla lekkich pojazdéw ciezarowych na CNG
w standardach przyjmowanych po normie Euro 6. Limit emisji powinien by¢ na tyle
wysoki, zeby stosowanie filtrow czastek stato sie obowigzkowe we wszystkich pojazdach
CNG; obecnie sa one montowane w nich rzadko lub wcale. Filtry czastek statych s3 juz
obowigzkowo instalowane w samochodach z silnikiem benzynowym z wtryskiem
bezposrednim oraz wysokopreznym, zas od 2023 r. bedg réwniez montowane w
ciezarowkach na gaz ziemny. Oznacza to, ze mozliwe powinno byc¢ szybkie dostosowanie
tej technologii do samochodéw osobowych, dostawczych i autobuséw na CNG.

4. W badaniach poziomu emisji z pojazdow powinny by¢ uwzgledniane wszystkie
czastki. Dolna granica rozmiaru czastek uwzglednianych podczas oficjalnych testow?®
musi zosta¢ obnizona wzgledem obecnie obowigzujgcego progu 23 nm. Obecnie
zarowno w warunkach drogowych, jak i w laboratorium mozliwy jest doktadny pomiar
liczby czastek o wielkosci 10 nm. Nalezy dodatkowo usprawnic¢ sprzet pomiarowy -
powinien on umozliwiaé wykrycie czastek o rozmiarze 2,5 nm w laboratoryjnych testach
homologacji typu, nawet jesli w praktyce moze to wymagacé zaakceptowania nizszej
doktadnosci pomiaru dla tych czastek. W ten sposob wszystkie czastki wydobywajace sie
z rur wydechowych pojazdéw beda podlegac regulacjom okreslajagcym dopuszczalne
limity ich emisji, co jest kluczowe ze wzgledu na ich szkodliwe oddziatywanie na zdrowie
ludzi i Srodowisko naturalne.

5. Nalezy zaproponowac termin wejscia w Zycie ograniczenia poziomu emisji czastek w
warunkach drogowych dla pojazdow ciezarowych na CNG (czes¢ punktu E normy
EURO VI)*i skoordynowac go z terminem wejscia w zycie podobnych ograniczen dla
samochodow ciezarowych z silnikiem Diesla. Obecne przepisy dajg samochodom
ciezarowym na CNG nieuczciwa przewage regulacyjna wzgledem ich odpowiednikow z
silnikiem wysokopreznym, dajac im dodatkowe 2 lata na spetnienie wymogow.

3 Testy laboratoryjne (Swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich (WLTP)) i w
warunkach drogowych (poziom rzeczywistych emisji z jazdy (RDE)) w badaniach homologacyjnych i
sprawdzajacych spetnianie wymogdw zgodnosci eksploatacyjnej pojazdéw osobowych i dostawczych.
Testy laboratoryjne (Ogdlnoswiatowe, zharmonizowane state (WHSC) i zmienne cykle jezdne (WHTC)) i
badanie poziomu emisji w warunkach drogowych przy uzyciu przeno$nych urzadzer do pomiaru emisji
zanieczyszczen (PEMS) w badaniach homologacyjnych i sprawdzajgcych spetnianie wymogéw zgodnosci
eksploatacyjnej autobusow i ciezaréwek.

% C(2019) 7884 final zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 582/2011
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6. Nalezy wprowadzic limity emisji amoniaku dla wszystkich samochodow osobowych
oraz lekkich samochodéw dostawczych. Samochody ciezarowe i autobusy juz s3
objete limitem emisji amoniaku; powinien on rdéwniez zosta¢ wprowadzony dla
samochodéw osobowych i dostawczych w celu ograniczenia emisji amoniaku ze
wszystkich pojazdow.

Komisja Europejska rozpoczeta prace nad przepisami dot. limitow emisji, ktére majg zastapic
norme Euro 6; stanowi to szanse na wprowadzenie nowych dopuszczalnych wartosci emisji
czastek statych i amoniaku. Zaostrzenie limitow emisji i procedur przeprowadzania testow
jednak nie wystarczy. Przyszte normy Euro muszg réwniez przektadac sie na upowszechnienie
technologii zeroemisyjnej, zgodnie z zatozeniami Europejskiego Zielonego tadu. Miatoby to
zostaC osiggniete w drodze opracowania jasnej Sciezki zmierzajacej do sytuacji, w ktorej
wszystkie nowe samochody wprowadzane do sprzedazy byty zeroemisyjne. Do 2035 r. wszystkie
nowe samochody osobowe i dostawcze musza emitowaé zero zanieczyszczen i CO, (na
podstawie standardéw UE dot. CO,); wszystkie nowe ciezaréwki musza spetniaé ten wymog do
2040 r. Jest to warunek konieczny do osiggniecia unijnego celu zerowej emisji CO, do 2050 r. W
kontekscie pandemii Covid-19 przejScie na mobilno$¢ zeroemisyjna (dotyczy to zaréwno emisji
zanieczyszczen jak i CO,) jest szczegdlnie istotne, gdyz eksperci ds. zdrowia publicznego
ostrzegaja, ze zanieczyszczone powietrze prawdopodobnie czyni ludzi bardziej podatnymi na
choroby wywotywane przez wirusy®, a Swiatowa Organizacja Zdrowia o$wiadczyta, ze zmiana
klimatu z duzym prawdopodobienstwem zwiekszy wystepowanie choréb zakaznych.*

Odejscie od gazu ziemnego na rzecz biogazu lub biometanu stanowi jedno z proponowanych
rozwigzan, ktére moze uczynié¢ pojazdy na gaz czystszymi i umozliwi¢ zmniejszenie emisji CO..
T&E przeanalizowato ten scenariusz i doszto do wniosku, ze nie jest to rozwigzanie ktore realnie
poprawi jako$¢ powietrza lub obnizy emisje dwutlenku wegla w transporcie drogowym?®. Po
pierwsze, gaz ziemny i biometan nie réznia sie od siebie znacznie sktadem chemicznym. W
zwigzku z tym przejsScie na biometan prawdopodobnie nie zaowocuje wyraznym spadkiem lub
petna eliminacja emisji czastek statych lub innych zanieczyszczen, takich jak NOx (tlenki azotu)®®.
Oznacza to, ze samochody na gaz - nawet napedzane biometanem - beda nadal zanieczyszczaé
powietrze. Po drugie, brakuje wystarczajacej ilosci zrownowazonych surowcéw (odpaddw,

3 European Public Health Alliance. Coronavirus threat greater for polluted cities. [Koronawirus wiekszym
zagrozeniem dla zanieczyszczonych miast.], 16 marca 2020 r.

¢ World Health Organisation. Climate change and human health - risks and responses. Summary. [Zmiana
klimatu a zdrowie ludzi - ryzyko i reakcje. Podsumowanie.], 30 marca 2020 .

Y T&E. CNG and LNG for vehicles and ships - the facts. [CNG i LNG jako paliwa dla pojazdéw i statkdw -
fakty.],2018r.

81 im, C. Performance and emission characteristics of a vehicle fueled with enriched biogas and natural gases.
[Charakterystyka wydajnosciowa i dot. emisji pojazdéw na wzbogacony biogaz i gazy ziemne] w: Applied Energy,
2015r.
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pozostatosci) do produkcji biogazu/biometanu w UE na poziomie pozwalajagcym zaspokoié
zapotrzebowanie sektora transportu UE na energie. Nawet jezeli maksymalnie wykorzysta sie
potencjat zréwnowazonych surowcéw, biometan jest w stanie pokry¢ zaledwie 6,2-9,5%
zapotrzebowania na energie sektora transportu.’®Po trzecie, nie sposob jest zapewnic¢, ze
pojazdy na gaz rzeczywiscie s3 napedzane biogazem lub biometanem, jako ze jedno paliwo z
tatwoscia zastepuje drugie. Nie istnieje system monitorowania stosowanych paliw, ani
mechanizm zapewniania stosowania sie do przepisow, i jest mato prawdopodobne aby taki
skuteczny mechanizm zostat wprowadzony w przysztosci.

¥ T&E. CNG and LNG for vehicles and ships- the facts. [CNG i LNG jako paliwa dla pojazdéw i statkdw - fakty.],
2018r.

Abriefingby =22 TRANSPORT &
= ENVIRONMENT



https://www.transportenvironment.org/sites/te/files/publications/2018_10_TE_CNG_and_LNG_for_vehicles_and_ships_the_facts_EN.pdf

