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Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki

Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki (PKE OM) powstat w 1981 roku jako oddziat regionalny
ogolnopolskiej organizacji pozarzadowej Polski Klub Ekologiczny.

Zajmuje sie m.in. kwestiami zréwnowazonego rozwoju, ochrony $rodowiska i przyrody, w tym
szczegblnie ochrong powietrza i klimatu, politykg energetyczna, oszczednoscia energii i
efektywnoscig energetyczng, rozwojem odnawialnych Zrdodet energii, a takze zréwnowazonym
transportem i zagospodarowaniem przestrzennym oraz edukacjg. Adresuje swoje dziatania do
politykéw, pracownikow urzedéw i samorzagddéw, dziennikarzy oraz spoteczenstwa.

Wsrod kluczowych osiggnie¢ PKE OM sg m.in.:

- przeprowadzenie w latach 2000-2001 badania ankietowego we wszystkich 2489 gminach w
Polsce i opracowanie raportu z badania w ramach projektu ,Dokonania gmin w zakresie
ochrony srodowiska oraz kwalifikacje kadr realizujgcych polityke ekologiczng w gminach”;

- zainicjowanie powstania Koalicji Klimatycznej w 2002 roku bedacej porozumieniem polskich
organizacji pozarzagdowych dziatajgcych na rzecz ochrony klimatu, a takze prowadzenie
Sekretariatu Koalicji, monitoring proceséw legislacyjnych;

- delegowanie przedstawicieli na negocjacje klimatyczne w ramach Ramowej Konwencji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie Zmian Klimatu i obserwowanie przebiegu negocjacji ONZ,
informowanie polskich medidow i obywateli o przebiegu rozméw;

- prowadzenie w latach 1999-2003 Biura Zréwnowazonego Transportu. W jego ramach
promowano rozwdj Sciezek rowerowych na Mazowszu, powotanie rzecznika ds. rowerowych,
wiaczenie kolei do systemu komunikacyjnego Warszawy i innych.

Kontakt:

Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki
ul. Mazowiecka 11/16

00-052 Warszawa

E-mail: pkeom.org@gmail.com
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1 Wstep

1.1 Zakres opracowania

W niniejszym opracowaniu zebrano pie¢ przyktadow projektéw z wybranych polskich miast: Gdanska,
Gliwic, Poznania, Siedlec i Wroctawia. Celem tego zestawienia jest dostarczenie przydatnych
informacji na temat mozliwosci podejmowania dziatan stuzgcych ograniczaniu emisji gazow
cieplarnianych i innych zanieczyszczen powietrza na poziomie lokalnym. Materiat powinien sta¢ sie
zrédtem inspiracji dla samorzaddw i ich partneréw w realizacji polityki proklimatycznej.

Opracowanie powstato w ramach projektu , Niemiecko-polska wspdtpraca dotyczaca transpozycji
europejskiej polityki klimatycznej oraz budowy gospodarki niskoemisyjnej” (niem. ,Deutsch-
polnische Zusammenarbeit bei der Umsetzung der europaischen Klimapolitikziele und beim Aufbau
einer kohlenstoffarmen Wirtschaft”), realizowanego przez Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki
(lider) we wspotpracy z niemiecka organizacjg Ecologic Institute oraz lokalnymi partnerami.

1.2 Zasady polityki klimatycznej w Polsce

Polska zobowigzata sie do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych w ramach tzw. pakietu
klimatyczno-energetycznego Unii Europejskiej oraz Strategii Europa 2020. Pakiet obejmuje akty
prawne dotyczgce redukcji emisji gazdéw cieplarnianych (dyrektywa 2009/29/WE, decyzja
406/2009/WE), promocji energii ze zrédet odnawialnych (2009/28/WE), sktadowania dwutlenku
wegla (2009/31/WE). Uzupetniajg go dokumenty dotyczace zwiekszenia efektywnosci energetycznej
(plan COM/2011/0109, dyrektywa 2012/27/UE).

Cele, ktore Polska ma osiggna¢ do 2020 roku to:

— zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu emisji z 1990 roku;
— zwiekszenie do 15% udziatu energii odnawialnej w ogélnym zuzyciu energii;
— zwiekszenie 0 20% efektywnosci energetycznej w stosunku do prognoz na rok 2020.

Realizacja tych zobowigzan wymaga podjecia réznorodnych dziatan, ktére wptyng na ograniczenie
emisji gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen powietrza.

Na poziomie krajowym odpowiedzig na wyzwania w dziedzinie ochrony klimatu ma by¢ Narodowy
Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (NPRGN). W 2011 roku Rada Ministrow przyjeta
zatozenia do programu, a w 2015roku przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu tego
dokumentu. Niestety prace nad NPRGN trwajg nadal w Ministerstwie Rozwoju.

W projekcie NPRGN okreslono cele szczegétowe:

niskoemisyjne wytwarzanie energii;

— poprawa efektywnosci gospodarowania surowcami i materiatami, w tym odpadami;
— rozwodj zrownowazonej produkcji obejmujgcy przemyst, budownictwo i rolnictwo;
— transformacja niskoemisyjna w dystrybucji i mobilnosci;

—  promocja wzorcéw zrownowazonej konsumpcji.

Na szczeblu lokalnym do realizacji celdw przyjetego przez Polske pakietu powinno sie przyczynié sie
wdrazanie Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN). Plany sg dokumentami strategicznymi,


https://pl.wikipedia.org/wiki/Efektywno%C5%9B%C4%87_energetyczna

obejmujgcymi swym zasiegiem obszar gminy. Zadaniem urzednikdw jest ocena sytuacji na danym
obszarze w zakresie emisji gazéw cieplarnianych i zaplanowanie dziatah zmierzajgcych do osiggniecia
trwatego jej obnizenia. Realizacja Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej powinna sie takze przyczyni¢ do
poprawy jakos$ci powietrza na obszarach, na ktérych odnotowano przekroczenie dopuszczalnych
poziomdéw zanieczyszczen w nim wystepujgcych. Niestety, nie natozono na gminy formalnego
obowigzku przygotowywania PGN.W wiekszosci przypadkéw byty one opracowane, aby gminy mogty
skorzysta¢ ze srodkdw unijnych. Zakres tematyczny plandw jest powigzany z wieloma innymi
zobowigzaniami gmin wynikajgcymi z: Ustawy o samorzadzie gminnym, Prawa ochrony srodowiska,
Ustawy o ochronie przyrody, Ustawy o odpadach oraz Prawa energetycznego. Zgodnie ze
wspomnianymi przepisami gminy muszg miedzy innymi planowac i organizowac zaopatrzenie w
ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe na swoim obszarze.

1.3 Dlugofalowe korzysci realizacji polityki niskoemisyjnej

Inwestycje w projekty niskoemisyjne przynoszg korzysci zaréwno dla Srodowiska naturalnego, jak i
dla gospodarki oraz spoteczenstwa. Kluczowg korzyscia wynikajgcg z wdrazania polityki
niskoemisyjnej jest ograniczenie negatywnego wptywu cztowieka na klimat. Skutkami jego
dziatalnosci sg miedzy innymi: wzrost sredniej temperatury globalnej; zmiany w strukturze opadéw;
topnienie lodowcdw; wzrost poziomu modrz oraz zwiekszenie czestotliwosci i intensywnosci
ekstremalnych zjawisk pogodowych, wywotujacych kleski zywiotowe, takie jak powodzie i susze;
przesuwanie sie zasiegdw wystepowania roslin i zwierzat, w tym takze szkodnikdéw niszczacych
uprawy czy owaddw roznoszgcych choroby i wiele innych. Klimat juz sie zmienit i bedziemy musieli
dostosowywac gospodarke do nowych warunkow.

Ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych jest rowniez powigzane z redukcjg innych zanieczyszczen
powietrza. Dziatania w tym zakresie wptyng pozytywnie na poprawe zdrowia ludzi, ograniczajac liczbe
zachorowan na przyktad na przewlekte choroby ptuc czy uktadu krazenia, spowodowane
zanieczyszczeniem powietrza.

Z pewnoscia korzysci ptynace z transformacji gospodarki w kierunku niskoemisyjnym beda wieksze
niz koszty przeprowadzenia tego procesu.

Korzysci ze wdrozenia zasad gospodarki niskoemisyjnej to:

— podniesienie efektywnosci kosztowej i konkurencyjnosci przemystu oraz ustug poprzez
poprawe wydajnosci energetycznej i efektywng gospodarke zasobami;

— stworzenie nowych miejsc pracy miedzy innymi dzieki inwestycjom w odnawialne Zrédta
energii i poprawe efektywnosci energetycznej;

— wazrost innowacyjnosci prowadzacy do rozwiniecia nowych technik i produktow;

—  stworzenie nowych rynkdw w zakresie niskoemisyjnych technologii energetycznych'.

Wiadze gmin oraz ich mieszkancy w coraz wiekszym stopniu doceniajg korzysci ekonomiczne
zwigzane z podejmowaniem dziatan na rzecz redukcji emisji. Natomiast inwestycje w innowacyjne,
niskoemisyjne technologie mogg sta¢ sie produktem eksportowym polskich firm. Obok wzrostu
gospodarczego pojawig sie réwniez zielone miejsca pracy, ktére wspomogg restrukturyzacje i
modernizacje gospodarki. Dzieki poprawie efektywnosci energetycznej wzrosnie takze
bezpieczenstwo energetyczne kraju.

! Komunikat Komisji Europejskiej (KE) pt. ,Plan Dziatania prowadzacy do przejscia na konkurencyjng gospodarke
niskoemisyjng do 2050 r.”



Kluczem do sukcesu niskoemisyjnej gospodarki jest umiejetne wykorzystanie rdéznorodnych
technologii niskoemisyjnych, wdrazanie dziatan na wszystkich poziomach zarzadzania (od
miedzynarodowego po lokalny) oraz zachecanie spoteczenstwa do zmiany zachowan i nawykow
konsumpcyjnych na proekologiczne.

Na poziomie lokalnym warto miedzy innymi:

— poprawiaé efektywnos$é energetyczng budynkdéw oraz przeprowadzac trwate modernizacje
systemow cieptowniczych;

— obnizac¢ energochtonnos¢ w systemach transportowych, np. inwestujgc w nowoczesny tabor i
propagujac korzystanie z niskoemisyjnych srodkéw komunikacji, takich jak rower;

— wprowadza¢ zréwnowazone praktyki w dziedzinie gospodarki odpadami oraz odbioru
Sciekow;

— inwestowaé w odnawialne Zrddta energii.

Wymienione wyzej dziatania doskonale mieszczg sie w zakresie kompetencji samorzgdéw lokalnych.

1.4 Wspolpraca

W opisanych dziataniach polskich miast w zakresie realizacji polityki niskoemisyjnej juz teraz
widoczne sg pozytywne efekty wspdtpracy z podmiotami zewnetrznymi, a takze miedzy wydziatami w
urzedzie, zapewniajacej interdyscyplinarnos¢ projektow. Warto przywotaé w tym miejscu chociazby
przyktad Poznania, w ktérym dzieki zaangazowaniu przedsiebiorstwa energetycznego i mieszkaincow
udato sie obnizy¢ zuzycie energii.

Wspodtpraca spétek wytwarzajgcych i dystrybuujgcych ciepto z lokalnym samorzagdem zostata opisana
takze na przyktadzie Wroctawia. Wsparcie finansowe spétek pozwolito miastu na zainwestowanie w
odnowe ponad 100 kamienic, w tym na likwidacje indywidualnych piecéw.

Wyraznie w niniejszym opracowaniu widoczne sg powigzania pomiedzy dziataniami inwestycyjnymi a
edukacjg mieszkancow. Przyktadem moze by¢ chociazby budowa inteligentnego systemu sterowania
ruchem oraz identyfikacji wolnych miejsc parkingowych w Gliwicach. Posiada on aplikacje na
urzadzenia mobilne, dzieki czemu kazdy kierowca moze za pomocg telefonu sprawdzié¢ dostepnosé¢
miejsc parkingowych. Dodatkowo warto wspomnieé, ze budynek serwerowni jest zasilany energig
pozyskang z systemu fotowoltaiki o wysokiej sprawnosci.

W ramach prac projektowych systemu tras rowerowych dla Gdanska opracowano takze wytyczne do
projektowania przestrzeni publicznej. Majg one by¢ zastosowane przy tworzeniu plandéw
przestrzennego zagospodarowania.

2 Wybrane dziatania polskich miast w zakresie rozwoju
gospodarki niskoemisyjnej

2.1 Gdansk

Gdansk jest miastem na prawach powiatu w wojewddztwie pomorskim. Zamieszkuje go ponad 460
tys. mieszkancow, co czyni je szdstym miastem w Polsce pod wzgledem liczby ludnosci. Tereny lasow
i zieleni zajmujg w Gdansku tgcznie 24% powierzchni catkowitej miasta. Na obszarze miasta znajduje
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sie takze 21 miejskich, ogdlnie dostepnych parkdow, zajmujgcych tgcznie powierzchnie ponad 180 ha.
Potozenie miasta w sgsiedztwie morza i terendéw lesnych pozytywnie wptywa na jakos¢ powietrza.

Gdansk wraz z Gdynig i Sopotem tworzg aglomeracje zwang Tréjmiastem. Istotng role w transporcie
publicznym na terenie tych trzech miejscowosci stanowi elektryczna Szybka Kolej Miejska (SKM).
Zgodnie z zapisami dokumentu ,Gdansk 2030 Plus Strategia Rozwoju Miasta", Programu
Operacyjnego Mobilnoé¢ i Transport® miasto dba o rozwdj zréwnowazonej mobilnosci miejskie;j.

Tytut projektu: ,Rozwdj Komunikacji Rowerowej Aglomeracji Trojmiejskiej w latach 2007-2013"
Ramy czasowe: 2008-2015
Sektor: transport

Problem: Na przestrzeni ostatnich lat w Gdansku znacznie wzrosta liczba samochodéw. Widaé to
chociazby po wskazniku przyrostu pojazdéw w na tysigc mieszkancéw, ktéry w 2013 roku wynidst 523
i byt 0 12% wyzszy niz w 2009 roku. Warto zaznaczy¢, ze jednoczesnie rosnie liczba pasazeréw w
transporcie zbiorowym, cho¢ nieznacznie szybciej (w analogicznym okresie wzrost siegnat blisko
14%).

W toku prac nad Strategig Rozwoju Miasta Gdarnsk 2030 Plus przeprowadzono badanie ankietowe
obywateli, ktdre wskazuje, ze mieszkaicy oczekujg podjecia dziatan w obszarze transportu
publicznego, pieszego i rowerowego nawet jesli poprawa jego atrakcyjnosci wigze sie z pogorszeniem
warunkéw dla indywidualnego transportu samochodowego®.

Sie¢ drég rowerowych jest dos¢ dobrze rozbudowana, jednak parametry niektérych istniejacych juz
Sciezek nie spetniaty podstawowych standardéw wymaganych przepisami prawa. Taki stan rzeczy
narazat rowerzystow na niebezpieczenstwo podczas podrozy. Czesto byli bowiem zmuszeni
przemieszczaé sie jednosladem po publicznych drogach przeznaczonych dla ruchu samochodowego.
Brak odpowiedniej infrastruktury punktowej transportu rowerowego w postaci bezpiecznych
parkingdw rowerowych w weztach integracyjnych i przesiadkowych powodowat, ze mniejsza liczba
0sob wybierata rower jako codzienny s$rodek transportu. Podobnie odczuwalny byt brak
odpowiedniej liczby parkingdéw rowerowych w centralnych i uczeszczanych miejscach miast,
bedacych docelowymi punktami podrdzy mieszkancow.

2.1.1 Zarzadzanie projektem
Projekt byt realizowany przez miasta Gdansk, Gdynie i Sopot.

2.1.2 Opis dziatan
Projekt ,, Rozwdj Komunikacji Rowerowej Aglomeracji Tréjmiejskiej w latach 2007-2013” polegat na
rozbudowie i integracji infrastruktury drég rowerowych z transportem zbiorowym na terenie
Gdanska, Gdyni i Sopotu.

Cele Projektu:

— rozwdj funkcji miejskich poprzez rozbudowe i integracje efektywnego i przyjaznego srodowisku
systemu transportu rowerowego;
— zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska pochodzgcego ze spalin samochodow;

2 Strategia przyjeta uchwatg Rady Miasta Gdarnska nr XVI1/514/15 w dniu 17 grudnia 2015 roku,
http://www.gdansk.pl/strategia
® Program Operacyjny Mobilnoéé i Transport, http://www.gdansk.pl/strategia/Mobilnosc-i-transport,a,2016
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— poprawa wydajnosci systemu komunikacyjnego oraz jakosci i czasu przejazdu do poszczegdlnych
dzielnic miasta, obejmujgcych takze tereny rekreacyjne poza tg miejscowoscia,
— ograniczenie liczby wypadkdw z udziatem rowerzystow.

Przygotowanie i realizacja wspdlnego tréjmiejskiego projektu byty poprzedzone wykonaniem w 2008
roku na zlecenie gmin dokumentu pt. ,Aktualizacja i integracja standardéw technicznych dla
infrastruktury rowerowej w Gdansku, Gdyni i Sopocie”, ktéry zostat przyjety zarzadzeniami
prezydentow kazdego z miast i zawierat wytyczne dla wszystkich osdb, zajmujacych sie projektami
technicznymi budowy drég rowerowych w Tréjmiescie. Dokument rozszerza istniejgce standardy w
oparciu o przyktady z innych miast polskich i europejskich. Dzieki temu wybudowana infrastruktura
jest jednolita na terenie catej aglomeracji tréjmiejskiej.

2.1.3 Rezultaty
W ramach projektu wybudowano 37 drég rowerowych o tgcznej dtugosci 42,08 km, w tym:

— w Gdansku — 26,82 km (Oliwa-Przymorze-Zaspa 6,4 km, Wrzeszcz-Morena 7,66 km, Gdansk
Srédmieécie i Suchanino 3,55 km, Brzezno-Nowy Port 2,62 km, Stogi-Sobieszewo- Rudniki
6,59 km);

— W Gdyni-9,13 km (Gdynia Wschdd 1,70 km, Gdynia Zachéd 1,41 km, Gdynia Pétnoc 6,02 km);

— w Sopocie — 6,13 km (GArny Sopot 2,69 km, Sopot Centrum 1,64 km, Sopot Potudnie 1,64 km,
Dolny Sopot 0,16 km).

Trasy rowerowe wybudowano wzdtuz gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, dzieki czemu t3cza
dzielnice peryferyjne z centrum miasta, tworzac ciggly system $ciezek w miastach-partnerach.

Oprodcz nich wybudowano takze:

— 14 parkingéw ,,Bike&Ride”: 9 w Gdansku, 4 w Gdyni, 1 w Sopocie. Parkingi umozliwiajg
bezpieczne pozostawienie roweru w celu skorzystania z komunikacji zbiorowej. Wezty
zaplanowano przede wszystkim przy przystankach Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM), z uwagi na
popularnos¢ tego $rodka komunikacji wsrédd mieszkanicow metropolii, takze wsréd
rowerzystow;

— 10 parkingdw uzupetniajgcych (6 w Gdansku, 4 w Gdyni), umozliwiajgcych rowerzystom
pozostawienie roweru w wielu lokalizacjach bedacych docelowymi punktami podrdzy, takich
jak okolice urzedow, uczelni, instytucji kultury.

Wzdtuz wybudowanej infrastruktury ustawiono liczniki rowerowe badajgce ruch na danej Sciezce. W
nawierzchni trasy rowerowej zatopiono petle indukcyjng, ktéra wysyta impuls do sterownika petli w
momencie, gdy przejezdza przez nig jednoslad. Nastepnie dane ze sterownika przechodzg przez sie¢
GSM do serwerdw internetowych. Statystyki dzienne, miesieczne i roczne sg dostepne na stronie
internetowej http://www.rowerowygdansk.pl. Jednak to nie wszystko. Pozyskane dane s3g na biezgco
analizowane i wykorzystywane do planowania dalszego rozwoju sieci rowerowej w miescie.
Najwyzszy ruch dobowy wystepuje oczywiscie w miesigcach letnich. Na trasie nadmorskiej
zarejestrowano nawet 10 tysiecy przejazddw, zas najczesciej uczeszczana $ciezka w obrebie miasta
liczyta okoto 6 tysiecy przejazdéw dziennie.

Budowa przyjaznej i bezpiecznej infrastruktury rowerowej przekfada sie na czestsze wybory tego
srodka komunikacji nie tylko w celach rekreacyjnych, ale takze w drodze do pracy i szkoty. Od 2011


http://www.rowerowygdansk.pl/start,169,170.html

roku natezenie_ruchu rowerowego w samym Gdarsku wzrosto o okoto 44%*. Tak duzy skok z
pewnoscig przyczynit sie do ograniczenia ruchu samochodowego, co w konsekwencji zmniejszyto
emisje gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen powietrza w sektorze transportu. Wybudowana
w ramach projektu infrastruktura sprzyja takze promocji aktywnosci ruchowej, ktéra ma pozytywny
wptyw na zdrowie.

2.1.4 Poniesione koszty
Catkowity koszt inwestycji wynidst 74,8 min zt. Gminy pozyskaty na realizacje opisanego powyiej
projektu 46,8 min zt dofinansowania z Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa
Pomorskiego na lata 2007-2013°.

2.1.5 Angazowanie mieszkancow

Gdansk jako lider przedsiewziecia wielokrotnie konsultowat zatozenia projektowe zaréwno z
mieszkancami, jak i ze srodowiskami rowerzystéw. W wyniku tych konsultacji oraz pracy specjalnie
powotanego do tego celu zespotu ekspertdw w 2008 roku powstato opracowanie pt. , Aktualizacja i
integracja standardéw technicznych dla infrastruktury rowerowej w Gdansku, Gdyni i Sopocie”®.
Szerokim konsultacjom spotecznym poddano takze zatozenia gdanskiej polityki rowerowej oraz plan
pt. ,System Tras Rowerowych dla Gdariska STeR”’ opracowany w Biurze Rozwoju Gdariska w 2011
roku. Okresla on kierunki rozwoju sieci tras i parkingdw rowerowych, potgczen miedzydzielnicowych
oraz stref uspokojonego ruchu na terenie miasta.

W dokumencie podsumowano dotychczasowg polityke rowerowg Gdanska i jej efekty. Szczegétowo
przeanalizowano uwarunkowania rozwoju systemu tras rowerowych oraz wskazano, jakie elementy
powinny zostaé¢ wybudowane. Uwzgledniono potrzebe utworzenia stref ruchu uspokojonego, a takze
konieczno$¢ potaczen z trasami turystycznymi Eurovelo i Greenways. Opracowanie zawiera wytyczne
dotyczace lokowania parkingdw i stacji rowerowych do zastosowania przy projektowaniu planéw
miejscowych.

Dokument byt konsultowany w formie: spotkan z przedstawicielami organizacji pozarzadowych;
warsztatéw dla mieszkancéw, organizacji pozarzagdowych, rad dzielnic i osiedli; internetowych badan
ankietowych. Projekt STeR byt prezentowany na Kongresie Mobilnosci Aktywnej we wrzesniu 2011
roku. W koncowej fazie opracowania dokumentu odbyta sie takie debata, ktérej wyniki
uwzgledniono w ostatecznym ksztatcie dokumentu. Zastosowane formy konsultacji dokumentu z
mieszkancami przyczynity sie do wiekszej akceptacji dziatan realizowanych przez samorzad lokalny.
Przebieg oraz wyniki procesu zostaty przedstawione w oddzielnym dokumencie, stanowigcym
zatacznik do STeR.

,System Tras rowerowych dla Gdanska STeR” byt nastepnie podstawg opracowania Strategii
Realizacji Systemu Tras Rowerowych dla Gdariska (SR STeR), przyjetej w 2013 roku®.Na podstawie
analizy wielokryterialnej w dokumencie wskazano kolejnos¢ realizacji wyznaczonych w STeR
odcinkéow tras rowerowych. Priorytetem byto jak najszybsze zapewnienie kompletnej sieci tras
gtéwnych, ktére stworzg podstawowy szkielet powigzan rowerowych w miescie i zapewnig sprawne
potaczenia z Gdanska poza miasto, w tym w ramach aglomeracji tréjmiejskie;j.

4 file:///C:/Users/adria/Downloads/www.rowerowygdansk.pl_735.pdf

> Osi Priorytetowej 3. Funkcje miejskie i metropolitalne, Dziatania 3.1. Rozwdj i integracja systemdw transportu
zbiorowego

® http://www.zdiz.gdynia.pl/dokumenty/rower/standardy_rowerowe.pdf

7 http://www.rowerowygdansk.pl/start,166,29.html

® Uchwata Rady Miasta Gdariska Nr 1049 z dnia 16 grudnia 2013 roku,
http://www.rowerowygdansk.pl/start,166,29.html.
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2.1.6 Elementy innowacyjne

Innowacyjnos¢ Projektu wynika z przyjetej zasady standaryzacji rozwigzan technicznych we
wszystkich miastach uczestniczacych w jego realizacji. Kazda droga rowerowa jest droga
dwukierunkowg o przekroju poprzecznym i szerokosci rzedu 2,5 metra. Ich nawierzchnia jest
wykonana z masy mineralno- bitumicznej, grysowej, koloru czerwonego (oprécz odcinkéw, na
ktdrych zastosowanie takiej technologii nie byto mozliwe z przyczyn niezaleznych, jak np. koniecznos¢
dostosowania rodzaju nawierzchni do wymogéw konserwatora zabytkdéw). Drogi rowerowe
zbudowano w sposdb kompleksowy. Wykonano potrzebne oznakowanie i o$wietlenie, wybudowano
mafta architekture, urzadzono zielen.

Innowacyjna jest takze forma realizacji projektu w postaci partnerstwa lokalnego, przez trzy gminy
wojewddztwa pomorskiego na podstawie podpisanej w dniu 26 marca 2009 roku Umowy
Partnerskiej. Gdynia i Sopot upowaznity Gdansk jako Partnera Wiodgcego do reprezentowania ich
wspdlnych intereséw przy realizacji projektu w tym ztozenia wniosku aplikacyjnego do Instytucji
Zarzadzajgcej RPO WP oraz podpisania umowy o dofinansowanie projektu w ich imieniu.

Zawigzanie takiego modelu Partnerstwa wzmocnito myslenie o aglomeracji tréjmiejskiej jako jednym
spojnym obszarze, wymagajgcym skoordynowanych dziatan, aby w przysztosci nie tylko tworzy¢
przyjazng mieszkaricom przestrzen publiczng, ale takze wspdtpracowaé na innych ptaszczyznach, np.
kulturalnej, ochrony zdrowia czy polityki spoteczne;j.

2.1.7 Silne strony projektu
Silne strony projektu to:

dobrze funkcjonujace partnerstwo miedzy gminami z szybkim przeptywem informacji i sprawnym
systemem decyzyjnym;

przyjecie wspdlnych standarddw technicznych dla infrastruktury rowerowej;
rozbudowane konsultacje spotfeczne,
model finansowy w ramach ktérego inwestycja zostata sfinansowana w ponad 60% z dotacji.

2.1.8 Inne dzialania wspierajace rozwéj gospodarki niskoemisyjnej w gminie
Dziatania inwestycyjne celujgce w rozwdj systemu transportowego miasta s3 wspomagane
dziataniami promocyjno-informacyjnymi, ksztattujagcymi postawy mieszkarncéw w sferze mobilnosci.

,Rowerowy maj” to inicjatywa zachecajgca ucznidow do wyboru aktywnego sposobu dojezdzania do
gdanskich szkot. Zebrane podczas akcji dane wskazujg, ze az 76 % ucznidéw gdanskich podstawdwek i
79 % dzieci przedszkolnych przy wsparciu rodzicow i nauczycieli docierato do szkét na rowerach,
hulajnogach lub rolkach®. W 2016 roku do kampanii ,,Rowerowy maj” dotaczyly takze Warszawa,
Wroctaw, Gdynia, Sopot, Zamosé, Lublin, Tczew i Elblag.

W 2016 roku po raz czwarty odbywata sie w Gdarisku kampania ,Rowerem do pracy”*®, w ktérej

udziat wziety 132 gdanskie firmy, a ich pracownicy przejechali tgcznie 595 tysiecy kilometréw.

Do innych dziatan majacych na celu promocje codziennego korzystania z rowerdéw nalezy zaliczy¢
udziat Gdariska w takich projektach jak: Central MeetBike!* z programu Central Europe,
abc.multimodal™ z programu Potudniowy Battyk oraz Cycle Cities" z programu Interreg IVC.

° http://www.rowerowygdansk.pl/start,163,182.html
10 http://www.rowerowygdansk.pl/start,169,157.html
" http://rowerowygdansk.pl/start,166,48.html
2 http://rowerowygdansk.pl/start,166,47.html
B http://rowerowygdansk.pl/start,166,75.html
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Do promocji zréwnowazonego transportu w Gdansku przyczyniajg sie inicjatywy zwigzane z udziatem
miasta w projekcie ,,Wprowadzanie innowacji do dziatan na rzecz mobilnosci i zréwnowazonego
rozwoju”** o akronimie MIMOSA w ramach inicjatywy Civitas Plus, w tym takie dziatania, jak np.
kampania spoteczna ,RoweRowe Pigtki” realizowana wspdlnie z Pomorskim Stowarzyszeniem
Wspdlna Europa,

2.1.9 Najwazniejsze wnioski
Gdansk jest przyktadem miasta, dla ktérego komunikacja rowerowa jest jednym z fundamentdéw
rozwoju zréownowazonej mobilnosci. Istniejgce i planowane Sciezki rowerowe tworzg spdjng siec
wewnatrz miasta i zapewniajg potgczenia z sasiednimi aglomeracjami. Zrealizowany projekt
odpowiada na biezgce potrzeby infrastrukturalne miasta i jego mieszkaincow, co z kolei w
bezposredni sposdb wptywa na poprawe warunkdw zycia.

W przysztosci nalezy kontynuowac dziatania zmieniajace obraz mobilnosci w kierunku stopniowego
odchodzenia od ,podejscia liniowego” w kierunku ,obszarowego”. W podejsciu obszarowym,
zgodnym z najlepszymi praktykami miast o wysokiej kulturze rowerowej, ruch rowerowy ma by¢
zintegrowany ze $rodkami komunikacji publicznej i odbywac sie nie tylko po wydzielonych drogach
rowerowych, ale takze po ulicach i ciggach pieszych (szczegdlnie w strefach ruchu uspokojonego).
Wymaga to dziatanin edukacyjnych i dostosowania organizacji ruchu tak, aby ruch rowerowy po tych
drogach odbywat sie w sposéb bezpieczny i uprzywilejowany. Taki kierunek rozwoju warto
rekomendowaé wszystkim polskim gminom, ktére chcg ograniczy¢ emisje transportowe i
jednoczesnie podnies¢ komfort zycia mieszkancow.

Celem prowadzenia polityki zrdwnowazonego transportu powinien by¢é wzrost ruchu rowerowego w
skali catego miasta i spadek ruchu samochoddw osobowych. Gdansk jest na dobrej drodze do
osiggniecia tego celu.

2.2 Gliwice

Gliwice potozone sg w zachodniej czesci wojewddztwa slaskiego, nad rzeka Ktodnica. Liczg ponad 190
tys. mieszkancéw, zajmujg ok. 134,2 km2 powierzchni. Jako jedno z czternastu miast wchodzg w
sktad Metropolii Silesia, najwiekszego organizmu wielkomiejskiego w tej czesci Europy.

W Gliwicach znajduje sie najwieksza z czterech podstref Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
Na terenie podstrefy znajdujg sie, m.in. zaktady motoryzacyjne, chemiczne i logistyczne. Miasto
przecinajg autostrady Al i A4 (najwieksze skrzyzowanie autostradowe w Polsce). Wraz z drogag
krajowa 88 tworzg pierscien wokdt miasta.

Tytut projektu: ,Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta Gliwice wraz z modernizacja
wybranych sygnalizacji $wietlnych, etap I”

Ramy czasowe: 2011-2013

Sektor: transport

Problem: Do najwiekszych zagrozen w obszarze srodowiska nalezy zanieczyszczone powietrze.
Zrédtem emisji szkodliwych substancji do powietrza jest przede wszystkim ruch drogowy, przemyst
gtéwnie gérniczy, w tym kopalnia wegla kamiennego KWK Sosnica oraz gospodarstwa domowe. W
aglomeracji gérnoslaskiej, do ktérej nalezg Gliwice, stwierdzono przekroczenia norm dla pytéw
zawieszonych PM10 i PM 2,5 oraz benzo(a)pirenu. Mimo ze s$rednie roczne stezenie pytu

" http://rowerowygdansk.pl/start,166,41.html
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zawieszonego PM10 maleje, Gliwice nadal przekraczajg normy europejskie obecnosci tej substancji w
powietrzu. Miasto realizuje projekty, ktére majg przyczynié sie do poprawy jakosci powietrza.

2.2.1 Zarzadzanie projektem
Jednostka odpowiedzialng za zarzgdzanie projektem byt Zarzad Drég Miejskich w Gliwicach.

2.2.2 Opis dziatan
Gliwice jako jedno z pierwszych miast w Polsce wybudowaty i wdrozyty w latach 2011-2013 system
sterowania ruchem drogowym, tzw. inteligentny system transportowy — ITS (z ang. Intelligent
Transportation Systems).

Inteligentne systemy sterowania ruchem drogowym wykorzystujg technologie informacyjne i
komunikacyjne (TIK) stosowane zaréwno w infrastrukturze transportowej, jak i w samych pojazdach.
Gtéwnym celem zastosowania takiego systemu w Gliwicach jest podniesienie komfortu uzytkowania
drdg, wzrost bezpieczenstwa osdéb poruszajgcych sie po drogach oraz podniesienie niezawodnosci i
wydajnosci  komunikacyjnej. Jednoczesnie system moze by¢ wykorzystany do ograniczenia
negatywnego wptywu na srodowisko. Kluczowg kwestia brang pod uwage przy ksztattowaniu
systemu jest jego wptyw na mobilnos¢ miejskg oraz posrednio na zachowania uczestnikdw ruchu
drogowego.

Projektem objeto skrzyzowania w ciggu drog krajowych i wojewddzkich przebiegajgcych przez
Gliwice. Nowoczesne urzgdzenia m.in. sygnalizatory LED i kamery obrotowe zainstalowano tgcznie na
65 sygnalizacjach $wietlnych i podtgczono do systemu ITS, ktéry umozliwia sprawne zarzadzanie nimi.
Informacje przeptywajg do Centrum Sterowania Ruchem dzieki czemu analitycy mogg koordynowad
ciggi komunikacyjne, aby uczyni¢ ruch na danym odcinku maksymalnie ptynnym i bezpiecznym, co
przyczynia sie do skrdcenia czasu podrdézy, a takze minimalizuje wytwarzanie zanieczyszczen
wywotywanych przez transport. Wtasciwe zarzgdzanie sygnalizacjg $wietlng wptywa na zmniejszenie
zuzycia paliwa (spowodowanego nieskoordynowang sygnalizacjg wymuszajacg duzg liczbe zatrzyman
pojazdow).

Pomiar ruchu na terenie miasta jest wykonywany za pomocg kamer wideodetekcji oraz kamer ANPR.
Dane z urzadzen sg wykorzystywane przy automatycznym obliczaniu czasu przejazdu pojazdow i
uruchamianiu odpowiedniego planu koordynacji. Ponadto umozliwiajg zbieranie i analize danych o
ruchu drogowym, w tym poréwnywanie w wybranych okresach czasu (godziny, dni tygodnia,
miesigce, lata).

Sygnalizatory zamontowane na zmodernizowanych skrzyzowaniach sg wykonane w technologii LED.
Zapewnia to ich wiekszg trwatosé, a takie daje wyrazniejsze Swiatto w kazdych warunkach
atmosferycznych i ogranicza efekt odbicia promieni stonecznych. Technologia LED przyczynia sie do
oszczednosci energii wykorzystywanej przez system.

Dla zwiekszenia komfortu uzytkownikéw drég w strategicznych punktach miasta umieszczono cztery
tablice VMS, ktére stuzg za znaki o zmiennej tresci. W zaleznosci od sytuacji na tablicach pojawiajg sie
informacje o zmianach w ruchu drogowym, czasowych ograniczeniach i réznego typu zdarzeniach na
drogach. Informacje te stuzg kierowcom do zmiany kierunku podrdzy, co ogranicza korki i skraca czas
przejazdu.

Gliwicki system sterowania ruchem korzysta z mozliwosci nadawania priorytetu komunikacji
zbiorowej. W ramach | etapu projektu 18 autobuséw komunikacji publicznej wyposazono w
urzadzenia nadawczo-odbiorcze zintegrowane z systemem ITS, a 10 skrzyzowan w urzgdzenia dajace
mozliwo$¢é nadawania priorytetu Swiatta zielonego dla rozpoznanego pojazdu komunikacji publicznej.
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System tym samym zwieksza niezawodnos¢ tego srodka podrdzy, wptywajgc na zwiekszenie precyzji
przejazdow wzgledem planowanych rozktadéw jazdy, przez co moze by¢ chetniej wybierana przez
mieszkancow Gliwic.

Wybrane skrzyzowania sg wyposazone takze w urzgdzenia do pomiaru warunkéw pogodowych.
Stacje zbierajg informacje na temat warunkéw atmosferycznych, a uzyskane dane sg poddawane
analizie w Centrum Sterowania Ruchem, w ktérym specjalisci podejmujg dziatania zmierzajace do
poprawy bezpieczeAstwa na drogach, np. poprzez modyfikacje planéw koordynacji, a takze
informujac stuzby oczyszczania miasta o spodziewanych opadach deszczu.

Dodatkowo w ramach projektu oznakowano i wigczono do systemu 290 miejsc parkingowych w
centrum miasta. Dane gromadzone w systemie umozliwiajg biezgcy monitoring wykorzystania miejsc
postojowych, w tym m.in. analize czasu parkowania, co moze postuzy¢ wtadzom miasta przyktadowo
do analizy wydajnosci systemu optat parkingowych w miescie, a takze zasadnosci wdrozenia go w
kolejnych strefach.

Serwerownia catego systemu znajduje sie w nowoczesnym budynku Zarzagdu Drég Miejskich, ktéry
jest zasilany energig z instalacji fotowoltaicznej. To systemy o wysokiej sprawnosci i jednoczesnie
przyjazne S$rodowisku. Stanowiska pracy w serwerowni s3 przystosowane dla oséb
niepetnosprawnych.

Na lata 2015-2017 zaplanowano kolejne dwa etapy realizacji inwestycji o wartosci 30 min zt. Gliwice
chca objagé kolejne obszary miasta systemem identyfikacji miejsc parkingowych, gtdwnie w centrum
miasta. Planowane jest takze sukcesywne zwiekszanie liczby punktéw pomiaru ruchu i wtgczanie ich
do systemu ITS, co umozliwi jeszcze doktadniejsze badanie natezen ruchu na obszarze miasta oraz
generowanie bardziej rozbudowanych informacji o czasie przejazdu.

W ramach Il etapu projektu planuje sie takze szersze wykorzystanie mozliwosci systemu w zakresie
nadawania priorytetu dla pojazdéw komunikacji zbiorowej. Rozbudowa obejmie wszystkie
skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng. Autobusy obstugiwane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji
Miejskiej w Gliwicach zostang wyposazone w odpowiednie urzadzenia umozliwiajgce prace systemu.

Mozliwe bedzie takie wyposazenie pojazdow uprzywilejowanych stuzb ratowniczych w urzadzenia
nadajgce bezwzgledne pierwszenstwo przejazdu w obszarze skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng.
Efektem tego rozwigzania bedzie zmniejszenie czasu przejazdu stosownych stuzb do miejsca zdarzen
wymagajacych natychmiastowej interwenciji.

Planowana jest takze dalsza rozbudowa monitoringu skrzyzowan wraz z analityka obrazu wideo
informujgcy automatycznie o niebezpiecznych zdarzeniach drogowych, gtdwnie poprzez zwiekszenie
liczby kamer oraz zautomatyzowanie analizy obrazu pod katem wykrywania zdarzen niebezpiecznych.

Gliwice rozwazajg takze wprowadzenie poprzez ITS systemu preselekcyjnego wazenia pojazdow na
wlotach do miasta. Instalacja systemu wag ograniczy zjawisko poruszania sie po drogach pojazdéw o
masie przekraczajgcej dopuszczalne wartosci na danym odcinku. System zwiekszy bezpieczenstwo na
drogach, zmniejszy zanieczyszczenie powietrza oraz hatas komunikacyjny, co wptynie na jakos¢ zycia
mieszkancow. Moze tez stanowi¢ podstawe do rozwigzan i inwestycji, ktérych celem bedzie dalsza
redukcja poziomu hatasu na obszarach silnie zaludnionych. System preselekcji wagowej przyczyni sie
takze do poprawy jakosci nawierzchni drég, niszczonych przez pojazdy ponadnormatywne.

2.2.3 Rezultaty
Wdrozenie ITS przynosi miastu realne korzysci w postaci poprawy ptynnosci ruchu pojazdow w
miescie, skrocenia czasu ich podrézy, a takze zmniejszeniem zanieczyszczen powietrza pochodzacych
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z transportu samochodowego. Poprawe warunkow jazdy odczuwajg zaréwno przedsiebiorstwa
komunikacji publicznej, stuzby miejskie (w tym ratownicze), jak i indywidualni kierowcy.

Réwnolegle do wdrazania ITS w Gliwicach budowano Drogowg Trase Srednicowa, przebiegajaca
przez miasta aglomeracji $lgskiej, ktéra posiada kluczowe znaczenie dla uktadu komunikacyjnego
miasta. Ze wzgledu na wspomniane prace do tej pory nie przeprowadzono catosciowych badania
ruchu pojazddéw, ktére uwzglednig aktualng strukture drogows i jednoznacznie wskazg wartosci
uzyskanych korzysci.

Czastkowe badania wptywu systemu sterowania ruchem na ptynnos¢ potoku pojazdéw w miescie
wykazany zwiekszenie przepustowosci ulic o 3-48%. Specjalisci Zarzadu Drog Miejskich podaja, ze sg
takze inne pozytywne rezultaty uruchomienia systemu, ktére bedg ksztattowac sie na poziomie
zblizonym do $rednich wynikdw wdrazania ITS w innych miastach. Zaktada sie zmniejszenie czaséw
podrézy i zuzycia energii, ktére mozna szacowac¢ w zakresie 45-70%, a redukcje emisji spalin o 30-
50%. Do uzyskanych korzysci zalicza sie takie poprawe bezpieczedstwa ruchu drogowego
(zmniejszenie liczby wypadkéw o 40-80%) oraz poprawe komfortu podrdzujgcych transportem
zbiorowym oraz pieszych®™. Sprawne i punktualne przejazdy przez miasto komunikacjg miejska moga
dodatkowo przyczyni¢ sie do czestszego wybierania tego srodka transportu zamiast samochodu
osobowego.

2.2.4 Poniesione koszty
Wartos¢ projektu wyniosta ponad 35 min zt, z czego 24 min stanowifa dotacja ze $rodkdw unijnych
pozyskanych w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

2.2.5 Angazowanie mieszkancow
W realizacje projektu wdrazania ITS na terenie Gliwic mieszkancy zostali wigczeni dopiero jako jego
uzytkownicy. Jednak w roku 2013 podczas opracowywania Koncepcji projektowej rozbudowy sieci
drég rowerowych na terenie Miasta Gliwic, przeprowadzono szerokie konsultacje z mieszkaricami.

2.2.6 Elementy innowacyjne
Samo wprowadzenie inteligentnego systemu transportowego (ITS) jest innowacyjne w skali regionu i
kraju. Nowatorskim rozwigzaniem w projekcie sg strefy identyfikacji wolnych miejsc parkingowych.
Dzieki zamontowanym czujnikom magnetycznym przy pomocy specjalnej aplikacji na urzadzenia
mobilne mozna tatwo dowiedziec sie, ile miejsc jest wolnych w danej strefie. Kierowca szukajgcy
miejsca postojowego otrzymuje czytelne wskazowki dotyczgce kierunku jazdy, tym samym ruch
pojazddéw na danej drodze oraz w catej strefie zostaje ograniczony do niezbednego minimum.

2.2.7 Silne strony projektu
Istotng cechy projektu jest to, ze mozna go realizowa¢ w innych miastach, dopasowujgc skale
inwestycji do lokalnych potrzeb. Wazna jest tez mozliwos¢ wprowadzania modyfikacji. Zgodnie z
planami samorzagdu w Gliwicach system bedzie dalej rozwijany — stopniowo obejmie kolejne
skrzyzowania i strefy parkowania. Moze tez by¢ wzbogacony o kolejne przydatne elementy, takie jak
wazenie pojazddw czy monitoring zanieczyszczenia powietrza.

Bardzo waznym rozwigzaniem jest nadawanie priorytetu komunikacji zbiorowej na kolejnych trasach.
Przeanalizowane dane mogg stuzy¢ do ksztattowania polityki komunikacyjnej w miescie, w tym m.in.

 Jamroz K., Oskarbski J., Litwin M., Inteligentne systemy transportu — zaawansowane systemy zarzgdzania
ruchem, Materiaty konferencyjne z | Polskiego Kongresu Drogowego , Lepsze drogi — lepsze zycie”, Warszawa
2006.
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do decyzji w sprawie przebudowy i modernizacji kolejnych fragmentéw drég, wydzielania stref bez
ruchu samochodowego czy wprowadzania systemu opfat za wjazd i parkowanie w miescie.

Wsrad silnych stron projektu mozna tez wymienié zaangazowanie wyspecjalizowanego personelu (w
dziedzinach informatyki, inzynierii ruchu, automatyki itp.) i przeprowadzenie szczegétowej analizy
problemu.

2.2.8 Inne dzialania wspierajace rozwdj gospodarki niskoemisyjnej w gminie
Wiadze miasta rozwazajg stworzenie systemu komunikacji rowerowej, budujgc sie¢ Sciezek dla
jednosladéw (DDR). Ma by¢ on powigzany z system ITS oraz réwnoprawny z systemem komunikacji
samochodowej.

Wstepny schemat rozwoju gtéwnych dréog rowerowych, zawierajgcy istniejgce i planowane tereny
inwestycyjne zostat poddany rozbudowanym konsultacjom spotecznym. W ramach konsultacji
przeprowadzono badanie ankietowe, w ktérym pytano mieszkarncow o ich oczekiwania w zakresie
kierunku rozwoju systemu rowerowego w miescie, funkcjonowania systemu oraz zmian
potencjalnych zachowan komunikacyjnych. Wiekszos¢ ankietowanych opowiedziato sie za
zdecydowanym rozwojem komunikacji rowerowej.

Uwagi do projektéw tras rowerowych, parametrow technicznych, miejsc parkowania, organizacji
ruchu, a takze zagospodarowania zieleni zgtaszato wiele instytucji m.in. Zarzad Drég Miejskich,
Wydziat Ruch Drogowego Komendy Miejskiej Policji i Wydziat Planowania Przestrzennego Urzedu
Miasta, a takze przedstawiciele rad osiedli oraz lokalnych stowarzyszen.

Koncepcja przewiduje stworzenie ponad 300 km tras komunikacyjnych dla rowerdw tgcznie i moze
kosztowac nawet 250 mIn zt. O wspomniane Srodki finansowe miasto bedzie sie ubiegato m.in. w
ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego 2014-2020. W 2017 roku przewidziane jest pofgczenie trasg rowerowa
centrum miasta z dzielnicg Sosnica poprzez ciggi pieszo-rowerowe i rowerowe.

Zatozenia koncepcji drég rowerowych sg uwzgledniane w planowanych i realizowanych przez ZDM
inwestycjach drogowych. Na etapie projektowania wyznacza sie przebieg drég rowerowych w pasach
drogowych na odcinkach objetych zakresem inwestycji oraz wskazuje sie miejsce, w ktérych mogtyby
powstac przy pdzniejszej budowie dtuzszego ciggu trasy rowerowej.

Miasto Gliwice planuje takze uruchomienie w 2017 roku miejskiej wypozyczalni rowerdw. System
bedzie sktadat sie z 10 stacji, 150 stojakdw oraz 100 jednosladow. Przewidziano mozliwosc
zwiekszenia liczby stacji do 15, stojakéw do 225, a roweréw do 150. Mieszkaricom zostang
udostepnione takie ustugi jak strona internetowa i aplikacja mobilna, ktére umozliwiag m.in.
logowanie do indywidualnego konta, zawarcie umowy, dokonanie optat, wglad do statystyk i
zgtaszanie usterek.

2.2.9 Najwazniejsze wnioski
Budowa i wdrozenie ITS w Gliwicach wptywa na zwiekszenie przepustowosci kluczowych odcinkdéw
drég miejskich i skrdocenie czasow przejazdéw, przyczynia sie tym samym do usprawnienia
komunikacji w miescie. Uptynnienie przejazdu przektada sie na poprawe bezpieczenstwa, a takze na
ograniczenie emisji jednostkowych danego pojazdu (mniej stania w korkach, mniej hamowania i
ruszania).

Opisane efekty mogg by¢ jednak czesciowo tymczasowe. Mozliwosé szybszego przejazdu dang droga,
moze sprawié, ze kierowcy bedga chetniej jg wybierac, co poskutkuje zwiekszeniem liczby pojazddw i
emitowanych przez nie zanieczyszczen powietrza.
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Z tego powodu bardzo istotnym rozwigzaniem jest nadawanie priorytetu przejazdu pojazdom
komunikacji publicznej. Wazne jest dalsze rozwijanie wdrozonego systemu w tym kierunku: poprawy
jakosci i komfortu podrézy dla oséb, ktére rezygnuja z samochodu. Niezbedne sg miedzy innymi
inwestycje Zarzgdu Drog Miejskich w niskoemisyjny tabor. Kluczowa jest réwniez integracja z
systemem komunikacji rowerowe;j.

Warto takze dalej rozwijac¢ system identyfikacji wolnych miejsc parkingowych, lecz lokowa¢ kolejne
strefy poza centrum miasta, na jego obrzezach, np. w punktach przesiadkowych przy weztach
komunikacyjnych, ograniczajagc tym samym ruch samochodéw w samym centrum. Takie
kompleksowe podejscie do zarzadzania w obszarze komunikacji miejskiej moze przyczynic¢ sie do
realnego ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko sektora transportu.

W ocenie urzedu miasta innym gminom planujagcym realizacje podobnych projektéw warto
rekomendowac przeprowadzanie szczegdtowej analizy problemu oraz przygotowanie przemyslanego,
szczegdtowego Opisu Przedmiotu Zamdwienia dla wszystkich dziatan realizowanych przez
wykonawcéw zewnetrznych.

2.3 Poznan

Poznan jest pigtym miastem w Polsce pod wzgledem liczby mieszkancéw (542,3 tys.) i 6smym pod
wzgledem powierzchni (262 km?). Wokdt miasta silnie rozwija sie strefa podmiejska o charakterze
mieszkaniowym, przemystowym oraz ustugowo-rzemieslniczym, ktéra tworza sasiadujgce gminy
powiatu poznanskiego. Obejmuje ona zurbanizowany obszar wokdét Poznania z osrodkami miejskimi
dobrze skomunikowanymi z metropolia. Tak zdefiniowany obszar aglomeracji stanowi 7,2%
wojewoddztwa wielkopolskiego, a zamieszkuje go blisko 900 tys. mieszkancéw, czyli ponad 25%
mieszkancow wojewddztwa wielkopolskiego. W Poznaniu mieszczg sie jednostki akademickie i
naukowe. Rozwija sie tu przemyst, handel, logistyka. Miasto wyrdznia sie tez bogatg ofertg
kulturalna.

Do statego wzrostu jakosci zycia na terenie aglomeracji poznanskiej przyczyniajg sie w duzej mierze
takze dziatania samorzadu w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego i klimatu.

Tytut projektu: , Trzymaj ciepto”

Ramy czasowe: 2010-obecnie

Sektor: budownictwo/energetyka — poprawa efektywnosci cieplnej budynkow

Problem: Jak wynika z analizy wielkosci emisji, wykonanej przez Urzad Miasta Poznania w 2010 roku,
sektorowa struktura emisji CO, w Poznaniu nie odbiega znaczaco od krajowej. Dominuje emisja CO,
pochodzaca ze spalania paliw na cele produkcji energii oraz w bezposrednim zuzyciu. Reszta to
emisje metanu i podtlenku azotu towarzyszgce procesom spalania i sladowe ilosci emisji tzw. gazéow
przemystowych™®.

Emisje gazéw cieplarnianych w miescie spadty miedzy innymi dzieki: zmniejszeniu zuzycia wegla
kamiennego na rzecz gazu ziemnego, poprawy izolacyjnosci budynkéw, modernizacji miejskiej sieci
cieptowniczej oraz zwiekszeniu stopnia skojarzenia produkc;ji ciepta z produkcjg energii elektrycznej w
elektrocieptowni Karolin, spadku aktywnosci przemystu ciezkiego. Pomimo tego w mieScie
odnotowuje sie przyrost emisji CO, do atmosfery po 2000 roku. Przecietne gospodarstwo domowe w
Poznaniu produkuje rocznie okoto 31 ton ekwiwalentu CO,, z czego emisja zwigzana z ogrzewaniem
mieszkania wynosi az 14,7 ton (47%). Pozostatymi emiterami CO, sg w kolejnosci komunikacja (6,3 t),

'® http://www.poznan.pl/mim/wos/bilans-1990-2010,p,23488.html
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ustugi (4,7 t), przygotowanie positkdw (2,9 t) i inne dobra konsumpcyjne (2,5 t). Jednoczesnie optaty
za energie cieplng sg jednymi z najwyzszych w budzetach domowych.

Dostrzegajgc to zjawisko, a takze w trosce o poprawe jakosci powietrza Poznan zdecydowat sie na
uruchomienie pionierskiego w Polsce programu bezptatnych badan termowizyjnych prywatnych
budynkéw zlokalizowanych na terenie miasta.

2.3.1 Zarzadzane projektem
Koordynatorem akcji jest Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania. Partnerami projektu
sg m.in. miejskie spotki cieptownicze Dalkia Poznan S.A. oraz Dalkia Poznan ZEC S.A (obecnie nalezgce
do Grupy Veolia Energia) oraz Lisner Sp. z 0.0.

2.3.2 Opis podstawowych dziatan
Pierwsza edycja akcji ,, Trzymaj ciepto!” zostata przeprowadzona od stycznia do marca 2010 roku i
miata charakter pilotazowy. Do badania mogli zgtosi¢ swoje domy mieszkarncy czterech poznanskich
osiedli. Przebadano 200 domdw, informujac wtascicieli o mozliwosci podjecia dziatan na rzecz
oszczedzania energii.

Od grudnia 2010 roku do marca 2011 roku przeprowadzono kolejng edycje programu. Tym razem
domy do badan mogli juz zgtasza¢ mieszkancy wszystkich poznanskich osiedli, a program zostat
wzbogacony o akcje informacyjno-edukacyjng na rzecz wprowadzania doraznych sposobdéw
oszczedzania energii w budynkach (wyfaczenie zbednych grzejnikdéw, np. w garazach, wietrzenie
budynkéw w krétkich interwalach czasowych, uszczelnienie okien, dodatkowe przegrody
uniemozliwiajgce wyptyw cieptego powietrza na zewnatrz). Zachecano takze do podejmowania
energooszczednych inwestycji. Informacje o akcji Poznania byly stale dostepne na
stronie internetowe;j miasta www.poznan.pl/srodowisko oraz oficjalnej stronie
projektu www.trzymajcieplo.pl.

Rownolegle do badan przeprowadzono takze kampanie informacyjng. Mieszkancy uczyli sie, jak
mozna ograniczy¢ zuzycie energii cieplnej w domach bez obnizania komfortu mieszkania, a
dodatkowo z korzyscig dla rodzinnego budzetu i Srodowiska. Badania kamerg termowizyjna
pozwalaty wtascicielom nieruchomosci dostrzec miejsca w budynku, gdzie utrata ciepta jest
najwieksza (nieszczelne okna i ramy okienne, Zle izolowane $ciany i podtogi, takze drzwi o niskich
parametrach energooszczednosci). Wyniki badan byty udostepniane wtascicielom nieruchomosci i w
oczekiwaniu realizatoréw projektu miaty postuzy¢ do podjecia konkretnych dziatan, majgcych na celu
poprawe efektywnosci energetycznej badanych budynkow.

Podczas drugiej edycji badania kamerg termowizyjng przeprowadzono w 625 domach
jednorodzinnych. Natomiast w trzeciej zgtoszono 450 budynkéw jednorodzinnych, a ponad 120
trafito na liste rezerwowa.

Rejestracja do pigtej edycji programu trwata zaledwie 1 dzien. Nowoscig pigtej akcji byt pilotazowy
program badania kamerg termowizyjng 30 kamienic z centrum miasta.

W 2016 roku w Urzedzie przyjmowano zgtoszenia do VII edycji badan termowizyjnych. Zaplanowano
przebadanie kolejnych 500 domdw oraz 40 kamienic.

Projekt , Trzymaj ciepto” otrzymat wiele nagrdd i wyrdznien. W 2015 roku zostat uznany za najlepszy
w konkursie Ministra Srodowiska ,Zielone miasta - w strone przysztosci” w kategorii ,Edukacja
ekologiczna”.
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2.3.3 Rezultaty
W pierwszych szesciu edycjach programu przebadano tacznie 2729 budynkéw jednorodzinnych na
terenie catego Poznania oraz 70 kamienic w centrum miasta.

Po zakoniczeniu trzeciej edycji programu starano sie oceni¢ rezultaty projektu realizowanego przez
miasto. Do uczestnikéw poprzednich edycji rozestano ankiete internetowg na temat: rodzaju
podjetych dziatann dorazinych stuzgcych oszczedzaniu energii, planowanych i zrealizowanych
inwestycji energooszczednych oraz poziomu uzyskanych w ten sposdb oszczednosci. Wyniki badan
potwierdzity wzrost swiadomosci wsrdd uczestnikdw odnosnie koniecznos$ci podejmowania dziatan
na rzecz energooszczednosci. Ponad pofowa uczestnikéw akcji ,, Trzymaj ciepto” dokonata inwestycji
termomodernizacyjnych. Tyle samo badanych zadeklarowato takze, ze dzieki dziataniom na rzecz
efektywnosci energetycznej udato im sie zmniejszy¢ wysokos¢ optat za ogrzewanie budynkdéw od 10
do 20%.

2.3.4 Poniesione koszty
Badania termowizyjne sg w catosci finansowane przez spoétki cieptownicze nalezgce do Grupy Veolia
Energia: Dalkia Poznan S.A. oraz Dalkia Poznan ZEC S.A oraz przez firme Lisner Sp. z 0.0.

Zaangazowanie poznanskich elektrocieptowni we wsparcie na rzecz podejmowania przez
mieszkancow dziatan termomodernizacyjnych w ramach akcji , Trzymaj ciepto” pozwoli firmie w
przysztosci na bardziej réwnomierng produkcje energii, tworzenie przewidywalnych plandéw
dotyczacych zakupu surowcéw do produkcji energii, a takze przyczyni sie do zmniejszenia strat
eksploatacyjnych powstajgcych w okresach zwiekszonego zapotrzebowania na ciepto. Dziatania firmy
wypetniajg takze definicje tworzenia pozytywnego jej wizerunku oraz zaangazowania i spotecznej
odpowiedzialnosci za niekwestionowane szkody w srodowisku spotecznym i przyrodniczym, jakie sg
skutkiem ubocznym dziatalnosci.

Urzad Miasta ponosi jedynie koszty koordynacji projektu, obejmujacej miedzy innymi:
administrowanie strong internetowa www.trzymajcieplo.pl, obstuge informacyjng mieszkancow
uczestniczagcych w akcji, kontakty z mediami, opracowanie i udostepnienie materiatéw
informacyjnych. Roczne koszty Urzedu wynosza okoto 50 tysiecy ztotych.

2.3.5 Angazowanie mieszkancow
Poznanska akcja , Trzymaj ciepto” posiada strone internetowa, za posrednictwem ktérej mieszkaricy
sg informowani o dziataniach, w tym o warunkach i terminach zapiséw. Urzad réwniez informuje
spoteczenstwo poprzez miejski portal internetowy oraz w lokalnej prasie.

Mieszkancy bedg gtéwnym odbiorcg dziatan, poprzez zgtoszenia swoich nieruchomosci do badan w
ramach projektu uzyskujg informacje na temat kondycji energetycznej budynkoéw, ktére uzytkuja.

Jak wynika z deklaracji mieszkancéw, co trzeci wtasciciel nieruchomosci dzieki uzyskanym
informacjom planuje przeprowadzenie dziatan termomodernizacyjnych, co przyczyni sie do
zmniejszenia zuzycia energii i tym samym emisji CO,. Podniesienie jakosci termoizolacji budynkéw
pozwoli takze oszczedzi¢ na optatach za ogrzewanie.

2.3.6 Elementy innowacyjne
Poznan jako pierwsze miasto w Polsce zaproponowato praktyczne i realne wsparcie mieszkancéw w
podejmowaniu przedsiewzie¢ termomodernizacyjnych. Mozliwos¢ skorzystania z darmowych badan
umozliwito mieszkarncom przyjrzenie sie stratom ciepta we wtasnym domu oraz pokazato, w jaki
sposéb, nawet poprzez dorazne dziatania i zmiane nawykdéw, mogg zmniejszy¢é wydatki z budzetu
domowego.
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Dla wiekszosci mieszkancow wykonanie takiego badania na wtasny koszt wykracza poza ich
mozliwosci finansowe. Natomiast bez szczegdétowego audytu energetycznego trudno stwierdzic, jakie
konkretnie dziatania mogtyby przynies¢ wymierne efekty, doprowadzajac do zmniejszenia optat za
ogrzewanie.

2.3.7 Silne strony projektu

Niezaprzeczalnym walorem projektu jest oferowanie mieszkancom niezwykle przydatnej i
praktycznej ustugi, ktéra jest catkowicie bezptatna dzieki sponsorom - przedsiebiorstwom
energetycznym, dziatajgcym na terenie miasta. Korzystajg z niej wszyscy: osoby przeprowadzajgce
badanie, firmy energetyczne, a takze pozostali mieszkaricy miasta. Poza korzySciami wymienionymi
wyzej, w postaci np. generowania oszczednosci, ograniczenie zuzycia energii przyczyni sie do
zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych i innych zanieczyszczen powietrza, co wptynie na poprawe
zdrowia i warunkow zycia wszystkich mieszkancow. Poznanskie elektrocieptownie sg najwiekszym
dystrybutorem ciepfa dla mieszkaricbw Poznania oraz sgsiadujgcych gmin: Czerwonak, Koziegtowy i
Swarzedz. W procesie produkcji Veolia Energia stawia gtdwnie na wysokosprawng kogeneracje,
zmniejszenia zuzycia paliw kopalnych, a w konsekwencji do ograniczenia emisji zanieczyszczen. W
jednym ze zmodernizowanych w ostatnich latach kottdw spalana jest tylko biomasa, dzieki czemu
obnizono emisje CO, o 460 tysiecy ton rocznie.

Przechodzac stopniowo na spalanie biomasy, w 2020 roku Veolia Energia osiggnie wskaznik 19,3%
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii (zaktada sie, ze ten wskaznik dla Polski w 2020 r. wyniesie
15%). Rocznie w kottach bedzie spalanych okoto 600 tysiecy ton biomasy z czego 80% bedg stanowity
odpady drzewne, a 20% biomasa z upraw rolnych. Cze$¢ biomasy bedzie pochodzi¢ z wtasnych
plantacji roslin energetycznych (ponad 2 tysigce ha): trawy miskantus i stomy z upraw zbdz oraz
wierzby energetycznej, a takze z produktdw po przetworzeniu artykutdw spozywczych, np. tusek
stonecznika. Mimo wyzszej ceny zakupu surowca sprzedawcy energii nie prognozujg wzrostu cen za
energie. W przysztosci firma nie bedzie bowiem zmuszona do dokonywania optat z tytutu kupowania
uprawnien do emisji CO,.

Podejscie w projekcie moze byc¢ replikowane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego, w
zaleznosci od posiadanych srodkéw finansowych. By osiggngé¢ zamierzone cele, nalezy dotozy¢ staran
i przewidzie¢ odpowiednie narzedzia i srodki na promocje programu wsrdd odbiorcow.

2.3.8 Inne dzialania wspierajace rozwdj gospodarki niskoemisyjnej w gminie
Poznan planuje uruchomienie ogdlnie dostepnej, mobilnej aplikacji dotyczacej jakosci powietrza i
ekoprognoz. Zamierza réwniez zaangazowaé lokalne media w szybkie przekazywanie mieszkaricom
informacji o zagrozeniach zwigzanych z przekroczeniami norm jakosci powietrza. Analizowane s3
takze mozliwosci wprowadzenia regulacji prawnych dotyczgcych rozszerzenia uprawnien dla
funkcjonariuszy do przeprowadzania kontroli na posesjach.

W ramach ochrony powietrza miasto planuje réwniez dalsze inwestowanie w niskoemisyjng
publiczng komunikacje miejska. Od marca 2016 roku po ulicach Poznania jezdzi 20 autobuséw
najnowszej generacji, wyposazonych w niskoemisyjne silniki Euro 6 oraz energooszczedne
oswietlenie LED. Wyzszy komfort jazdy oraz udogodnienia, jak wieksza liczba miejsc siedzgcych,
rozbudowany system informacji pasazerskiej, uchwyty do montowania i przewozenia rowerdw, a
takze porty USB do fadowania urzadzen mobilnych, majg zachecic¢ pasazeréw do odbywania podrézy
tym srodkiem komunikacji. Kazdy autobus zostat wyposazony w system zliczania pasazeréw. Dzieki
uzyskanym danym przewoznik bedzie mdgt dostosowaé wielkos¢ taboru do danej linii.
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Ponadto Poznan promuje zasady ecodrivingu, czyli bezpiecznego i przyjaznego srodowisku sposobu
kierowania pojazdem. Gwarantuje on nie tylko oszczednosci paliwa (nawet do 20%) i zmniejszenie
emisji spalin, ale takze mniejsze wydatki w serwisie z uwagi na wolniej zuzywajgce sie podzespoty
samochodowe (zwfaszcza elementy uktadu hamulcowego i opony). Efektem ecodrivingu jest takze
zmniejszenie ryzyka wypadku, dzieki mniej agresywnej i bardziej przewidywalnej jezdzie. W 2016
roku zorganizowano 4 edycje szkolen. We wczesniejszych zajeciach prowadzonych w latach 2009,
2014 i 2015 wzieto udziat fgcznie 1350 kierowcdw.

Szkoleniom towarzyszy kampania informacyjno-edukacyjna ,Ecodriving bezpiecznego Poznania -
program dla Wielkopolan, jak chroni¢ srodowisko, poprawia¢ bezpieczenstwo i ekonomie jazdy
samochodem", w ramach ktérej m.in. stworzono instruktazowy film w odcinkach pt. ,Zagubieni” na
temat ecodrivingu, ktdry zostat zamieszczony na stronie internetowej miasta oraz w mediach
spotecznosciowych.

Dla mieszkancéw udostepniono takze platforme e-learningowg Ekopoznaniak.pl. Na stronie
zamieszczone sg praktyczne rady dotyczace oszczednych i proekologicznych postaw konsumenckich
(np. robienia zakupdow). W serwisie mozna takze zagra¢ w komputerowg gre ,, Ecosymulator”, ktérej
celem jest uzyskanie jak najnizszego wyniku Sredniego spalania.

2.3.9 Najwazniejsze wnioski
Projekt jest przyktadem wspodtpracy samorzadu z przedsiebiorcami Swiadczacymi lokalne ustugi,
ktorych beneficjentami sg zaréwno mieszkaricy miasta (ponoszacy mniejsze optaty za zuzycie energii
do ogrzewania domu), jak i Srodowisko, do ktérego trafi mniejsza ilos¢ zanieczyszczen pochodzacych
z lokalnych zrédet ciepta. Korzysci ekonomiczne i marketingowe z wspomnianego projektu odnoszg
takze przedsiebiorcy.

2.4 Siedlce

Siedlce sg miastem potozonym we wschodniej Polsce. Liczg ponad 76 tys. mieszkancéw i sg 4
miastem w wojewddztwie mazowieckim pod wzgledem liczby ludnosci. W lokalnej gospodarce
dominuje sektor handlowy, obstuga nieruchomosci i firm, przetwérstwo przemystowe i
budownictwo. W poblizu Siedlec krzyzujg sie drogi krajowe: DK nr 2 bedgca w sieci TEN-T i DK nr 63.

Jak wynika z danych WIOS obecnie w powiecie grodzkim Siedlce nie wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomdw zanieczyszczenn powietrza z wyjatkiem pytéw PM10, PM 2,5 i
benzo(a)pirenu, ktérych przekroczenia odnotowywane s3 w catym wojewddztwie'’. Na stan
powietrza w Siedlcach majg wptyw: rosngca liczba samochoddéw i podmiotéw gospodarczych oraz
zanieczyszczenia emitowane z palenisk domowych.

Tytut projektu: ,Rozbudowa oczyszczalni Sciekdw, budowa kolektoréw i przebudowa systemu
kanalizacyjnego w miescie Siedlce”

Ramy czasowe: 2010-2015

Sektor: gospodarka Sciekowa

Problem: Konieczno$¢ kolejnego dostosowania istniejgcej infrastruktury do zmieniajacych sie
przepiséw oraz norm, a takze dalsza rozbudowa sieci kanalizacyjnej na terenie Siedlec byty powodem
opracowania w 2006 roku , Koncepcji przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie i przebudowie
miejskiej oczyszczalni Sciekdw ze szczegdlnym uwzglednieniem gospodarki osadowej”.

7 7rédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Siedlce do 2020 roku
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Zaproponowane woéwczas rozwigzania techniczne miaty na celu powigzanie efektéw ekonomicznych
ze Srodowiskowymi, a w szczegdlnosci pozytywnie wptyng¢ na rozwdj niskoemisyjnej gospodarki.
Jednym z gtéwnych celéw planowanej inwestycji byta ochrona srodowiska naturalnego miasta i okolic
oraz znajdujgcych sie na tym terenie wdd i cennej przyrodniczo doliny rzeki Liwiec lezgcej w obszarze
Natura 2000.

2.4.1 Zarzadzanie projektem
Jednostka realizujgcg projekt byto siedleckie Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z o.o.

2.4.2 Opis podstawowych dziatan
Miejska Oczyszczalnia Sciekéw w Siedlcach istnieje od 1974 roku. Dziata w strukturach miejsko-
gminnego Przedsiebiorstwa Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0. w Siedlcach. W latach 90., w zwigzku
z koniecznoscig odbioru coraz wiekszej ilosci Sciekéw i dostosowania do najnowszych standarddw,
oczyszczalnia zostata poddana gruntownej modernizacji oraz rozbudowie.

Obecnie oczyszczalnia ma przepustowosé¢ 24 000 m3/dobe i pracuje w zaawansowane] technologii
zintegrowanego usuwania zwigzkédw organicznych i biogennych, realizowang w trzyfazowym
reaktorze osadu czynnego typu Bardenpho. Technologia ta zapewnia m.in. wysoki stopierh usuwania
zwigzkéw azotu i fosforu ze Sciekdw. Jakosé sciekdw odprowadzanych do odbiornika odpowiada
normom europejskim.

W wyniku kilkuletnich staran o pozyskanie zewnetrznych srodkéw na realizacje inwestycji, w 2009
roku Siedlce podpisaty umowe z Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Warszawie o dofinansowanie realizacji Projektu pt. ,,Rozbudowa oczyszczalni $ciekéw, budowa
kolektoréw i przebudowa systemu kanalizacyjnego w miescie Siedlce” ze $rodkdw unijnych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Projekt pierwotnie sktadat sie z nastepujgcych zadan inwestycyjnych:
1. Przebudowa systemu kanalizacyjnego miasta Siedlce obejmuje modernizacje i uszczelnienie sieci
kanalizacyjnej w centrum miasta o tgcznej dtugosci okoto 20 km.
Budowa kolektoréw zastepujacych réw Strzata wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
Rozbudowa i przebudowa miejskiej oczyszczalni $ciekdw w Siedlcach przy utrzymaniu technologii
oczyszczania $ciekdw Bardenpho.
4. Budowa suszarni Sredniotemperaturowej osadow Sciekdw.
W trakcie realizacji inwestycje rozszerzono m.in. o budowe dodatkowych odcinkéw kanalizacji
sanitarnej dt. 18 km, modernizacje sieci kanalizacyjnej metoda rekawa termoutwardzalnego o 8 km,
zakup samochodu do czyszczenia kanalizacji oraz wyposazenie laboratorium oczyszczalni sciekdw.

Celem projektowanych rozwigzan byto ograniczenie infiltracji wéd do kanalizacji, skazenia ziemi
Sciekami, wyeliminowanie odordéw i skazen biologicznych rowu Strzata, zintensyfikowanie proceséow
oczyszczania Sciekdw, w tym usuwania azotu i fosforu, maksymalne wykorzystanie energii z biogazu
powstajgcego  wskutek procesu fermentacji osadow, a takize rozwigzanie problemu
zagospodarowania odpadéw powstajgcych w wyniku procesu oczyszczania Sciekow.

Po odsiarczeniu biogaz zostaje skierowany do spalenia w agregatach kogeneracyjnych. Gtéwnym
produktem tego procesu jest prgd, natomiast ubocznym energia cieplna (z chtodzenia silnikow oraz
ze spalin). Przyjete rozwigzanie technologiczne pozwala spozytkowa¢ wspomniang energie do
suszenia odpaddw, a wspomaganie produkcji energii elektrycznej i cieplnej gazem ziemnym pokrywa
w catos$ci zapotrzebowanie na ciepfo przez suszarnie, na potrzeby technologiczne i do ogrzewania
budynkéw oczyszczalni. Produkowania energia elektryczna pokrywa w ok. 92 % zapotrzebowanie
oczyszczalni na energie elektryczna.
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Osad po osuszeniu w nowo wybudowanym obiekcie jest przekazywany do cementowni, gdzie jest
wspotspalany w procesie wypalania klinkieru. Popiét jest wbudowywany w cement
(zagospodarowanie bezodpadowe).

W 2012 roku Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0.0. zostato laureatem tytutu EKO
JAKOSC ROKU 2012. Eksperci Polskiego Centrum Badan i Certyfikacji S.A. docenili m.in.: skuteczng
realizacje polityki jakosci i ochrony srodowiska, klarownosé procedur, wysoki stopien zaangazowania
kadry w dziatalno$é prosrodowiskowg oraz efektywnos$¢ zarzadzania. W 2015 Stowarzyszenie
Ochrony Narodowego Dziedzictwa Naturalnego wyrdznito inwestycje statuetka Modernizacja roku 2014.

2.4.3 Rezultaty
Technologie zastosowane w suszarni pozwolity na znaczne zmniejszenie objetosci powstajgcego
osadu. Dotychczas stosowane urzgdzenia pozwalaty ograniczy¢ jg do 80% objetosci poczatkowej, a
nowe rozwigzanie pozwala na osiggniecie po wysuszeniu 4-10% objetosci poczgtkowej. Mniejsza ilos$¢
produktu powstatego w oczyszczalni przektada sie na nizsze koszty ich zagospodarowania, w tym
transportu. Ograniczenie ich przewozu skutkuje tez zmniejszeniem emisji gazow cieplarnianych.

Odzysk energii z biogazu pozwala zaoszczedzi¢ okoto 50% kosztéw energii elektrycznej zuzywanej dzis
przez oczyszczalnie. W 2015 roku wyprodukowano w kogeneracji 4 404 MWh energii elektrycznej i
5278 MWh energii cieplnej, w tym w wyniku spalania biogazu powstajacego z fermentacji —
3 009 MWh energii elektryczneji 3 708 MWh energii cieplnej.

Z punktu oceny wptywu inwestycji na Srodowisko wazna byta takze decyzja budowy w ramach
projektu dwdch kolektorow zastepujacych dotychczasowy réw melioracyjny Strzata. Dzieki temu
zapewniono mozliwos¢ przyjecia do oczyszczania pierwszej, najbardziej zanieczyszczonej fali wody w
sytuacji wystgpienia duzych opadéw deszczu. Rozwigzanie to ograniczyto zrzuty nieoczyszczonych
Sciekdw do przeptywajacej przez miasto rzeki Liwiec, lezgcej w obszarze Natura 2000. Dodatkowq
korzyscig budowy kolektoréow byto wyeliminowanie odoréw zanieczyszczern mikrobiologicznych i
gazow, co tym samym zmniejszyto ucigzliwo$é funkcjonowania rowu Strzata dla mieszkancéow
najblizszej okolicy.

2.4.4 Poniesione koszty
Wartos¢ projektu wynosita okofo 156 min zt brutto, a dofinansowanie opiewato na kwote 80,78 min zt.

2.4.5 Angazowanie mieszkancow
Mieszkancy Siedlec sg systematycznie edukowani i angazowani w dziatania proekologiczne. Referat
Ochrony Srodowiska oferuje im darmowa aplikacje , Wywozik” na telefon komérkowy, ktéra zawiera
informacje na temat gospodarki odpadami, takie jak:

— termin odbioru odpaddéw (zmieszanych, segregowanych, zielonych, wielkogabarytowych) z
konkretnych nieruchomosci zaréwno z domdw jednorodzinnych, jak i budynkéw
wielorodzinnych;

—  zasady prowadzenia selektywnej zbiorki odpaddw;

— aktualnosci w zakresie odbioru odpaddéw, sposobu segregacji, akcjach edukacyjnych.

Aplikacja umozliwia ustawienie alarmu przypominajgcego o zblizajgcym sie terminie wywozu
odpaddw i ztozenie reklamacji w przypadku braku odbioru odpaddw, uszkodzonym pojemniku itp.

Dodatkowo strona internetowa miasta http://pliki.siedlce.pl/odpady/ zawiera informacje na temat
systemu gospodarki odpadami komunalnymi, w tym selektywnej zbiérki Smieci. Ze strony mozna sie
dowiedzie¢ o obowigzujgcych optatach i aktualnym harmonogramie wywozu $mieci. Znajdujg sie na
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niej takze adresy punktéw przyjmowania przeterminowanych lekdw, zuzytych baterii, opon,
elektrosmieci oraz chemikaliow.

Strona zawiera takze darmowg interaktywna gre komputerowg, dzieki ktdérej gracz moze sprawdzi¢
swojg wiedze na temat zasad ekologicznego postepowania z odpadami komunalnymi.

2.4.6 Elementy innowacyjne
Decyzje podejmowane na etapie projektowania rozwigzan technicznych i wyboru najlepszych
dostepnych technologii okazaty sie nie tylko efektywne, ale przede wszystkim odznaczajg sie
wysokimi walorami ekologicznymi. Dodatkowo zastosowanie kogeneracji przynosi przedsiebiorstwu
realne oszczednosci.

2.4.7 Silne strony projektu
Rozwigzania Siedlec w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej sg przyktadem myslenia o inwestycjach
w rozwoj podstawowej infrastruktury komunalnej uwzgledniajgcego potrzebe ochrony srodowiska
przyrodniczego. Nalezy do nich zastosowanie w siedleckiej oczyszczalni technologii kogeneracji. Jest
to jeden z najbardziej efektywnych sposobdw wytwarzania energii elektrycznej oraz ciepta w procesie
spalania. Kogeneracja poza niewatpliwymi korzysciami ekonomicznymi sprzyja réwniez ochronie
Srodowiska dzieki ograniczeniu emisji szkodliwych gazéw cieplarnianych.

2.4.8 Inne dzialania wspierajace rozwdj gospodarki niskoemisyjnej w gminie
Miasto oraz jednostki polegte (szkoty, przedszkola) prowadzg szereg dziatan edukacyjnych, gtownie
konkursow, seminariéw i festiwali poswieconych zagadnieniom niskiej emisji oraz ochronie
powietrza.

Jednym z bardziej rozpoznawalnych lokalnych dziatarn edukacyjnych jest Festiwal Nauki i Sztuki
organizowany przez Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedlcach od 1999 roku. W czasie
Festiwalu przewazajg wyktady z réznych dziedzin wiedzy, z akcentem na tematyke przyrodnicza.
Festiwalowi towarzyszg wystawy, konkursy, éwiczenia, pokazy a takze przeglady filmow naukowych i
fotografii. Corocznie w czasie trwania Festiwalu osobom szczegdlnie zastuzonym w dziatania
prosrodowiskowe wreczany jest Medal Polskiej Niezapominajki ustanowiony przez przyrodnikéw z
Uniwersytetu Przyrodniczo-Humanistycznego w Siedlcach.

TakZze Przedsiebiorstwo Energetyczne w Siedlcach prowadzito w latach 2014-2015 kilka kampanii
edukacyjno- informacyjnych skierowanych do réznych odbiorcéw. Jedng z nich byto ,,Misja — emisja”
przeznaczona dla ucznidw szkét ponadgimnazjalnych i studentéw. W 2015 roku projektem
edukacyjnym objeto ponad 100 uczniéw szkdt podstawowych i $rednich. Akcja miata na celu
zapoznanie ze zjawiskiem niskiej emisji i wydajnosci energetycznej. Uczniowie zapoznali sie z
pojeciem kogeneracji i ciepta systemowego, sposobami oszczedzania ciepta i ograniczania niskiej
emisji. Wzieli takze udziat w wycieczce po technicznych obiektach oczyszczalni. Pracownicy PEC
przedstawili uczniom zagrozenia dla zdrowia ludzkiego i Srodowiska spowodowanych emisjg
zanieczyszczen wynikajgcych ze spalania wegla. Réwnoczesnie omodwiono stosowane przez PEC
zabezpieczenia wychwytujace zanieczyszczenia znajdujgce sie w spalinach.

2.4.9 Najwazniejsze wnioski
Modernizacja siedleckiej oczyszczalni sSciekdw jest przyktadem kompleksowego podejscia do
gospodarki $Sciekowej, uwzgledniajgcej ochrone srodowiska naturalnego. Pokazuje tez mozliwosci
taczenia dziatan w rdznych obszarach w gospodarce Sciekowej oraz energetyce. Warto rozwazyc
dalsze inwestowanie oczyszczalni, np. we wfasne instalacje OZE, ktdére zapewnityby zaktadowi
catkowitg niezaleznos$¢ energetyczna.
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2.5 Wroclaw

Wroctaw jest stolica wojewddztwa dolnoslaskiego, gtdéwnym osrodkiem aglomeracji wroctawskiej.
Zamieszkuje w nim ponad 600 tys. mieszaricow, a jego powierzchnia to 293 km2. Miasto ma
rozbudowang sie¢ rzeczng (Odra, Sleza, Otawa, Bystrzyca, Widawa). Przewietrzanie wzdtuz ciekéw
wodnych i tereny zielone wptywajg pozytywnie na jako$¢ powietrza w miescie.

Dominujgcymi sektorami gospodarki we Woroctawiu sg handel, budownictwo oraz przemyst
elektrotechniczny, $rodkéw transportu, chemiczny i spozywczy. System cieptowniczy Wroctawia
tworzg gtdwnie sieci nalezace do dwédch spotek: Fortum Power and Heat Polska Sp. z o.0. i
Kogeneracja S.A. Ciepto, wytwarzajgce ciepto gtéwnie z wegla kamiennego, dostarczane za pomocg
miejskiej sieci cieptowniczej i pokrywajace blisko 62% zapotrzebowania miasta.'® Energia
wyprodukowana z OZE wynosi 0,35% ilosci wyprodukowanego ciepta w EC Wroctaw i 10,1% EC
Czechnica.

Wroctaw posiada rozbudowany system komunikacji zbiorowej obejmujacy: autobusy, tramwaje,
Wroctawski Rower Miejski oraz kolej podmiejskg. Mieszkancy korzystajg z Urbancard (Wroctawska
Karta Miejska). Sie¢ rowerowg Wroctawia tworzy 214 km tras. Mimo tego udziat ruchu samochodéw
prywatnych w bilansie miasta w 2011 roku wynosit az 42%, nastepny jest transport publiczny — 35%,
ruch pieszy — 19% i na koricu transport rowerowy — 4%.%.

Tytut projektu: , Projekt KAWKA — Likwidacja niskiej emisji na terenie Wroctawia”

Ramy czasowe: 2014 -2018

Sektor: efektywnosc energetyczna

Problem: Emisja gazéw cieplarnianych, w tym CO, jest zwigzana gtéwnie z energetycznym
wykorzystaniem paliw kopalnych na terenie Wroctawia zaréwno do celéw gospodarczo-bytowych
(np. ogrzewanie domodw), transportowych, jak i przemystowych. Prawie na catym obszarze
zurbanizowanym miasta nastepujg przekroczenie dopuszczalnych wartosci stezen pytu PM10, a
obszarowo takze innych pytdw, w tym benzo(a)epirenu. Ucigzliwosci z wystepowaniem pytu
zawieszonego wystepujg gtdwnie w okresach zimowych. Miasto aktywnie realizuje programy w
zakresie poprawy jakosci powietrza, ktére jednoczesnie przyczyniaja sie do redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Do takich dziatan nalezy wdrazanie ogdlnopolskiego Programu KAWKA.

2.5.1 Zarzadzanie projektem
Projekt jest realizowany przez Wydziat Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Wroctawia.

2.5.2 Opis podstawowych dziatan
Kawka jest programem ogélnopolskim nadzorowanym przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Jego celem jest ograniczenie zanieczyszczenia powietrza, a tym samym
podniesienie jakos$ci zycia w miastach, w ktérych regularnie odnotowywane sg przekroczenia
dopuszczalnego stezenia zanieczyszczen.

Wroctaw przystgpit do realizacji Programu Kawka w 2014 roku, wspdlnie z innymi miastami
potudniowej Polski: Jelenig Géra, Legnica, Szczawno-Zdrojem, Nowa Ruda i Swidnica. Program ma na
celu realizacje projektdw stuzgcych ograniczaniu niskiej emisji i podnoszeniu efektywnosci
energetycznej poprzez system dotacji na likwidacje lokalnych Zrédet ciepta oraz termomodernizacje
budynkéw wielorodzinnych.

¥ plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wroctaw
¥ 7rédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Wroctaw
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Whioski o dofinansowanie mogg sktada¢ osoby fizyczne, zamieszkujagce we Wroctawiu, ktoére
chcieliby wymienié¢ system palenisko weglowe na ogrzewanie gazowe lub elektryczne, odnawialne
zrédio energii lub podtaczg sie do miejskiej sieci cieptowniczej. Dotacja moze pokry¢ 70% wydatkéw
poniesionych na prace modernizacyjne, jednak nie wiecej niz 12 tys. zt. Taka sama kwota dotacji w
przeliczeniu na jeden lokal mieszkalny przystuguje na prace z zakresu termomodernizacji.

W roku 2014 udzielono tacznie 278 dotacji i usunieto 409 Zzrddet ogrzewania weglowego, w kolejnym,
2015 udzielono — 793 dotacji i usunieto 1175 starych instalacji grzewczych. Najczesciej mieszkaricy
likwidowali piece kaflowe (271 w 2014 roku i 821 w 2015 roku). Kolejnym zastepowanym sposobem
ogrzewania bylty piece etazowe (82 w 2014 roku i 224 w 2015 roku). Pozostali mieszkaricy pokrywali z
dotacji koszty wymiany kuchni weglowych, piecéw do podgrzewania wody i innych piecéw
statopalnych oraz lokalnych kottowni.

Najwiecej osob zdecydowato sie na zainstalowanie w swoim domu lub mieszkaniu ogrzewania
gazowego (209 w 2014 roku i 593 w 2015 roku), dos¢ liczng grupe stanowig takie montaze
ogrzewania elektrycznego (34 w 2014 roku i 139 w 2015 roku). Do miejskiej sieci cieptowniczej w
2014 roku podtaczyto sie 27 lokali, a w 2015 roku - 60. Inwestycje te zrealizowano przede wszystkim
w budynkach nalezacych do wspélnot mieszkaniowych lub w budynkach komunalnych®.

Nalezy zauwazyé, ze niewielkim zainteresowaniem cieszg sie inwestycje w OZE. W latach 2014-2015
zrealizowano ich zaledwie 16 (pompy ciepfta, kolektory stoneczne i piece na biomase).

Z dofinansowaniem z programu KAWKA do miejskiej sieci cieptowniczej podtgczono 3 budynki
nalezgce do wspdlnot mieszkaniowych, jeden dom jednorodzinny oraz 4 inne lokale.

Wedtug pracownikéw Urzedu mate zainteresowanie inwestycjami w odnawialne Zrddta energii
(kolektory stoneczne czy pompy ciepta) wynika gtéwnie z wysokich kosztéw tych inwestycji i nizszej
stopy zwrotu zainwestowanych srodkéw. We Wroctawiu okoto 90% zrealizowanych uméw o
dofinansowanie wymiany Zrddta ogrzewania z weglowego na inne zostato zrealizowanych w
budynkach wielorodzinnych, w ktérych decyzje dotyczgce modernizacji musiaty nastgpi¢ w drodze
konsensusu, co takze miato wptyw na mate zainteresowanie mieszkancéw inwestycjami w OZE.

Réwnolegle do inwestycji w wymiane zrodet ogrzewania mieszkaricy Wroctawia (w ramach Programu
KAWKA) mogg skorzysta¢ z dotacji na przeprowadzenie prac modernizacyjnych w zakresie
docieplenia budynkéw. Prace termomodernizacyjne wzmacniajg efekt ekologiczny osiggniety w
wyniku likwidacji pieca weglowego, pozwalajg bowiem znacznie zmniejszy¢ zuzycie energii cieplnej.
Zmniejszajg tez koszty zwigzane z zapewnieniem komfortu uzytkowania i korzystnego dla zdrowia
mikroklimatu w pomieszczeniach dla wiasciciela modernizowanej nieruchomosci oraz jej
mieszkancow.

Termomodernizacji jako dziatan towarzyszgcych wymianie weglowych Zrddet ciepta na niskoemisyjne
systemy ogrzewania dokonano w trzech budynkach wielorodzinnych zarzadzanych przez wspdlnoty
mieszkaniowe. Z tego tytutu w 2014 roku udzielono dotacji dla 25 lokali, a w 2015 roku dla 31 lokali*".
Z Programu realizowane sg takze inwestycje termomodernizacyjne budynkéw wchodzacych w sktad
zasobu komunalnego miasta, pofgczone z wymiang instalacji grzewczych.

W celu podniesienia efektéw wdrazania lokalnej polityki klimatycznej Wroctaw realizuje kampanie
edukacyjne pokazujace korzysci zdrowotne i spoteczne z eliminacji niskiej emisji w ramach programu
KAWKA. Mieszkancow informuje sie o skutkach palenia w piecach m.in. niskiej jakosci weglem,

20 Sprawozdanie na stronie internetowej miasta Wroctaw, https://infokawka.pl/
*! Dane Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa Urzedu Miasta Wroctaw
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Smieciami, czy plastikowymi butelkami, Wykorzystuje do tego celu media (informacje w prasie),
wroctawska strone internetowg, Facebooka miasta, ulotki oraz reklame na billboardach (takze w
formie citylight). Ponadto informacje o mozliwosci ubiegania sie o dofinansowanie na wymiane
weglowych zrédet ciepta na proekologiczne zamieszczono na tablicach umieszczonych w $rodkach
komunikacji miejskie;j.

2.5.3 Rezultaty
Jak wynika z prognozy do Programu Kawka realizowanego we Wroctawiu oraz gminach osciennych
dzieki pierwszej i drugiej edycji programu na Dolnym Slgsku zmniejszy sie emisja dwutlenku wegla o
7,5 tysigca ton w ciggu roku. Do powietrza takze trafi o blisko 110 ton mniej niebezpiecznych pytéw.

2.5.4 Poniesione koszty
Na realizacje Programu KAWKA do 2018 roku Wroctaw planuje przeznaczy¢ fgczng kwote 40 min zt, w
tym 36 min zt to $rodki pochodzace z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej oraz Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.
Srodki wtasne miasta zasilajgce Program pochodza z optat za korzystanie ze $érodowiska i
administracyjnych kar pienieznych.

W 2016 roku na likwidacje piecéw weglowych i ich zamiane na ekologiczne ogrzewanie przeznaczono
we Wroctawiu tacznie ponad 12,5 min ztotych, w tym ze $rodkéw NFOSIGW oraz WFOSiGW ponad 11
mlin ztotych.

2.5.5 Angazowanie mieszkancow

Mieszkancy miasta informacje z zakresu ochrony srodowiska mogg pozyskaé za posrednictwem
czytelnej i fatwo dostepnej zaktadki na internetowej stronie gldwnej miasta
(http://www.wroclaw.pl/srodowisko/). W zaktadce w przejrzysty i dostepny sposdb prezentowane sg
dziatania samorzadu na rzecz ochrony srodowiska naturalnego, w tym miedzy innymi o realizowanym
Programu (informacje ogdlne, wytyczne i dokumenty niezbedne do sktadania wnioskéw, a takze
aktualne regulaminy i zasady rozliczen). Znajdziemy tam takze interesujgcy materiat video
zachecajgcy mieszkarncdw Wroctawia do wziecia udziatu w programie likwidacji weglowych palenisk.

Ponadto na internetowej stronie miasta w zaktadce "Jako$¢ powietrza we Wroctawiu" mieszkancy
moga skorzystac z porad dotyczacych niskiej emisji, dowiedziec sie, czym jest i jak wptywa na zdrowie
cztowieka, albo poznac¢ sposoby odczytywania monitoringu jakosci powietrza. Mieszkancy, ktorzy
zauwazg, ze ktos spala odpady, mogg zgtosi¢ incydent poprzez specjalny formularz zamieszczony na
stornie internetowej.

Na gtéwnej stronie miasta mieszkaiicy moga takie odczyta¢ obok informacji o warunkach
pogodowych takze informacje o jakosci powietrza atmosferycznego.

2.5.6 Elementy innowacyjne
Program KAWKA w wiekszosci miast obejmuje jedynie doptaty do wymiany nieekologicznych Zrédet
ogrzewania, w tym wypadku piecow weglowych na ogrzewanie innego typu (gazowe, elektryczne, a
takze inwestycje w kierunku korzystania z miejskiej sieci cieptowniczej). Wtigczenie
termomodernizacji do programu daje szanse na uzyskanie efektu synergii jednoczesnej modernizacji
instalacji grzewczej i ocieplenia budynku.

2.5.7 Silne strony projektu
Wieloletni program uruchomiono dzieki skutecznej wspoétpracy z Narodowym Funduszem Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Do silnych stron projektu nalezy tez zaliczy¢ dziatania
informacyjno-promocyjne.

27


http://www.wroclaw.pl/srodowisko/

2.5.8 Inne dzialania wspierajgce rozwoj gospodarki niskoemisyjnej w gminie
Dziatania samorzgdu Wroctawia w zakresie realizacji polityki niskoemisyjnej sg od wielu lat wspierane
przez Fortum Power and Heat Polska (wczesniej Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej).
Pierwszy z programow realizowany byt w latach 1998-2005 i zaktadat redukcje tlenku wegla prawie o
50%, pytu zawieszonego o 20%, za$ dwutlenku wegla oraz tlenku siarki i azotu o 16%. W ramach
dziatan zmodernizowano blisko 170 km sieci cieptowniczej i ponad 2000 weztdw cieplnych oraz
wybudowano nowoczesny system sterowania i monitoringu siecig cieptowniczg. Wybudowano
rowniez nowe wezty w miejsce zlikwidowanych przestarzatych kottowni lokalnych (57 szt. o tgcznej
mocy 30,12 MW), a ich uzytkownikéw podtaczono do miejskiej sieci cieptowniczej*.

Niestety, podstawowym Zrddtem ciepta dla sieci cieptowniczej jest wegiel kamienny oraz gaz. Zuzycie
wegla wynosi 610 052 Mg, a gazu 3,9 min m3. Zuzycie biomasy przy produkcji ciepta wynosi 2911 Mg,
a energia wyprodukowana z OZE (biomasa) wynosi 10,45% ilosci wyprodukowanego ciepta.

Spoétka Fortum jako dystrybutor ciepta we wspédtpracy ze spotka Kogeneracja — wytworcg ciepta dla
sieci miejskiej wspoétfinansowaty projekt realizowany przez wtadze Wroctawia w latach 2009-2013,
tzw. Program ,100 kamienic”, ktérego celem bytg znaczne ograniczenie emisji zanieczyszczen
poprzez likwidacje indywidualnych palenisk. Spétki inwestowaty w budowe przytaczy cieptowniczych
oraz weztéw cieplnych natomiast miasto finansowato budowe instalacji wewnetrznych w
nieruchomosciach do niego nalezacych

W czesci nieruchomosci miasto dodatkowo odremontowato elewacje, zainstalowato toalety,
wymienito stropy, wyremontowato piwnice oraz wymienito stolarke okienng i drzwiowa, dzieki
czemu wzrosta efektywnosé energetyczna tych nieruchomosci. Wsparcie spoétek cieptowniczych
pozwolito na zainwestowanie w ramach Programu ,,100 kamienic” w modernizacje facznie 127
kamienic w ciggu czterech lat?.

Spétka Fortum dalej aktywnie inwestuje w rozbudowe i modernizacje wroctawskiej sieci
cieptowniczej. W 2015 roku firma zrealizowata dwa duze projekty, majace na celu podtaczenie
obszaréw miejskich, na ktérych dotychczas ciepto sieciowe nie byto dostepne, czyli Kepy
Mieszczariskiej i Nowych Zernik.

Rozbudowa i modernizacja sieci cieptowniczej w miescie przyczynia sie bezposrednio do oszczednosci
energii i redukcji gazéw cieplarnianych i innych zanieczyszczen. Przytaczenie do sieci kolejnych
odbiorcow wraz z inwestycjami w zakresie termomodernizacji budynkéw stanowig kompleksowe
podejscie do wdrazania polityki niskoemisyjnej na terenie Wroctawia.

Dziatania miasta na rzecz redukcji emisji gazow cieplarnianych i rozwoju gospodarki niskoemisyjnej w
ramach programu Kawka i innych wymienionych wyzej projektéw sg wzmacnianie dziataniami
edukacyjnymi realizowanymi przez urzad miasta Wroctawia we wspdtpracy z partnerami (np.
szkotami, lokalnymi organizacjami). Dzieki programom takim jak ,Dzieci dla klimatu" czy ,Dzieci dla
Srodowiska” najmtfodsi mieszkancy miasta przez zabawe poznajg np. jak i po co segregowac smieci,
jak racjonalnie korzysta¢ z energii oraz dlaczego warto jadac do szkoty wybraé tramwaj lub rower
zamiast samochodu.

W pierwszej edycji programu "Dzieci dla klimatu", ktéra odbyta sie w roku szkolnym 2014/2015,
poswieconej madremu gospodarowaniu energig, udziat wzieto ponad 2,5 tys. ucznidow z dziesieciu
szkét. Gtownym tematem programu w roku 2016 jest zréwnowazona mobilnosc.

22 Zrédto: http://misja-emisja.pl/goodpractice/wroclawskie-programy-walki-niska-emisja/
23 Jr6dto; jw.
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Partnerem programu jest organizacja Climate-KIC, ktéra dziata na rzecz zrownowazonego rozwoju,
ograniczania zuzywania energii i surowcow, przeciwdziatania zmianom klimatu oraz szeroko pojetej
transformacji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej oraz firma Biosystem S.A., ktdéra wspiera
program przez pomoc w zbidrce zuzytych baterii.

,Dzieci dla srodowiska” to projekt edukacyjny, ktérego adresatami sg dzieci w wieku 4-12 lat. Jego
wspdtorganizatorem jest Wydziat Srodowiska i Rolnictwa wroctawskiego urzedu. Z dziatan
zaproponowanych w pierwszej edycji programu skorzystato 250 dzieci, w drugiej edycji programu
wzieto udziat blisko 500 dzieci.

2.5.9 Najwazniejsze wnioski
Obecnie NFOSIGW nie alokuje juz nowych $rodkéw na program KAWKA. Do 2018 roku gminy mogg
korzysta¢ z tych przyznanych w dotychczasowych konkursach. Program jest jednak warto$ciowy i
warto go kontynuowac. Na pewno jego skutecznos¢ programu w zakresie redukcji niskiej emisji
wzrostaby, gdyby wprowadzono preferencje/priorytet dla wsparcia wymiany piecéw weglowych na
instalacje OZE, a takze, gdyby potgczono program rozbudowy sieci cieptowniczej i podtgczania do niej
nowych uzytkownikéw z wymiang Zrddta ciepta dla tej sieci na OZE.

Wielu mieszkancéw chetniej zainwestowatoby w odnawialne zrddta energii, gdyby kwoty dotacji
bytyby odrobine wyzsze. Nalezatoby rozwazy¢ zréznicowanie limitu dofinansowania w zaleznosci od
wybranej technologii. Dla efektywnej realizacji celéw programu kluczowe znaczenie majg dziatania
termomodernizacyjne prowadzgce do maksymalnego obnizenia zapotrzebowania na energie, jednak
kwota zaproponowana w ramach Programu jest dalece niewystarczajagca na przeprowadzenie
kompleksowej termomodernizacji (docieplenie budynku i wymiana stolarki okiennej i drzwiowej)
nawet niewielkiego budynku.

3 Podsumowanie
3.1. Angazowanie mieszkancow

Wybrane do opracowania przyktady dobrych praktyk dotyczace redukcji emisji gazéw cieplarnianych i
rozwoju gospodarki niskoemisyjnej zaktadaty aktywny udziat lokalnej spotecznosci, a w niektérych
przypadkach takze wspétprace z lokalnymi przedsiebiorstwami przy planowaniu i realizacji dziatan.
Procesom konsultacji podlegaty w szczegdlnosci te elementy projektéw, ktdre odnosity sie do
kierunkow i zakresu dziatan.

W projektach wykorzystywano takie narzedzia konsultacji jak: ankiety kierowane do mieszkarncow,
bezposrednie spotkania z mieszkaricami i lokalnymi liderami, czy warsztaty. W taki sposéb wtadze
Gdanska konsultowaty z mieszkaricami plan rozwoju systemu tras rowerowych, w tym szczegoétowe
ich przebiegi, lokalizacje parkingdw rowerowych oraz parametry techniczne. Wtadze Gliwic korzystaty
z podobnych metod konsultujgc z mieszkaicami kierunki rozwoju sieci rowerowe] (opracowanie
dokumentacji technicznej poprzedzito zebranie opinii podmiotdw i oséb zainteresowanych
uzytkowaniem tras rowerowych).

Czesto stosowang formg kontaktu z mieszkanicami byty strony internetowe. Byty one
wykorzystywane jako Zrédto informacji, zamieszczano na nich takie tresci o charakterze
edukacyjnym, sprawozdania z przebiegu projektéw oraz uzyskane rezultaty. Mieszkancy mogli
dowiedzie¢ sie rowniez o planowanych wydarzeniach (imprezach tematycznych, szkoleniach,
piknikach i innych akcjach promocyjnych).
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Czes¢ gmin utworzyta strony jako oddzielne zaktadki miejskich portali internetowych, dostepne
bezposrednio ze strony gtéwnej (Gliwice, Wroctaw, Siedlce). W dwdch pozostatych przypadkach
ustanowiono odrebne adresy w sieci. Strona poznanskiego projektu www.trzymaijcieplo.pl w
syntetyczny i zwiezty sposdb informowata o celach projektu, korzysciach, jakie wynikajg z jego
realizacji dla mieszkancéw i Srodowiska. Takze Gdansk zdecydowat sie na oddzielny adres
internetowy swojego projektu. Ze strony www.rowerowygdansk.pl mozna bylo dowiedzie¢ sie
zarowno o planach miasta w zakresie rozwoju sieci rowerowej (plany, strategie, zrealizowane
projekty), jak réwniez znalezé biezgce informacje o wydarzeniach integracyjno-sportowych,
szkoleniach, informacje o aktywnosci grup i organizacji rowerowych. Mozna przez nig wejsé¢ na
najnowszg mape Sciezek uwzgledniajgca aktualne przebiegi tras. Na podobng forme komunikowania
zdecydowat sie takze partner projektu budowy sieci sciezek rowerowych w Trdjmiescie, tworzac
strone www.rowerowagdynia.pl.

W znacznie mniejszym stopniu konsultacjom podlegaty projekty o charakterze typowo
inwestycyjnym. W ich przypadku kierunek zmian jest zwykle powszechnie akceptowany jak odnosnie
siedleckiej oczyszczalni czy inteligentnego systemu transportowego w Gliwicach. Nalezy jednak
oczekiwaé, ze miasto w oparciu o dane o ruchu drogowym pochodzace z ITS bedzie prowadzito
polityke komunikacyjng, ktérej elementy obligatoryjnie powinny podlegaé¢ konsultacjom z
mieszkaricami. Chodzi miedzy innymi o: wprowadzenie stref ruchu uspokojonego, stref parkowania,
stref wytaczenia z ruchu samochodowego, a takze wprowadzenie priorytetu komunikacji rowerowej
przed samochodowg na skrzyzowaniach czy priorytetu dla komunikacji publicznej.

3.2. Innowacyjnos¢

Kazda z opisanych praktyk wyrdznia sie innowacyjnoscig. W przypadku Gdanska partnerskg forme
realizacji projektu przez trzy sasiadujace ze sobg miasta mozna okresli¢ jako pionierska. Dopiero pare
lat pdzniej podejscie obszarowe zostato promowane w programach dotacyjnych jako najbardziej
adekwatne i skuteczne w rozwigzywaniu problemoéw, ktére z kolei czesto wykraczajg poza obszar
jednej gminy. Jako innowacyjne oceniono takze wprowadzenie zasad standaryzacji rozwigzan
technicznych we wszystkich miastach uczestniczgcych w realizacji projektu, co w przypadku réznego
charakteru miast — partneréw musiato zaistnie¢ jako wynik tréjstronnych ustalen.

Innowacyjnos¢ na poziomie zarzadczym i organizacyjnym doceniono takze w przypadku projektu z
Poznania, ktéry jako pierwsze miasto w Polsce dato mieszkarncom praktyczne wsparcie w planowaniu
przedsiewzie¢ termomodernizacyjnych w postaci badan termowizyjnych budynkéw. Dzieki
zaangazowaniu do realizacji projektu prywatnego przedsiebiorstwa znacznie ograniczono koszty
projektu, a korzysci z jego realizacji odnoszga nie tylko firmy energetyczne, ktére sponsorujg badania,
takze mieszancy uzyskujgcy ustuge i czystsze powietrze.

Innowacyjnos¢ techniczna i technologiczna odznaczata z kolei projekty zrealizowane w Siedlcach i
Gliwicach. W siedleckiej oczyszczalni zastosowano technologie przyjazne dla srodowiska naturalnego.
Dodatkowo wykorzystanie rozwigzania kogeneracji w procesie oczyszczania przynosi
przedsiebiorstwu oszczednosci w gospodarce finansowe;j.

Stosowanie rozwigzan z zakresu ITS, na jakie zdecydowaty sie Gliwice, sg innowacyjne w skali regionu
i kraju. Nowatorskim rozwigzaniem w Gliwicach okazat sie system identyfikacji wolnych miejsc
parkingowych oraz powigzana z nim aplikacja mobilna wyposazona w ustuge naprowadzania
kierowcy na wolne miejsce parkingowe.

Natomiast program wymiany weglowych Zrddet ciepta na gazowe, elektryczne lub OZE stanowi
nowatorski program w skali kraju, ogtoszony przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
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Gospodarki Wodnej w zwigzku z rosngcym problemem zanieczyszczonego powietrza zwtaszcza w
miastach potudniowe] Polski (Krakdw, Gliwice, Wroctaw). Przystgpienie do realizacji programu przez
Wroctaw dowodzi jego otwartosci na nowe inicjatywy i duzej determinacji w rozwigzaniu problemu
emisji zanieczyszczen do powietrza.

3.3. Silne strony projektéow
Do sukcesu we wszystkich przypadkach przyczynito sie:

1. Podejmowanie przez wtadze miast odwaznych decyzji o przystgpieniu do innowacyjnych
dziatan rozwojowych i konsekwentne wprowadzanie ich w zycie.

2. Aktywna wspodfpraca z mieszkanicami oraz lokalnymi liderami w zakresie realizowanych
projektéw zaréwno na etapie ich planowania, jak i realizacji.

3. Sprawna koordynacja i zarzadzanie przebiegiem projektéw przez pracownikéw i specjalistow
zatrudnionych w urzedach.

4. Skuteczne dziatania w kierunku pozyskania finansowania realizowanych projektéw, ze Zzrodet
publicznych (programy i dotacje), a takze poprzez wspdtprace z lokalnym biznesem.

Opisane tu projekty byly realizowane w odpowiedzi na rdéine problemy, w jednostkach
dysponujgcych réznymi zasobami ludzkimi i réznej wielkosci budzetem, mniejszym w przypadku
Siedlec czy Gliwic i wiekszym w Gdarsku, Poznaniu i Wroctawiu.

W najwiekszym miescie Wroctawiu w odpowiedzi na narastajgcy problem zanieczyszczonego
powietrza Niziny Slaskiej realizowany jest duzy program dotacyjny likwidacji nieekologicznych zrédet
ogrzewania w gospodarstwach domowych.

Najmniejszy z opisanych samorzadow, liczace nieco ponad 76 tys. mieszkaricéw Siedlce, zdecydowaty
sie na innowacyjng modernizacje miejskiej oczyszczalni Sciekdw, zmniejszajac ucigzliwosci jej
funkcjonowania dla mieszkancéw i stajac sie nowoczesnym przedsiebiorstwem, wykorzystujacym
nowoczesne wysoko efektywne energetycznie technologie jak kogeneracja.

W momencie rozpoczynania realizacji partnerskiego projektu trzech sgsiadujgcych ze sobg miast
(Gdanska, Gdyni i Sopotu) w zakresie budowy infrastruktury rowerowej idea wspdtpracy terytorialnej
w Polsce dopiero kietkowata. Dzisiaj, kiedy dostrzezono realne korzysci z takiej miedzygminnej,
partnerskiej wspotpracy terytorialne podejscie do rozwigzywania probleméw mieszkancow jest
wprost promowane w dotacyjnych programach.

Opisane w niniejszym opracowaniu dobre praktyki swiadczg o tym, ze w kazdym miescie mozliwe s3
skuteczne dziatania stuzgce przeksztatcaniu lokalnej gospodarki w niskoemisyjng i ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych. Kluczem do sukcesu jest wrazliwos¢ na lokalne problemy i umiejetne
planowanie adekwatnych, kompleksowych rozwigzan. Takie dziatania powinny stuzy¢ jednoczesnemu
osigganiu celdw srodowiskowych, gospodarczych i spotecznych, a ich efekty powinny przektadac sie
na odczuwalng poprawe jakosci zycia mieszkancow.
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