W Otwarcie na ciezarowki
elektryczne w UE -
ladowanie w miastach

Infrastruktura do fadowania pojazdow elektrycznych w miastach i elektryfikacja

dostaw miejskich i regionalnych

Streszczenie

Rola, jaka pojazdy ciezarowe z napedem elektrycznym mogg odegraé w fagodzeniu
zmiany klimatu i redukcji zanieczyszczenia powietrza, jest powszechnie niedoceniana.
W Europejskim Zielonym tadzie pominieto ciezardwki o zerowej emisji, a obecne
programy naprawcze na poziomie krajowym btednie zaktadajg, ze jedynag technologig
krétkoterminowg sg nowe wydajne ciezarowki z silnikiem Diesla. Tymczasem dla
wiekszosci zastosowan w dostawach miejskich i regionalnych transporcie towardw
ciezaréwki o napedzie elektrycznym z zasilaniem akumulatorowym sg juz dostepne na
rynku, sg atrakcyjne pod wzgledem finansowym i technicznym oraz przynoszg wiele
korzysci Srodowisku, co czyni z nich preferowang Sciezke technologiczng dla tych

obszaréw drogowego transportu towarow.

Polowa catkowitej aktywnosci ciezarowek w UE (w tonokilometrach, co jest
dobrym wskaznikiem zastepczym dla emisji CO2) odbywa sie na dystansach
mniejszych niz 300 km. Te przewozy mogtyby juz dzi$ zosta¢ wykonane elektrycznymi
ciezarowkami, dzieki nowym modelom, ktdére sg obecnie wprowadzane na rynek,
o zasiegu okoto 300 km (wystarczajgcym na pokrycie dziewieciu przejazdéw na dziesiec).
Jednak ograniczona podaz i brak strategii rozwoju infrastruktury do lfadowania
spowalniajg upowszechnianie tych rozwigzan. Oczekuje sie, ze zasieg dostepnych
ciezaréwek elektrycznych szybko wzrosnie do 500 km, obejmujac okoto dwie trzecie

kilometrow pokonywanych przez ciezaréwki i 19 przewozdw na 20.

W niniejszym raporcie organizacja Transport i Srodowisko (T&E) pokazuje, ze przy



zastosowaniu wiasciwych rozwigzan politycznych i odpowiednim rozwoju infrastruktury
znaczna czes¢ floty ciezarowej mogtaby by¢ zelektryfikowana juz teraz. T&E dokonuje
opartej na natezeniu ruchu pojazdoéw ciezarowych na réznych trasach w UE iloSciowej
analizy infrastruktury do tadowania koniecznej do tego, by w najblizszym dziesiecioleciu

mozliwa byta elektryfikacja dostaw miejskich i regionalnych.

Whioski

Analiza pokazuje, ze koncentracja na najwiekszych terenéw miejskich UE jest optymalng
strategig rozwoju zeroemisyjnego transportu towarowego na najblizsze lata. Bazujacy na
nowatorskiej technologii raport dowodzi, ze priorytetem powinno stal sie
rozpowszechnienie ciezarowek elektrycznych i zapewnienie odpowiedniej infrastruktury
do ich fadowania na 173 Srednich i duzych obszarach miejskich w UE, zwanych tutaj
~weztami miejskimi". Wezty te tgczg trzy czynniki czynigce je optymalnym obszarem
zainteresowania:

e Sa ,ogniskami” przewozu towaréw - miejscami charakteryzujgcymi sie
najwiekszg aktywnoscig - przejazdy do lub z weztéw miejskich stanowig potowe
wszystkich przewozéw towarowych (tkm?) i 39% przejazdéw.

e Wsrdd przejazdow przewazajg trasy krétkie - 15% catej aktywnosci przewozowej
odbywa sie w obrebie weztow miejskich.

e Zazwyczaj wyrdzniajg sie najwyzszym poziomem zanieczyszczenia powietrza przez
pojazdy drogowe.

Raport obejmuje 173 wezty miejskie, ktdre sg potaczeniem istniejgcych 88 weztdow
miejskich okres$lonych w rozporzadzeniu w sprawie Transeuropejskiej Sieci Transportowej
TEN-T oraz dodatkowych 85 weztdow w pozostatych regionach Europy z najwiekszg skalg
miejskich i regionalnych drogowych przewozéw towarowych (ciezaréwkami).
Uwzglednienie ich rozszerza sie¢ weztdow tak, by objety one wiekszg cze$¢ catej
aktywnosci przewozowej i by w ten sposob zwiekszony zostat potencjat w zakresie

mozliwosci zastepowania ciezarowek z napedem Diesla.

Analizie poddane zostaty trzy scenariusze rozpowszechnienia elektrycznych ciezaréwek”:
»Industry-Baseline", czyli bazowy scenariusz branzy motoryzacyjnej, ,EV-Leaders", czyli
scenariusz oparty na zapowiedziach ze strony wiodgcych producentéw samochoddéw

ciezarowych, oraz ,Road-2-Zero” — scenariusz T&E wpisujacy sie w cel osiggniecia

' tonokilometr



neutralnosci klimatycznej w potowie stulecia. Dwa ostatnie scenariusze wywodzg sie ze
scenariusza bazowego branzy motoryzacyjnej, jednak przy zatozeniu wiekszej skali
upowszechnienia ciezaréwek elektrycznych w weztach miejskich w efekcie realizacji

strategii zerowej emisji w miejskim transporcie towarowym.

Baseline EV-Leader Road-2-Zero
Share of sales in 2025 1.3% 5% 10%
Share of sales in 2030 15% 20% 30%
Electric trucks in 2030 191,000 316,000 526,000

2030 CO2 reduction (%) 8% 13% 22%
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Niniejszy raport przewiduje potrzeby w zakresie infrastruktury do tfadowania na
wskazanych obszarach miejskich w celu ,uwolnienia potencjatu" elektrycznego transportu
ciezarowego. Wykazano, ze nadanie priorytetu rozpowszechnianiu infrastruktury do
tadowania w 173 weztach miejskich to opfacalna strategia, w ramach ktérej pojazdy
elektryczne mogg obstuzy¢ — odpowiednio — 9%, 14% i 24% catosci drogowego
transportu towarowego w UE w 2030 roku w scenariuszach bazowym, ,EV-Leaders”
i ,Road-2-Zero” (16%, 30% i 43% przejazddw). W rezultacie w 2030 roku emisje CO2
pochodzace z drogowego transportu towarowego zmniejszytyby sie, w zaleznosci od

scenariusza, 0 8%, 13% i do 22%.

Wedtug obliczen T&E w ramach scenariusza ,Road-2-Zero” w 2030 roku w Unii
Europejskiej powinno znalez¢ sie tacznie 27 500 tadowarek w miejscach
docelowych (w centrach dystrybucyjnych) i 14 400 publicznych stacji
tadowania. Przektada sie to na zapotrzebowanie na okoto jedng tadowarke
w miejscu docelowym na kazde 15 ciezarowek elektrycznych i jedng tadowarke
publiczng na kazde 30 ciezarowek elektrycznych. W scenariuszu ,Road-2-Zero”
catkowita kwota skumulowanych inwestycji w urzadzenia fadujgce w miejscach
docelowych i publicznych w ciggu kolejnych dziesieciu lat to 28 mid EUR, czyli Srednio
2,8 mld EUR rocznie, co stanowi zaledwie 2,8% rocznych inwestycji w infrastrukture
drogowg w UE, wynoszacych 100 mild EUR. W latach 2021-2025 niezbedne nakfady
stanowityby zaledwie 0,5% S$rodkéw dostepnych w ramach unijnego funduszu
naprawczego (750 mid EUR).



W usrednieniu w kazdym ze 173 analizowanych weztéw miejskich potrzebne bytoby 1700
tadowarek w magazynach, 90 tadowarek w miejscach docelowych i 50 publicznych (przy
czym w najwiekszych weztach miejskich moglibySmy mie¢ do czynienia z trzykrotnie
wiekszg liczbg ciezarowek elektrycznych i urzadzen tadujacych). Srednie zuzycie energii
elektrycznej w wezle miejskim w 2030 roku wynositoby 29-166 GWh rocznie, czyli tgcznie

maksymalnie 50 TWh w skali catej UE (lub 1,6% obecnej catkowitej produkcji energii

elektrycznej).
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Rekomendacje
Przy zastosowaniu wilasciwych rozwigzan politycznych i odpowiednim rozwoju

infrastruktury do tadowania emisje pochodzace z drogowego transportu towardéw
mogtyby by¢ w znacznym stopniu ograniczone juz w latach 2020-2030. Niniejszy raport
ukazuje, w jaki sposdb rozwdj inteligentnej infrastruktury w miastach moze przygotowac
grunt pod rozpowszechnienie ciezarowek o napedzie elektrycznym z zasilaniem
akumulatorowym. Jezeli UE pragnie do potowy stulecia osiggng¢ neutralnos¢ klimatyczna
zaktadang w Europejskim Zielonym tadzie, nalezy stopniowo zaprzesta¢ sprzedazy
samochoddw ciezarowych na olej napedowy i gaz ziemny najpdzniej w latach 2035-2040.
Do osiggniecia takiej skali redukcji emisji konieczne bedzie przeprowadzenie szeregu
zmian legislacyjnych i politycznych, ktére zwiekszg podaz ciezaréwek elektrycznych



i przyspieszg rozwdj infrastruktury do ich tadowania w magazynach (fadowanie nocne),
w centrach dystrybucyjnych (tadowanie w miejscu docelowym) oraz w miejscach
publicznie dostepnych. Decydenci polityczni powinni rozpocza¢ te prace juz dzis

i opracowa¢ kompleksowg strategie na rzecz szybkiej elektryfikacji wszystkich dostaw.

Przede wszystkim nowelizacja dyrektywy w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych (AFID), zaplanowana na pierwszy kwartat 2021 r. w ramach unijnego
Zielonego tadu, powinna wreszcie objg¢ ciezaréwki elektryczne i uzna¢ bezposrednig
elektryfikacje jako podstawowy sposdb dekarbonizacji dostaw miejskich i regionalnych.
Dyrektywa AFID powinna zostac przeksztalcona w rozporzadzenie w sprawie
infrastruktury zeroemisyjnej (ZEIR), skupiajace sie wylacznie na energii
elektrycznej i zielonym wodorze, a tym samym usuwajgce gaz ziemny z zakresu
Jpaliw alternatywnych", ktére cieszg sie obecnie preferencyjnym traktowaniem
i dofinansowaniem z UE. W nowym rozporzadzeniu ZEIR nalezy pilnie okresli¢ wigzace
cele w zakresie rozpowszechniania infrastruktury do ladowania w miejscach
docelowych i publicznych, ze szczegélnym uwzglednieniem weziow miejskich.
Niniejszy raport okre$la wymagang liczbe urzadzen tadujgcych w miejscach docelowych
i publicznych w weztach miejskich UE dla kazdego kraju, w tym dla Polski (zob.

infografika powyzej).

Po drugie, nowelizacja rozporzadzenia w sprawie TEN-T, ktéora ma sie odby¢
w pierwszym kwartale 2021 r. rownolegle do przegladu AFID, powinna podwoi¢ liczbe
weztow miejskich TEN-T (z obecnych 88) poprzez dodanie uzupetniajgcego zestawu
weztow transportowych. Rewizja powinna tez obejmowaé wzmocnienie wymogu
~niskoemisyjnych dostaw miejskich" w weztach miejskich, by uczyni¢ miasta unijnymi

liderami w zakresie mobilnosci zeroemisyjne;j.

Po trzecie, nalezy wykorzysta¢ krotko- i Srednioterminowe unijne i krajowe mechanizmy
finansowania w celu zwiekszenia podazy ciezaréwek elektrycznych. W rzeczywistosci
popyt na ciezaréwki elektryczne jest duzy, ale podaz ze strony producentéw samochoddw
ciezarowych pozostaje niska, a wysoki koszt zakupu stanowi przeszkode w procesie
wdrazania. UE i panstwa cztonkowskie powinny przeznaczy¢ cze$¢ funduszu odbudowy
zwigzanego z COVID-19 na wspieranie przechodzenia producentéw na naped
elektryczny, by w 2025 roku osiggngé¢ 10% udziat pojazdéow z napedem elektrycznym

w catosci sprzedazy. Nalezy réwniez zmodyfikowa¢ unijny nabér wnioskow



o dofinansowanie projektow w sektorze transportu z instrumentu "kjczac
Europe", poniewaz obecnie nie zaspokajajg one we wiasciwy sposob potrzeb w zakresie
elektrycznych pojazdéw ciezarowych. Nalezy uprosci¢ stawki dofinansowania do zakupu
ciezarowek elektrycznych, przyspieszajac przekazywanie wsparcia i rozszerzajgc zakres
beneficjentéw. Organizacja T&E =zaleca, by sprzedaz ciezardwek elektrycznych
otrzymywata statg dotacje na kazdy kilometr zasiegu. Stawki dofinansowania dla
infrastruktury do tadowania w magazynach oraz miejscach docelowych i publicznych
(obecnie 20%) powinny réwniez zosta¢ w jak najwiekszym stopniu uproszczone
(np. przybierajgc forme bondw) i zwiekszone do 50%, gdy nie jest to mozliwe

(np. w przypadku przytgczania do sieci).

Po czwarte, nowelizacja rozporzadzenia UE w sprawie emisji CO2 z pojazdow
ciezarowych o duzej ladownosci, planowana na 2022 r., powinna zostac
przeprowadzona w ramach zawartego w Zielonym tadzie planu klimatycznego UE na
2030 r. Biorgc pod uwage trajektorie elektryfikacji rozwazang obecnie przez branze
(15% sprzedazy w 2030 r.), nalezy wyznaczy¢ ambitne cele sprzedazy pojazdow
0 zerowej emisji, w szczegolnosci dla nieuregulowanych do tej pory kategorii pojazdéw
ciezarowych— takich jak mate ciezaréwki skrzyniowe ponizej 16 ton — ktére majq bardzo
wysoki potencjat elektryfikacji. Kalifornia ogtosita niedawno cele sprzedazy pojazdéw
0 zerowej emisji zanieczyszczen odpowiadajace 8% unijnej sprzedazy ZEV? w 2025 r.
i 37% w 2030 r.

I wreszcie wiadze lokalne i krajowe powinny wyznaczy¢ jasng droge ku bezemisyjnym
dostawom towaréw poprzez wprowadzenie stref zerowej emisji dla przewozu towaréw

i zaangazowanie w proces transformacji roznych zainteresowanych stron (interesariuszy).

Niniejszy raport jest pierwszym z trzech opracowan przedstawiajgcych ilosciowg ocene
potencjatu upowszechnienia pojazdéw ciezarowych o zerowej emisji w UE. Drugi
raport oceni role ciezarowek napedzanych wodorem na obszarach portowych, a trzeci —
poréwna rdézne zeroemisyjne scenariusze dla ciezarowek dtugodystansowych, gdzie
pojazdy zasilane przez wodorowe ogniwa paliwowe bedg poréwnywane z ciezarowkami

elektrycznymi z zasilaniem akumulatorowym.

2 zero-emissions vehicle, czyli pojazd zeroemisyjny



Zatacznik

Lista gtdwnych i drugorzedowych weztéw miejskich*

Kraj Giéwne wezly miejskie Drugorzedne wezty miejskie
Belgia Arr. Antwerpen, Arr. de Bruxelles- Arr. Veurne, Arr. Gent
Capitale / Arr. van Brussel-Hoofdstad
Bulgaria Sofia (stolica) Varna
Czechy Moravskoslezsky kraj, Hlavni mesto Stredocesky kraj, Olomoucky kraj
Praha
Dania Ostjylland, Byen Kobenhavn Ostsjaelland, Sydjylland
Niemcy Berlin, Bielefeld, Bremen, Dusseldorf, | Duisburg, Dortmund, Kassel,
Frankfurt am Main, Hamburg, Region | Bremerhaven, Karlsruhe,
Hannover, Koln, Leipzig, Mannheim, Ludwigshafen am Rhein, Rhein-
Munchen, Nurnberg, Stuttgart Erft-Kreis, Regensburg, Heilbronn,
Gelsenkirchen, Rhein-Kreis Neuss,
Recklinghausen, Krefeld
Estonia Pohja-Eesti Kesk-Eesti
Irlandia Dublin, South-West (IRL) Mid-East, Mid-West
Grecja Attiki, Irakleio, Thessaloniki Kozani, Florina, Achaia
Hiszpania Barcelona, Vizcaya, Gran Canaria, Pontevedra, Alicante / Alacant,
Madrid, Mallorca, Sevilla, Valencia / Murcia, Zaragoza, Asturias,
Valencia Castellon / Castello, Guipuzcoa
Francja Gironde, Nord, Rhone, Bouches-du- Pas-de-Calais, Seine-et-Marne, Ille-
Rhone, Alpes-Maritimes, Paris, Bas- et-Vilaine, Seine-Maritime, Loire-
Rhin, Haute-Garonne Atlantique, Essonne, Val-d'Oise,
Marne
Chorwacja Grad Zagreb Varazdinska zupanija




Wiochy

Bologna, Cagliari, Genova, Milano,
Napoli, Palermo, Roma, Torino,
Venezia

Bergamo, Brescia, Vicenza,
Treviso, Verona, Padova, Modena,
Mantova, Ravenna

Cypr Kypros/Kibris None

totwa Riga Pieriga

Litwa Vilniaus apskritis Klaipedos apskritis

Luksemburg | Luxembourg (Grand-Duche) None

Wegry Budapest Pest

Malta Malta None

Niderlandy Groot-Amsterdam, Groot-Rijnmond Zuid-Limburg, West-Noord-Brabant

Austria Wien Linz-Wels

Polska Gdanski, Katowicki, Krakowski, Miasto | Trojmiejski, Gliwicki, Miasto
tédz, Miasto Poznan, Miasto Szczecin, | Krakdw, Rybnicki, Sosnowiecki,
Miasto Warszawa, Miasto Wroctaw Tyski, Kielecki, Bytomski

Portugalia Grande Lisboa, Grande Porto Peninsula de Setubal, Oeste

Rumunia Bucuresti, Timis Constanta, Ilfov

Stowenia Osrednjeslovenska Obalno-kraska

Stowacja Bratislavsky kraj Trnavsky kraj

Finlandia Uusimaa, Varsinais-Suomi Satakunta, Keski-Suomi

Szwecja Vastra Gotalands lan, Skane lan, Jonkopings lan, Hallands lan,

Stockholms lan

Blekinge lan




Wielka Birmingham, Bristol, Edinburgh, Thurrock, Southampton, Outer
Brytania Glasgow City, Leeds, Inner London - [ London - East and North East,
West, Greater Manchester South, Kingston upon Hull, Leicester,
Portsmouth, Sheffield Walsall and Wolverhampton,
Liverpool, Belfast, Halton and
Warrington

* Wezly sg wskazane w oparciu o Klasyfikacje Jednostek Terytorialnych do Celéw
Statystycznych, NUTS. Jest to standard geokodowania rozwiniety w Unii Europejskiej
na potrzeby identyfikowania statystycznych jednostek terytorialnych. Raport opiera sie
na NUTS3 czyli klasyfikacji na poziomie podregiondw. W tej klasyfikacji niektdre miasta
sg wyodrebnione jako oddzielny podregion. Stad w tabeli mamy np. podregion

,Krakowski” i samo ,,Miasto Krakow”.

Cytowanie raportu: Transport & Environment (2020). Unlocking Electric Trucking in the EU:
recharging in cities
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