W Misja (prawie) wykonana

Jak producenci samochodéw radza sobie z limitami
emisji CO2 przyjetymina lata 2020-21 i co to oznacza dla
unijnego rynku pojazdow elektrycznych

Pazdziernik 2020 r.
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Streszczenie

Po latach wzrostu sprzedazy SUV-6w i poziomu emisji CO2 z samochoddw, w zycie weszty dtugo
wyczekiwane normy unijne na lata 2020-21 w tym zakresie, co spowodowato btyskawiczny
spadek emisji CO2 z nowych pojazdéw w styczniu 2020 r. W momencie gdy sprzedaz
samochoddéw elektrycznych nabierata tempa, pandemia Covid-19 spowodowata zamrozenie
gospodarek i sprawita, ze rynek motoryzacyjny praktycznie zamart. Normy dotyczace emisji CO2,
ktére wchodzg w zycie w latach 2020-21, pozostaty w mocy, mimo obecnosci oportunistycznych
gtosow nawotujacych do odtozenia ich wprowadzenia. Teraz, gdy sprzedaz aut znéw powoli
rusza, pojawia sie natomiast pytanie: czy producentom samochoddéw uda sie spetni¢ normy
zatozone na ten rok, czy beda musieli zaptacic kary? | co to oznacza dla wschodzacego rynku
pojazdow elektrycznych w Europie? Niniejszy raport zawiera analize wynikdéw finansowych
producentéw samochodéw z | potowy 2020 roku, ich strategii zapewnienia zgodnosci z
przepisami oraz prognozy dotyczace rynku pojazdéw elektrycznych na lata 2020 i 2021.

Wyrazny spadek emisji CO2 w pierwszej potowie 2020 r.

Za sprawa wejscia w zycie unijnych norm emisji CO2 na lata 2020-21 dla samochoddéw sprzedaz
pojazdéw elektrycznych (samochodéw w petni elektrycznych - BEV, i samochoddw
hybrydowych typu plug-in - PHEV) poszybowata w gore w pierwszej potowie roku, osiagajac 8%
udziatu w rynku (w Europejskim Obszarze Gospodarczym - EOG), dowodzac tym samym
skutecznosci nowych przepisdéw. Oznacza to, trzykrotny wzrost udziatu w rynku w poréwnaniu z
pierwszg potowa 2019 r. oraz kolejne rekordy sprzedazy pojazdéw elektrycznych: Volvo 23%,
BMW 13%, Hyundai-Kia 11% i Renault 8%. Wyniki sprzedazy rosng od stycznia, co pokazuje, ze
tendencja zwyzkowa, ktdra rozpoczeta sie przed pandemia, nadal trwa, a pojazdy elektryczne
radza sobie w niej lepiej niz samochody z silnikiem Diesla lub benzynowym. Post-pandemiczne
zachety do zakupu samochodéw w Niemczech, Francji i innych panstwach zostaty uruchomione
w potowie lata i niewatpliwie pomogty utrzymac dobrg passe elektromobilnosci. Wedtug
najnowszych doniesien, sprzedaz pojazdéw elektrycznych przekroczyta 10% w Niemczech i we
Francji.

Wzrost sprzedazy aut elektrycznych w Europie przetozyt sie na wyrazny spadek emisji CO2 z
nowych pojazdéw. Oznacza to, ze niektdrzy producenci juz osiagneli cele ograniczenia emisji
CO2 na rok 2020, za$ inni sg bardzo blisko realizacji tego zatozenia. Z wyjsciowego poziomu
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przekraczajgcego 122 g/km w 2019 r. emisje CO2 z nowych samochodéw spadty do 111 g/km
w pierwszej potowie 2020 r., co oznacza najwiekszy spadek od czasu wprowadzenia norm w 2008
roku. Wedtug stanu na 1 lipca br., wyniki z pierwszej potowy 2020 r. pokazuja, ze grupa PSA,
Volvo, FCA-Tesla i grupa BMW juz spetniaja nowe wymogi, zas Renault, Nissan, grupa Toyota-
Mazda i Ford maja do nadrobienia jeszcze 2 g CO2/km, czyli od zgodnosci dzieli ich 1-2%. Marki,
ktoére wprowadzity najmniej zmian i s3 najdalej od realizacji celéw to Daimler i Jaguar-Land
Rover, ktorym do zgodnosci brakuje odpowiednio 9 g/km (9%) i 13 g/km (10%). Grupa
Volkswagen (w oczekiwaniu na wprowadzenie do sprzedazy modelu ID.3) znajduje sie w $rodku
klasyfikacji z 5 g/km (czyli 6%) do nadrobienia, razem z Hyundai-Kia, ktorym brakuje
odpowiednio 7 g/km (8%) i 3 g/km (3%).

l Wiekszos¢ producentow samochodéw na dobrej drodze do
osiggniecia docelowych pozioméw emisji CO, po pierwszej
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Roéznica w stosunku do docelowego poziomu emisji CO, na 2020 r. (w gCO,/km)
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llustracja: Réznica w stosunku do docelowego poziomu emisji CO2 producentéw samochodéw po
pierwszej potowie 2020 r.
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Zgodnos¢ z celami wyznaczonymi na 2020 r. w zasiegu reki i dynamiczny wzrost sprzedazy
samochodow elektrycznych

T&E obliczyto prawdopodobny udziat samochoddw elektrycznych w europejskim rynku w latach
2020 i 2021 na podstawie analizy indywidualnych strategii osiggniecia zgodnosci przez
producentéw samochoddw, tj. zwiekszenie sprzedazy pojazdéw hybrydowych plug-in, poprawe
efektywnosci paliwowej silnikow konwencjonalnych (w tym hybrydowych) lub wykorzystanie
przestrzeni pozostawionej przez ustawodawce, np. taczenie sie w grupy (pooling). Modelowanie
T&E opiera sie na danych dotyczacych struktury sprzedazy i emisji CO2 z pierwszej potowy 2020
r. oraz koryguje udziat pojazdéw elektrycznych, hybrydowych typu plug-in i hybrydowych na
podstawie prognozowanej produkcji, a takze uwzglednia zapowiedzi plandéw i premier
poszczegdlnych modeli pojazddw elektrycznych. Jednym z rzucajacych sie w oczy wnioskow jest
fakt, ze potowa, czyli ponad 13 g/km, z réznicy dzielgcej producentéow od unijnych celow z
2020 r. zostanie pokryta dzieki elastycznym rozwigzaniom regulacyjnym, w tym
superjednostkom, wprowadzeniem progu 95% oraz powszechnemu dostosowaniu i kredytom
na innowacje ekologiczne. Szacuje sie, ze ok. 30% z tegorocznej roznicy bedzie pochodzic¢ ze
sprzedazy pojazdow typu plug-in,aw 2021 r. ten odsetek wzrosnie do 50% w miare jak wyczerpia
sie niektore elastyczne rozwigzania.

Przy zatozeniu, ze producenci samochodow osiggng petng zgodnos¢ z zaktadanymi celami,
udziat pojazdow elektrycznych na europejskim rynku wyniesie 10% do korca 2020 r. (UE 27,
Wielka Brytania, Norwegia, Islandia i Liechtenstein), a w samej UE 27 bedzie to 9%. To
oznaczatoby trzykrotny wzrost w poréwnaniu z 3% odnotowanymi w UE 28 w roku 2019. W 2021
r. udziat ten wzrosnie do jeszcze bardziej imponujacego poziomu 15% (14% dla UE 27). T&E
prognozuje, ze udziat pojazdéw elektrycznych w sprzedazy wiekszosci producentéow
samochoddw w 2020 r. wyniesie srednio od 10% do 14%, z wyjatkiem szczegdlnie dobrze sobie
radzacych Volvo (26%) i FCA-Tesla (16%), oraz zamykajacych klasyfikacje PSA (6%), Forda (4%) i
Toyota-Mazda (1%-2%). Pomimo kryzysu wywotanego pandemia Covid-19, prognozuje sie
podwojenie catkowitej liczby pojazdow elektrycznych sprzedanych w Europie - z 500 tys.
w2019r.do 1 mln w2020r. - i osiggniecie 1,8 mln sprzedanych egzemplarzy w 2021r., przy
czym obecnie trudno jest przewidzie¢ wolumen sprzedazy z duza doza pewnosci.
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Zrédto: Modelowanie T&E zgodnosci producentéw samochodéw z wymogami dot. emisji CO2 na
podst. danych rejestracyjnych samochodéw osobowych z | potrocza 2020 . (dane JATO
Dynamics)
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Ilustracja: Prognozowana sprzedaz pojazdow elektrycznych przez poszczegélnych producentow w
2020 r. (model T&E)

Producenci samochoddw sg w stanie znacznie obnizy¢ swoéj sredni poziom emisji CO2 za sprawa
flagowych modeli pojazdéw elektrycznych przeznaczonych na rynek masowy, takich jak
Volkswagen ID.3 i Renault Zoe. Sam model Zoe, bedacy podstawa strategii zgodnosci Renault,
obnizy emisje CO2 tej marki o 15 g/km w 2020 r., co pozwoli mu przekroczy¢ zaktadany cel 0 13%
(12 g/km). Podobnie jest w przypadku grupy Volkswagen - nowe modele pojazdéw w petni
elektrycznych, oparte na nowej platformie modutowej (MEB), maja obnizy¢ sredni poziom emisji
05gC02/km w2020 r.i0 11 g CO2/km w 2021 r. Sprzedaz wszystkich pojazdéw elektrycznych
opartych na MEB pozwoli producentowi pokry¢ w 2020 r. 25% rdznicy z 2019 r., oraz blisko 40%
w 2021 r. Z kolei Toyota-Mazda spetnia cele na 2020 r. przy bardzo niskiej sprzedazy pojazdéw
elektrycznych, stosujac strategie hybrydyzacji konwencjonalnych modeli. Natomiast FCA
realizuje cel na 2020 r. niemal w catosci dzieki potgczeniu floty z Tesla.

Elektryfikacja jest obecnie kluczowym elementem strategii przemystowych kilku producentéw
samochoddw, w tym grupy Volkswagen, sojuszu Renault-Nissan-Mitsubishi, BWM i Hyundai-Kia.
Mimo iz wyjSciowo unijne normy dotyczace emisji CO2 wprowadzone w latach 2020/2021 zostaty
opracowane jako regulacja majaca na celu ochrone $rodowiska, stanowia one wspétczesny
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przyktad doskonatej polityki przemystowej, ktéra wymusza na branzy motoryzacyjnej
inwestycje i stworzenie przysztosciowych, zeroemisyjnych technologii w Europie.

l Strategia producentéw samochodow w 2020 roku
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Zrédto: Wtasny model T&E osiagniecia przez producentéw samochodéw
= TRANSPORT & v H © [n celéw redukcji emisji, bazujacy na danych Jato Dynamics dotyczacy
l = ENVIRONMENT @& transportenvironment.org rejestracji samochoddw w pierwszej potowie 2020 roku

Po 2021 roku: stagnacja podazy samochodéw elektrycznych

Cho¢ w tym roku odnotowali$my imponujacy poziom sprzedazy samochoddéw elektrycznych,
pod liczbami kryja sie kolejne niepowodzenia w zakresie ograniczania emisji CO2 na przestrzeni
ostatnich kilku lat. Emisje CO2 z nowych samochoddéw de facto wzrosty w latach 2016-2019 z
powodu coraz silniejszego przywigzania producentéw i konsumentéw do lukratywnych, lecz
szkodliwych dla srodowiska SUV-6w (w pierwszej potowie 2020 r. sprzedaz SUV-6w wzrosta do
39%). Potowa ze wspdtczesnych pojazddw typu plug-in to ,udajace samochody elektryczne”
hybrydy plug-in, ktdre sie rzadko taduje, i ktdre emitujg od 2 do 4 razy wiecej CO2 w warunkach
rzeczywistej jazdy niz wynika z testow laboratoryjnych. W sytuacji dynamicznego wzrostu
sprzedazy hybryd plug-in, producenci tacy jak Daimler i Audi wprowadzaja na rynek tysigce
samochodéw w standardzie premium, ktorych poziom emisji znacznie przewyzsza 200 g/km,
mimo iz istniejg tatwo dostepne technologie elektryczne dla tych modeli z wyzszej potki.
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Prognozowany na 10-15% udziat pojazdéw typu plug-in w sprzedazy w latach 2020-21
uwidacznia tez nieadekwatnos¢ putapéw emisji CO2 z pojazddw przewidzianych na lata 2025 i
2030. Istnieje realne zagrozenie, ze podaz pojazdéw elektrycznych ulegnie stagnacji w
dekadzie 2020-2030, czyli doktadnie w okresie, w ktérym technologia dojrzeje i wzrosnie na nie
popyt na rynku. Przy obecnych przepisach udziat samochodow elektrycznych w europejskim
rynku wzro$nie zaledwie o jedna trzecig na przestrzeni czterech lat (2021-2025), w poréwnaniu
z odnotowanym pieciokrotnym wzrostem w latach 2019-2021.
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@ Aktualne polityki @ Trajektoria wycofywania do 2035 .

Trajektoria obrazujaca aktualna polityke opiera sie na obecnie ustalonych celach
redukcji emisji CO2 0 15% do 2025 r. oraz 0 37,5% do 2030 .
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Ilustracja: Trajektoria sprzedazy pojazdow elektrycznych w UE przy obecnych przepisach

Tymczasem zamiast stagnacji w kolejnej dekadzie XXI wieku pojazdy elektryczne powinny wchodzic
na krzywa wzrostu, a w Europie powinien powstawac dla nich rynek masowy. Przyktad Norwegii
pokazuje jakiego tempa rozwoju mozna oczekiwac: od 6% udziatu w rynku w 2013 r. do prawie 50%
pie¢ lat pdzniej. Szacuje sie, ze samochody elektryczne zréwnaja sie cenowo z autami z silnikiem
Diesla i benzynowym po 2022 r. W zwigzku z tym wzrost musi znacznie przyspieszy¢é wzgledem
obecnego tempa przyjmowania regulacji tak, aby ostatni pojazd z silnikiem spalinowym zostat
sprzedany nie pdzniej niz w 2035 r. oraz aby udato sie osiagna¢ zerowa emisje do roku 2050.
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Zmienione normy dotyczace CO2 powinny zatem zaktadaé bardziej ambitne roczne cele od 2025
roku, aby mozliwe byto osiggniecie w 100% bezemisyjnej sprzedazy nowych aut w 2035r.

Wiele 0sdb spodziewato sie, ze rok 2020 uptynie w Europie pod hastem ,,samochody elektryczne”. |
pomimo cienia rzuconego przez pandemie, sytuacja na rynku pojazdoéw plug-in nie przyniosta
rozczarowan. Diesel, ktory niegdys byt reklamowany jako technologia spetniajgca normy emisji CO2,
sprzedawat sie stabo (27%) - co moze oznaczaé, ze po skandalu dieselgate i zakazach
wprowadzonych przez liczne miasta bezpowrotnie utracit swojg pozycje. Jednak do zakonczenia
walki o czystg mobilnosc jeszcze daleka droga, poniewaz nadal rosnie sprzedaz wysokoemisyjnych
modeli SUV-6w, a wieksze samochody znane zamerykanskich drég, potciezarowki (pick-ups) powoli
rowniez zaczynajg pojawiac sie na juz i tak zattoczonych europejskich drogach. Co gorsza, potowa ze
sprzedawanych obecnie pojazdéw typu plug-in to ,udajace samochody elektryczne” hybrydy plug-
in, ktore nie przyczyniaja sie do powstrzymywania zmian klimatycznych. W 2020 roku pojawity sie na
rynku takze chinskie modele samochoddéw elektrycznych, w szczegdlnosci w Norwegii, Holandii i
Wielkiej Brytanii, co stanowi jasny sygnat, ze europejscy producenci samochodéw nadal nie sg w
stanie zaspokoi¢ popytu na dynamicznie rozwijajacym sie rynku aut elektrycznych. Cho¢ pojazdy
elektryczne wreszcie stajg sie popularnym rozwigzaniem w Europie, nadal pozostaje wiele do
zrobienia na drodze do realizacji zatozen Zielonego tadu oraz bezemisyjnej mobilnosci,
obiecywanych przez europejskich i lokalnych politykow. Trzeba zarazem pamietac, ze - zaréwno ze
wzgledu na klimat, jak i rozwéj przemystu - Europa wchodzac w nowa epoke elektromobilnosci
nie moze pozwoli¢ sobie na pozostawienie nikogo w erze paliw kopalnych.
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