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Podsumowanie

Szereg producentow pojazdow ciezarowych twierdzi, ze ciezarowki zasilane gazem zapewniaja
istotng poprawe jakosci powietrza i mniejsze emisje gazéw cieplarnianych w stosunku do aut z
silnikiem Diesla. Niezalezna organizacja badawcza TNO przeprowadzita na zlecenie rzadu
holenderskiego testy drogowe w celu poréwnania emisji z ciezaréwek z silnikiem Diesla i tych
zasilanych skroplonym gazem ziemnym (liquified natural gas - LNG). Pozyskane w testach dane
dowodza, ze wiele z deklaracji producentéw pojazdéw ciezarowych nie pokrywa sie z
rzeczywistoscia.

NOx: Szes¢ wyprodukowanych w2013 roku pojazddw ciezarowych Euro 6 z silnikiem Diesla poddano
testom i poréwnano z trzema modelami ciezaréwek Euro 6 zasilanych LNG o roku produkcji 2017/8.
Podczas jazdy w miescie ciezardwki na gaz emituja 2 do 3.5 razy wiecej NOx w poréwnaniu do pojazdu
z silnikiem wysokopreznym, ktdry w testach osiggnat najnizszy rezultat.
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Podczas jazdy mieszanej (w miescie, na trasach regionalnych i na autostradzie) pojazdy ciezarowe
zasilane LNG emituja dwa do pieciu razy wiecej NOx niz ciezardwka z silnikiem Diesla z najnizszym
wynikiem w tescie. Wykorzystanie biometanu (w miejsce gazu ziemnego) nie prowadzi do
zmniejszenia emisji NOx, gdyz obydwie te substancje maja niemal identyczna charakterystyke
paliwowa'.
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W Czysty gaz? Samochody ciezarowe na LNG emitujg do 5 razy
wiecej zanieczyszczen NO_niz cigzarowki z silnikiem diesla
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Czastki state: Producenci samochoddéw ciezarowych twierdza, ze wykorzystanie LNG moze ,,niemal
catkowicie wyeliminowac emisje czastek statych” - lub zmniejszy¢ je 0 95% w stosunku do oleju
napedowego’ 'V, Raport TNO pokazuje, ze powyzsze deklaracje mijajg sie z prawda, a ciezaréwki na
gaz w rzeczywistosci emituja znaczne ilosci czastek statych.

Emisje gazow cieplarnianych: Poddane badaniu pojazdy ciezarowe zasilane LNG z silnikami o
zaptonie iskrowym notuja emisje z rury wydechowej o trzy do pieciu procent mniejsze od ciezaréwki
zsilnikiem Diesla, ktora uzyskata w testach najnizszy wynik. W przypadku pojazdu na LNG marki Volvo
z wysokocisnieniowym wtryskiem paliwa (High Pressure Direct Injection - HPDI) poziom emisji ,,od
zbiornika na kota” (tank to wheel - TTW) jest o 14% nizszy niz dla ciezarowki z silnikiem
wysokopreznym, ktéra wykazata w testach najmniejszg emisje gazdéw cieplarnianych. Z drugiej
jednak strony emisje ,od zrodta do zbiornika” (well to tank - WTT), pochodzace z produkgji i
transportu gazu, sa w UE $rednio o 26% wieksze niz w przypadku oleju napedowego'. Biorac pod
uwage peten cykl emisji, ciezarowki na LNG z silnikiem o zaptonie iskrowym szkodza klimatowi
bardziej niz pojazd ciezarowy z silnikiem Diesla, ktory osiagnat w testach najnizsze wartosci, podczas
gdy ciezaréwki z technologig HPDI nie niosa za soba niemal zadnej redukcji emisji.

Badaniai polityka podatkowa: Znaczaco wiecej unijnych funduszy na badania zostato wydanych na
projekty badawcze zwiazane z zasilaniem ciezaréwek gazem (niecate 17 miliondw euro) niz na te
dotyczace elektryfikacji pojazddw, akumulatoréw i napedu wodorowego (niecate 12 milionéw euro).

We Wtoszech stawka opodatkowania gazu jest 0 99,5% nizsza niz w przypadku oleju napedowego, co
zmniejsza wptywy podatkowe o 675 miliondw euro rocznie. W innych panstwach cztonkowskich ulgi
podatkowe nie sg az tak duze, ale mimo to roczna utrata przychodéw z podatkéw wynosi az 143
miliony euro w Hiszpanii, 62 miliony euro w Niemczech i 50 milionéw euro we Frangji.
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Europa musi wykorzysta¢ przeglad dyrektywy w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, reforme dyrektywy w sprawie podatku energetycznego oraz swoj nowy program
badawczy Horyzont Europa do tego, by wspomdc dekarbonizacje ruchu ciezarowego. Inwestycje
powinny w szczegdlnosci wspieraé technologie o zerowych emisjach z uktadu wydechowego, takie
jak naped elektryczny z zasilaniem akumulatorowym, sieci trakcyjne czy naped wodorowy. Stawki
opodatkowania gazu wykorzystywanego w transporcie musza wzrosna¢. Dostepne dane pokazuja
jasno, ze dalsze wspieranie czy wydatki publiczne na gaz w transporcie nie maja uzasadnienia,
konieczne jest wiec dokonanie powaznej zmiany w ksztattowaniu polityki w tym obszarze.
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1. Panstwa UE i producenci ciezarowek napedzaja rynek LNG

Niektérzy producenci POJaZdéw ciezarowych Iveco announces diesel-free stand at IAA 2018
postrzegajg pojazdy zasilane gazem jako WHASCIWG e o e ot B
droge ku bardziej zréwnowazonemu  ruchowi
ciezarowemu. lveco twierdzi, ze pojazdy na LNG emituja
0 10% mniej CO,, 95% mniej czastek statych i 35% mniej
NOx w poréwnaniu do ciezaréowek Euro 6 z silnikiem
wysokopreznym" Vi,

Touted as a low area, the Iveco display
stand at the mercial Vehicles 2018
will highiight the ental benefits of
natural gas in road transport the international
truck manufacturer announced

The company In partnership with Shell, who has
- collaborated on the stand, is looking to endorse
a range of fuels and technologies that will further
facilitate the decarbonisation of the transport
sector.

Wedtug Scanii ciezardbwki na LNG pozwolityby

zmniejszy¢ emisje CO, nawet 0 20% w poréwnaniu do pojazddéw na olej napedowy, przy czym emisje NOx
bytyby redukowane o przynajmniej jedna trzecia, a emisje czastek statych zostatyby niemal catkowicie
wyeliminowane - zmniejszytyby sie 0 95%"" ¥, Stowarzyszenie Natural & bio Gas Vehicle Association (NGVA)
jest zdania, ze poziom emisji NOx z aut ciezarowych zasilanych gazem ziemnym jest o 30-60% nizszy niz z
ciezarowek na olej napedowy*.

Volvo wyprodukowato ostatnio nowy model ciezaréwki zasilanej
skroplonym gazem ziemnym (Volvo FH LNG) z technologiag HPDI,
ktdra, jak twierdzi producent, zdecydowanie poprawia efektywnosé
silnikdw ciezaréwek na gaz. Volvo twierdzi, ze redukcja emisji CO;
,»,0d zbiornika do kota” (TTW) jest na poziomie 20% w stosunku do
standardowej ciezaréwki Volvo z silnikiem Diesla”.

Ciezarowki na gaz sg promowane przez wiele panstw cztonkowskich

oraz wielu producentéw pojazddéw ciezarowych. Praktycznie we wszystkich krajach UE stawka
opodatkowania dla gazu ziemnego wykorzystywanego w transporcie jest znacznie nizsza niz dla oleju
napedowego. Wtochy, najwiekszy europejski konsument gazu ziemnego w transporcie, majg jedna z
najnizszych stawek podatku dla tego paliwa kopalnego - zaledwie 0,09 €/GJ w poréwnaniu do 17,22 €/GJ
dla oleju napedowego - co oznacza ulge podatkowa w wysokosci niemal 99,5% dla gazu*'. Niemcy z kolei
zdecydowaty sie ostatnio wytaczy¢ ciezaréwki na LNG z systemu optat drogowych, co znacznie obniza
koszty operacyjne tych pojazdow*".

Podsumowujac, decydenci polityczni tworzg ramy regulacyjne, ktore istotnie zwiekszaja atrakcyjnosc
ciezaréwek na LNG za sprawg znacznej redukcji ich kosztéw operacyjnych. Jednoczesnie obserwujemy, ze
niektorzy producenci mocno inwestujg w ciezaréwki zasilane LNG. W konsekwencji operatorzy ciezaréwek
kupuja coraz wiecej pojazdéw na gaz. W 2016 roku sprzedaz ciezarowek zasilanych gazem wzrosta w
Europie 0 15%"".

2. TNO poddato testom rozne modele ciezarowek z silnikiem gazowym i
Diesla

Na zlecenie holenderskiego Ministerstwa Infrastruktury i Gospodarki Wodnej niezalezna organizacja
badawcza TNO opracowata rézne programy badania poziomu emisji w ruchu drogowym, pozwalajace
dokonaé pomiaréw zanieczyszczen (takich jak NOx czy czastki state) oraz emisji gazéw cieplarnianych ,,0d
zbiornika do kota” (TTW) z ciezaréwek zasilanych LNG i tych z silnikiem Diesla.
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TNO poddato testom trzy modele samochodéw na LNG:

e Zasilany LNG samochéd ciezarowy Euro 6 Step C marki Volvo z \ : \
2018 roku do transportu dtugodystansowego z silnikiem na | - — '

skroplony gaz ziemny jako paliwo podstawowe i na olej napedowy
jako paliwo pomocnicze do zaptonu LNG (technologia HPDI). Ten
nowy model Volvo mozna wuznaé za najnowoczesniejsza
technologie w zakresie ciezarowek na LNG™.

e Dwa modele pojazdéw ciezarowych Euro 6 zasilanych LNG z 2017
roku (lveco Stralis Hi-road Euro 6 400hp i Scania G340 Euro 6
340hp) z silnikiem o zaptonie iskrowym*"'.

Rezultaty uzyskane dla tych trzech ciezaréwek na LNG pordéwnano z
wynikami wczesniejszych testow drogowych przeprowadzonych przez TNO,
ktérym poddano ciezaréwki z silnikiem Diesla pierwszej generacji Euro 6
Step A, wyprodukowane w 2013 roku*"'

Wszystkie pojazdy badano w poréwnywalnych warunkach, podczas jazdy na tej samej trasie (obejmujacej
odcinki na obszarach miejskich, wiejskich i na autostradzie) zdwoma réznymi obcigzeniami. Emisje spalin
z uktadu wydechowego mierzono przy wykorzystaniu przenosnego systemu pomiaru emisji (Portable
Emissions Measurement System - PEMS).

2.1 Ciezarowki zasilane gazem nie ograniczaja zanieczyszczenia powietrza

2.1.1 Dlaczego powinno nam zalezeé?

Decydenci polityczni wszystkich szczebli usitujg zmniejszy¢ szkodliwe oddziatywanie transportu na jakos¢
powietrza i zdrowie ludzkie. Jednym z najwiekszych wyzwan pozostaje ograniczenie emisji NOx z
transportu. Przyktadowo niedawne badania dowodzg, ze rezultatem niezgodnych z prawem poziomoéw
emisji NOx z pojazdow z silnikiem Diesla (tzw. Dieselgate) jest okoto 5.000 dodatkowych przedwczesnych
zgondéw w Europie rocznie™",

Troje na czworo Europejczykéw mieszka na obszarach miejskich, a liczba ta bedzie tylko rosna¢** . Z tego
wzgledu konieczna jest redukcja emisji NOx z pojazddw, szczegdlnie w ruchu miejskim. W miastach takich
jak Londyn, Paryz czy Kopenhaga pojazdy ciezarowe odpowiadaja juz za ponad 20% emisji NOx z
transportuxxi xxii xxiii

Na ulicach miast regularnie spotyka sie ciezaréwki zasilane LNG. Supermarkety z Holandii, Francji i
Hiszpanii wykorzystujg pojazdy z silnikiem gazowym do dostaw na terenie miasta™" * > Do zakupu
ciezarowek zasilanych gazem moze tez zachecad przewoznikéw wprowadzanie zakazéw ruchu podobnych
do tego, ktdry ogtoszono w Paryzu, gdzie jazda pojazdami na gaz jest wytgczona z obostrzen®. Nalezy
rowniez pamietaé, ze poziom emisji NOx z pojazddw ciezarowych jest zazwyczaj znacznie wyzszy w
warunkach miejskich niz podczas jazdy na obszarach wiejskich i na autostradzie.

NOXx nie jest jednak jedyng substancjg zanieczyszczajaca powietrze — na zdrowiu niekorzystnie odbijaja sie
rowniez czastki state wydobywajace sie z rur wydechowych, ktére szkodzg uktadowi krazenia,
oddechowemu i osrodkowemu uktadowi nerwowemu™", Normy jakosci powietrza dla czastek statych
(PM10 i PM2,5) s3 nadal przekraczane w catej Europie **. Samochody ciezarowe - cho¢ stanowia zaledwie
pie¢ procent pojazddw poruszajacych sie po unijnych drogach - odpowiadajg za 13% emisji PM2,5 w
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Londynie i 20% emisji PM10 w Berlinie®*. Z zwigzku z tym monitorowanie emisji czastek statych z pojazdéw
ciezarowych oraz ich redukcja sa konieczne, by poprawié jakos¢ powietrza w Europie.

2.1.2 Emisje NOx: Ciezarowki na LNG osiggajg wyniki gorsze niz ciezarowka z silnikiem Diesla z
najnizszym wynikiem w testach w warunkach miejskich i w ujeciu ogélnym

Rezultaty testow przeprowadzonych przez TNO dowodza, ze w warunkach miejskich emisje NOx ze
wszystkich trzech modeli ciezaréwek na LNG s3 znaczaco wieksze (0 39-117% w zaleznosci od modelu) niz
w przypadku przecietnego testowanego wczesniej pojazdu z silnikiem Diesla. Sg one takze 2 do 3.5 razy
wieksze w poréwnaniu do najnizszej odnotowanej wartosci dla ciezaréwki z silnikiem wysokopreznym™,
Wedtug TNO ciezaréwka Volvo zasilana gazem generuje wiecej emisji gtdwnie zaraz po zimnym rozruchu™¥,
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W przypadku ciezaréwek Iveco i Scania tylko niewielki odsetek wiekszych emisji NOx z pojazdéw zasilanych
gazem jest zwigzany z zimnym rozruchem silnika. Tym samym badanie TNO wykazato wieksze emisje NOx
dla obydwu testowanych ciezaréwek réwniez w przypadku odpowiednich temperatur uzytkowania i
podczas przyspieszania (ktére jest koniecznoscia przy ciggtym zatrzymywaniu sie i ruszaniu w miescie),

Testy TNO wykazaty, Ze podczas jazdy mieszanej (w miescie, na obszarach wiejskich i na autostradzie)
emisje NOx z badanych pojazddéw na LNG s3 poréwnywalne lub tez wieksze nawet o 89% (w zaleznosci od
modelu) w poréwnaniu do emisji NOx z przecietnej testowanej ciezaréwki z silnikiem wysokopreznym. W
poréownaniu z dieslem, dla ktérego odnotowano najnizszy poziom emisji NOx, pojazdy zasilane gazem
emitujg dwa do pieciu razy wiecej NOX*,
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I Czysty gaz? Samochody ciezarowe na LNG emituja do 5 razy
wiecej zanieczyszczen NO_niz ciezarowki z silnikiem diesla
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Powyzsze ustalenia silnie kontrastujg z twierdzeniem producentéw ciezaréwek na gaz (30-35% mniej
NOx)*v x> Nalezy przy tym wzigé pod uwage, ze w omawianym tu programie testowym najnowsze
ciezarowki LNG poréwnywano ze starszymi pojazdami na olej napedowy z silnikami pierwszej generacji
Euro 6 Step Az 2013 roku™i,

Trzeba rowniez podkreslic, ze jeden z trzech producentéw ciezardéwek, o ktérych tutaj mowa, potwierdzit
na pismie, ze ,,uzycie biometanu nie wptynie na poziom emisji NOx z silnika”. Rzeczywista charakterystyka
paliwowa biometanu i gazu ziemnego jest praktycznie taka sama, a tym samym poréwnywalne sa rowniez
emisje z rury wydechowej*ii, Méwigc najprosciej, ciezaréwki korzystajace z biometanu emituja mniej
wiecej tyle samo NOx, co te na gaz ziemny.

2.1.3 Ciezarowki na LNG nie emitujg mniej czastek statych

Producenci ciezardwek twierdza, ze korzystanie z LNG ,niemal catkowicie eliminuje emisje czastek statych”
- lub redukuje je 0 95% w stosunku do oleju napedowego™™*, Raport TNO dowodzi, ze twierdzenia te mijaja
sie z prawda. W rzeczywistosci w warunkach jazdy miejskiej poddane badaniu ciezaréwki marek Scania i
Iveco emitujg dosc znaczneiloSci czastek statych na kilometr. Wtasnie te emisje sa szczegdlnie niepokojace,
gdyz maja istotny wptyw na jako$¢ powietrza w miastach.
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W Ciezarowki na gaz nie eliminuja emisji czastek statych
Emisje mierzone podczas jazdy w miescie
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* Stupki btedéw przedstawiaja minimalne i maksymalne wartoéci z czterech pojazdéw z silnikiem Diesla
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W przeciwienstwie do pojazdéw z silnikiem Diesla ciezaréwki na gaz do 2023 roku sg zwolnione z wymogow
dotyczacych dopuszczalnych wielkosci emisji czastek - by¢ moze to wtasnie dlatego ciezaréwki Scanii i
Iveco poddane badaniom wykazaty duze emisje czastek statych w warunkach miejskich. Wiekszo$¢
ciezaréwek na LNG nie jest wyposazonych w filtry czastek statych - podobnie jak badane przez TNO pojazdy
Scanii i lveco. Ciezaréwka Volvo zasilana LNG posiada filtr DPF, jednak podczas catego badania (taczony
cykl jazdy) pojazd ten nie zanotowat istotnie lepszych rezultatéw w poréwnaniu do pojazddw ciezarowych
na LNG pozbawionych filtrow™".

Opisane powyzej testy nie uwzgledniajg czastek o Srednicy mniejszej niz 23 nm, ktére obecnie nie podlegaja
regulacjom, ale stanowia powazne zagrozenie dla zdrowia. Dotychczasowe dane z unijnego Wspdlnego
Centrum Badawczego $Swiadczg o tym, ze czastki o wielkosci do 23nm moga by¢ wiekszym problemem w
przypadku pojazdéw na gaz niz tych z silnikiem wysokopreznym.
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3. Ciezarowki zasilane LNG a emisje gazow cieplarnianych

Poza zanieczyszczeniem powietrza TNO mierzyto rowniez i poréwnywato NEW STRALIBAE
emisje gazdw cieplarnianych z pojazdéw z silnikiem wysokopreznym i TCO= CHAMPION
gazowym. Podczas tej oceny TNO dokonywato pomiaru emisji z pojazdow
,»0d zbiornika do kota” (czy tez bezposrednich), skupiajac sie gtdwnie na
emisjach dwutlenku wegla i metanu. Obydwa gazy cieplarniane maja
istotny wptyw na zmiane klimatu, a w perspektywie stu lat metan ma
trzydziestokrotnie wiekszy potencjat wptywu na globalne ocieplenie niz
dwutlenek wegla*,

Volvo twierdzi, ze nowy model zasilany LNG pozwala uzyskac o 20% lepszy
rezultat w zakresie emisji CO, w ujeciu ,,od zbiornika do kota”™. Wyniki
badan TNO ukazuja, ze ciezaréwka Volvo zasilana LNG z technologia
HPDI emituje na trasie taczonej (w warunkach miejskich, na obszarach wiejskich i na autostradzie) o 19%
mniej ekwiwalentu CO, niz przecietna ciezaréwka z silnikiem wysokopreznym. Obejmuje to emisje metanu
z rury wydechowej, ktére stanowia okoto dwdch procent emisji ekwiwalentu CO,. W poréwnaniu do
ciezaréwki z silnikiem Diesla z najnizszym wynikiem w tescie réznica wynosi 14% .

Dla modeli Scanii i lveco emisje ekwiwalentu CO, z rury wydechowej (w tym emisje metanu z rury
wydechowej, ktdre stanowig okoto 0,3% emisji ekwiwalentu CO,) w ruchu taczonym sg 0 9-10% mniejsze od
Sredniego wyniku testowanych pojazdow z silnikiem Diesla. W poréwnaniu do najnizszej wartosci uzyskanej
przez pojazd z silnikiem wysokopreznym emisje s3 zaledwie o 3-5% mniejsze . Poprawa wynikow
deklarowana przez Scanie i Iveco (10 do 20%) w rzeczywistosci nie ma miejsca*i Xvi,

IV Samochody ciezarowe zasilane LNG nie zapewnia redukcji
emisji CO, w transporcie

Pojazdy na gaz przynosza niewielkie korzysci w zakresie ograniczenia emisji gazow cieplarnianych
W porownaniu z ciezarowkami z silnikiem diesla

1000
Ciezarowka diesla
Z najnizszym 3% nizsze 5% nizsze 14% nizsze
wynikiem w tescie
800
600
Emisje w
gCo,
eq/km
400
200
0 ®, 5 © ® O
Przecietna Ciezaréwka diesla Scania G340 LNG Iveco Stralis Hi-road LNG ~ Volvo FH420 LNG
ciezaréwka z najnizszym (2017) (2017) (2018)
diesla (2013) wynikiem w tescie (2013)

== TRANSPORT & w@transenv [j @transenv Zrédto: T&E w oparciu o raport organizacji TNO, Emissions testing of a Euro VI LNG-diesel dualfuel truck in the Netherlands (2019)
l: ENVIRONMENT @ transportenvironment.org
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Analizujac rezultaty testow w zakresie emisji gazow cieplarnianych, nalezy uwzglednié réwniez nastepujace
czynniki:

e Ciezarowki z silnikiem Diesla wykorzystane do poréwnania: Wszystkie testowane ciezaréwki na LNG
byty poréwnywane z ciezaréwkami z silnikiem wysokopreznym Euro 6 Step A pierwszej generacji o roku
produkcji 2013, co stawia pojazdy na gaz na uprzywilejowanej pozycji.

e Emisje gazéw cieplarniach ,,0d zrédta do kota” (WTW): Nalezy réwniez pamietad, ze w UE $rednie
emisje gazow cieplarnianych dla gazu ziemnego w ujeciu ,,od zZrédta do zbiornika” (WTT) sg wieksze o
26% na MJ niz w przypadku oleju napedowego*™. Wynika to ze zuzycia energii i emisji metanu podczas
wydobycia i transportu gazu ziemnego. Wedtug Volvo uwzglednienie emisji gazéw cieplarnianych z tych
etapow zwieksza emisje ,od zrddta do kota” (WTW) o dziewie¢ punktéw procentowych'. Jak juz
zauwazono, TNO ustalito, ze pojazdy ciezarowe z technologiag HPDI generuja o 14% mniej emisji ,,od
zbiornika do kota” (TTW) w poréwnaniu do ciezaréwki z silnikiem Diesla z najnizszym wynikiem w tescie.
Uwzglednienie emisji ,,od zrédta do zbiornika” (WTT) niweluje te redukcje i oznacza, ze catkowite emisje
gazow cieplarnianych z ciezaréwek na gaz z technologia HPDI s3 nieco mniejsze od najnizszej wartosci
odnotowanej w badaniu pojazdu z silnikiem Diesla".

Tym samym przy uwzglednieniu catkowitego cyklu emisji ciezaréwki na gaz z silnikiem o zaptonie iskrowym
sa w praktyce bardziej szkodliwe dla klimatu niz ciezaréwka z silnikiem Diesla z najnizszym wynikiem w
tescie, podczas gdy pojazdy na gaz z wysokocisnieniowym wtryskiem paliwa (HPDI) notuja jedynie
nieznacznie lepszy rezultat",
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4. Srodki UE na badania sa wykorzystywane do subsydiowania paliw
kopalnych

Dane pozyskane przez TNO dowodza, ze
wszystkie testowane ciezarowki na gaz generuja I Unijne fundusze na badaniai rozwéj

emisje NOx wieksze niz pojazd z silnikiem Diesla przeznaczane na niewtasciwe cele
z najnizszym  wynikiem pomiaréw  (we

wszystkich  warunkach ~ drogowych). W e
odniesieniu do emisji gazdéw cieplarnianych
pojazdy ciezarowe na gaz z technologia zaptonu
iskrowego nie przynosza niemal zadnej poprawy
w ujeciu ,,od zbiornika do kota” (TTW). Zasilane
gazem ciezardwki z technologig HPDI generuja
nieco mniejsze emisje, ale tez nie s3a
dtugofalowym rozwigzaniem pozwalajagcym na
dekarbonizacje sektora pojazdéw ciezarowych,
szczegblnie uwzgledniajac rowniez emisje ,,od
zrédta do kota” (WTW).

€16 M

€14 M

€10 M

=10

€6 M

€4 M

Catkowity wkiad UE w projekty B+R producentéw

€2 M

o €7.08M €16.8M
Pomimo tyCh UStalen W|dZ|m)’: Ze pUIa SrOdkOW’ Finansowanie badari technologicznych (w tym infrastruktury) 2007-2019 rok
jaka UE przeznacza na projekty badawcze
Elektryfikacja i bateric () Wadér Gaz

dotyczace  ciezarowek na  gaz, jest
nleproporcjonalnle Wleksza niz ta’ ktora ZaSIIa Podane liczby to maksymalne kwoty finansowania w ramach dwdch ostatnich programéw
badan|a nad alternatywam| bezemisyjnymi_ ramowych UE w zakresie badan i innowacji (PR 7 i PR 8/Horizon 2020). Beneficjentami sa

producenci oryginalnego wyposazenia pojazddéw ciezarowych i ich projekty badawczo-
rozwojowe (stan na marzec 2019 rokul

Nasza wtasna analiza dowodzi, ze na przestrzeni

ostatnich 15 lat w ramach unijnych programéw et
badaWCZyCh Horyzont 2020 | 7. Programu Wspélnatowy Serwis Informacyjny Badar i Rozwoju (CORDIS), Komisja Europejska

i i “7'= TRANSPORT & w@transenv [fj@transenv
Ramowego (FP 7) europejscy producenci Errsrn bl ool o

ciezaréwek otrzymali finansowanie w wysokosci

niemal 17 milionéw euro na rozwoj technologii uktadéw napedowych na gaz. Jest to kwota wyraznie
wieksza od puli srodkéw przeznaczonych na projekty zwigzane z elektryfikacja ciezarowek / akumulatorami
i zasilaniem wodorowym (niecate 12 milionéw euro)'.

5. Krajowe ulgi podatkowe na gaz

Przedstawione powyzej dane z testow drogowych sa zgodne z wczesniejszymi niezaleznymi analizami
dowodzacymi, ze rowniez w przypadku samochoddw osobowych, furgonetek, ciezarowek i autobusow
zasilanie gazem nie przynosi rzeczywistych korzysci w stosunku do zasilania olejem napedowym'.
Tymczasem panstwa cztonkowskie UE niedostatecznie opodatkowujg gaz ziemny wykorzystywany w
transporcie. Podczas gdy nieznacznie zréznicowane opodatkowanie oleju napedowego i CNG/LNG jest
uzasadnione (choc¢by w oparciu o rézng zawartos¢ wegla i energetyczng), obecne stawki podatkowe dla
gazu ziemnego nie znajduja usprawiedliwienia V. Eliminacja ulgi podatkowej dla gazu ziemnego w
transporcie i zréwnanie opodatkowania z tym obowiazujagcym dla oleju napedowego mogtoby
wygenerowad dodatkowe przychody, co przedstawiono w ponizszej tabeli.
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W' Ulgi podatkowe na gaz w transporcie drogowym

Stawka podatku Stawka podatku no::‘::lz Potencjalne dochody z
Panistwo akcyzowego od oleju  akcyzowego od ::h. aﬂ ki pedatku od gazu przy
cztonkowskie napedowego EUR/GJ gazu EUR/GJ We g{ awl ' zastosowaniu stawki od oleju
(waluta krajowa) (waluta krajowa) za gaz lw min napedowego (w min EUR)
J ] EUR) Pe &
Francja 16.56 1,53 5.13 55.50
na j
B Niemcy 13.12 3.86 25.69 87.28
BB Vochy 17.22 0.08 3.55 678.47
] Hiszpania 10.57 1.15 17.45 160.41
= EJ}:d_T':'ctm”e 18,14 (GBP 16.16) 6.37 (GBP 5.67) dane niedostepne
i rolestwo
f— Polska 9.57 (PLN 40.98) 4,53 (PLM 19.38)" 2'5; LF:EH 4.96 (PLN 21.21)

Zrodta: CE Delft (2017), Tabele podathu akcyzowago Komisji Europejskiej (2019), Eurostat (2019)
Uwagi: Stawki podatku akcyzowege i kursy wymiany walut obowigzujace w styczniu 2019 roku
Dochody oparte sa na koncowym zuzyciu gazu w transpercie drogowym w 2017 roku (bez VAT)

* Stawka podathku akcyzowego od gazu dla Polski dla LNG [stawka CNG jest nizsza)

= TRANSPORT & w@transenv [J@transenv
= ENVIROMMENT @transpurtenuimnmenl,org

Nalezy podnies¢ podatki naktadane na pojazdy na gaz, a takze w wiekszym stopniu wesprzeé prawdziwe
bezemisyjne alternatywy, takie jak infrastruktura do tadowania ciezaréwek elektrycznych z zasilaniem
akumulatorowym, modernizacja sieci elektrycznej, doptaty dla firm transportowych do zakupu pojazdéw
zeroemisyjnych oraz infrastruktura dla pojazdéw trakcyjnych.

6. Narzedzia polityki UE

Decydenci unijni wcigz postrzegajg skroplony gaz ziemny jako sposdb na oczyszczenie transportu.
Gtownym celem dyrektywy w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (AFID) jest wsparcie
rozbudowy infrastruktury dla tych paliw w celu zwiekszenia bezpieczenstwa energetycznego UE, a takze
zmniejszenia wptywu transportu na srodowisko . W swoim obecnym ksztatcie dyrektywa traktuje LNG jako
gtéwna alternatywe paliwowa dla pojazddw ciezarowych i wyznacza zobowiazania w zakresie zapewnienia
infrastruktury do tankowania gazu.

Przedstawione tu nowe dowody ukazuja, ze dalsze promowanie infrastruktury dla LNG jest sprzeczne z
kluczowym celem dyrektywy. Do korica 2020 roku Komisja Europejska dokona przegladu i, jesli zaistnieje
taka potrzeba, zmiany dyrektywy. Podczas tego przegladu - bazujac na dostepnych danych - nalezy
wytaczy¢ LNG z listy paliw alternatywnych dla ciezardwek. Zamiast tego dyrektywa powinna promowac
infrastrukture umozliwiajaca transport towardéw pojazdami ciezarowymi o zerowych emisjach z rury
wydechowej. Oznacza to na przyktad instalacje do ultraszybkiego tadowania ciezaréwek elektrycznych z
zasilaniem akumulatorowym na obszarach miejskich. W przypadku dtugodystansowego transportu
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ciezarowego dyrektywa powinna wyznaczy¢ jasne cele dotyczace ultra-szybkiego tadowania i/lub
infrastruktury dla pojazdéw trakcyjnych oraz ewentualnie wodorowych.

W odniesieniu do finansowania badan, nalezy zaznaczy¢, ze podczas ostatniej rundy unijnych projektow
badawczych mozna byto zaobserwowac wyrazne faworyzowanie projektéw poswieconych gazowi. Musi sie
to zmieni¢ w kolejnym unijnym programie badawczym Horyzont Europa, a szczeg6lnie nalezy zwiekszy¢
pule funduszy przeznaczonych na rozwigzania bezemisyjne. Ze wzgledu na to, ze gaz nie dostarcza
dtugofalowych korzysci w zakresie odchodzenia od paliw kopalnych, powinno sie finansowac wytacznie
badania nad technologiami, ktére wpisuja sie w dtugofalowe cele Komisji Europejskiej, czyli osiggniecie
zerowych emisji netto do 2050 roku".

W odniesieniu do kwestii opodatkowania, unijna dyrektywa w sprawie podatku energetycznego reguluje
minimalne poziomy podatku od paliwa transportowego i ma zosta¢ poddana przegladowi w 2020/1.
Reforma jest nieodzowna, a w szczegélnosci konieczne jest zréwnanie minimalnych pozioméw
opodatkowania od paliw, takich jak skroplony gaz ziemny i olej napedowy, w oparciu o zawartos¢ wegla.
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Przypisy

Zgodnie z norma EN 16723-2:2017, ktdra zaktada te sama specyfikacje dla biogazu i gazu ziemnego
wykorzystywanych w transporcie.
i https://www.scania.com/group/en/its-a-liquefied-gas/
i https://www.cryogas.pl/pliki_do pobrania/artykuly/Cryogas IVECO Report. Polish road tests .pdf
v https://www.iveco.com/en-us/press-room/kit/Pages/lveco-s-commitment-in-the-field-of-sustainable-mobility-the-
New-Daily-CNG-and-Stralis-LNG.aspx
v http://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC85326/wtt report v4a april2014 pubsy.pdf
Vi https://www.cryogas.pl/pliki_do_pobrania/artykuly/Cryogas_IVECO_Report._Polish_road_tests_.pdf
Vil https://www.iveco.com/en-us/press-room/kit/Pages/Iveco-s-commitment-in-the-field-of-sustainable-mobility-
the-New-Daily-CNG-and-Stralis-LNG.aspx
viil https://www.scania.com/group/en/its-a-liquefied-gas/
* https://www.volkswagenag.com/en/news/2017/09/scania_lng_trucks.html#
* https://www.ngva.eu/medias/natural-gas-a-solution-for-a-clean-and-decarbonized-transport-system/
“ https://www.volvotrucks.com/en-en/trucks/volvo-fh-series/volvo-fh-Ing.html
“i Obliczenia wewnetrzne w oparciu o CE Delft (2017), Komisja Europejska, tabele dotyczace podatkéw akcyzowych
(2019) i Eurostat (2019).
Mt htps://www.bundestag.de/dokumente/textarchiv/2018/kw42-de-maut-573252
W https://www.ngva.eu/wp-content/uploads/2018/01/170648 NGVA Europe statistical-Report 2017 5-2.pdf
* http://publications.tno.nl/publication/34633965/pl7KqC/TNO-2019-R10193.pdf
“i https://publications.tno.nl/publication/34625802/QoDRSe/TNO-2017-R11336.pdf
i http://publications.tno.nl/publication/34616565/0g809J/TNO-2014-R10641.pdf
il https://www.sciencedaily.com/releases/2017/09/170918093337.htm
“x https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/7596823/KS-01-16-691-EN-N.pdf
* https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Urban Europe -
statistics on cities, towns and suburbs - executive summary#City and urban developments
»i https://data.london.gov.uk/dataset/london-atmospheric-emissions-inventory-2013
i htps: //www.dmu.dk/Pub/SR57.pdf, s. 23
it htp://www.airparif.asso.fr/ pdf/publications/emissions ges paris donnees2012 122015.pdf,s. 7
W https://gasnam.es/los-transportistas-mercadona-incorporaran-40-camiones-gnl/, s. 13
x https://www.voxlog.fr/actualite/1416/dhl-supply-chain-passe-au-gnl-pour-les-livraisons-urbaines-et-periurbaines
»vi https://publications.tno.nl/publication/34625802/QoDRSe/TN0O-2017-R11336.pdf
it hitps: //www.gaz-mobilite.fr/actus/paris-circulation-alternee-restrictions-vehicules-gnv-gaz-naturel-1429.html
ot hitp: //www.euro.who.int/ data/assets/pdf file/0004/193108/RE6HAAP-Final-technical-report.pdf
©i https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018
xx https://data.london.gov.uk/dataset/london-atmospheric-emissions-inventory-2013 i
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/umweltatlas/e text/kf311.pdf,s.9
»xi \W oparciu o dane otrzymane przez TNO.
i https://repository.tudelft.nl/6ew/tno/uuid:1a455afb-ac09-477e-a851-112904eb3 384 s. 28
xodit https://publications.tno.nl/publication/34625802/QoDRSe/TNO-2017-R11336.pdf s. 19-20
»xiv \W oparciu o dane otrzymane przez TNO.
x hitps://www.volkswagenag.com/en/news/2017/09/scania_Ing trucks.html#
o hitps://www.cryogas.pl/pliki do pobrania/artykuly/Cryogas IVECO Report. Polish road tests .pdf
ot http://publications.tno.nl/publication/34633965/pl7KqC/TNO-2019-R10193.pdf, s. 26
ol 7eodnie z norma EN 16723-2:2017, ktdra zaktada te sama specyfikacje dla biometanu i metanu z paliw
kopalnych w transporcie.
https://standards.cen.eu/dyn/www/f?p=204:110:0::::FSP_PROJECT:410088&¢cs=1D7CD581175157FBF537040E3716A70
7E
o https://www.iveco.com/en-us/press-room/kit/Pages/lveco-s-commitment-in-the-field-of-sustainable-mobility-
the-New-Daily-CNG-and-Stralis-LNG.aspx i
https://www.cryogas.pl/pliki do pobrania/artykuly/Cryogas IVECO Report. Polish road tests .pdf,s.22
“ https://www.scania.com/group/en/its-a-liquefied-gas
i http://publications.tno.nl/publication/34633965/pl7KgC/TNO-2019-R10193.pdf
it htps: //www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/29425174
dii https://archive.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar5/wgl/WG1AR5 Chapter08 FINAL.pdf
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http://www.stadtentwicklung.berlin.de/umwelt/umweltatlas/e_text/kf311.pdf
https://repository.tudelft.nl/view/tno/uuid:1a455afb-ac09-477e-a851-112904eb3
https://publications.tno.nl/publication/34625802/QoDRSe/TNO-2017-R11336.pdf
https://www.volkswagenag.com/en/news/2017/09/scania_lng_trucks.html
https://www.cryogas.pl/pliki_do_pobrania/artykuly/Cryogas_IVECO_Report._Polish_road_tests_.pdf
http://publications.tno.nl/publication/34633965/pl7KqC/TNO-2019-R10193.pdf
https://standards.cen.eu/dyn/www/f?p=204:110:0::::FSP_PROJECT:41008&cs=1D7CD581175157FBF537040E3716A707E
https://standards.cen.eu/dyn/www/f?p=204:110:0::::FSP_PROJECT:41008&cs=1D7CD581175157FBF537040E3716A707E
https://www.iveco.com/en-us/press-room/kit/Pages/Iveco-s-commitment-in-the-field-of-sustainable-mobility-the-New-Daily-CNG-and-Stralis-LNG.aspx
https://www.iveco.com/en-us/press-room/kit/Pages/Iveco-s-commitment-in-the-field-of-sustainable-mobility-the-New-Daily-CNG-and-Stralis-LNG.aspx
https://www.cryogas.pl/pliki_do_pobrania/artykuly/Cryogas_IVECO_Report._Polish_road_tests_.pdf
https://www.scania.com/group/en/its-a-liquefied-gas/
http://publications.tno.nl/publication/34633965/pl7KqC/TNO-2019-R10193.pdf
https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pubmed/29425174
https://archive.ipcc.ch/pdf/assessment-report/ar5/wg1/WG1AR5_Chapter08_FINAL.pdf

v https://www.volvotrucks.de/de-de/trucks/volvo-fh/volvo-fh-Ing.html
“http://publications.tno.nl/publication/34633965/pl7KqC/TN0O-2019-R10193.pdf, s. 27, obliczenia oparte na danych
otrzymanych przez TNO.

Wi https://publications.tno.nl/publication/34625802/QoDRSe/TNO-2017-R11336.pdf, obliczenia oparte na danych
otrzymanych przez TNO.

Wi https://www.volkswagenag.com/en/news/2017/09/scania_Ing_trucks.html#

Wil https://www.cryogas.pl/pliki do pobrania/artykuly/Cryogas IVECO Report. Polish road tests .pdf
Mixhttp://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC85326/wtt report v4a_april2014 pubsy.pdfhttp://i
et.jrc.ec.europa.eu/about-jec/sites/iet.jrc.ec.europa.eu.about-

jec/files/documents/report 2014/wtt appendix 4 v4a.pdf

'Volvo, ktére deklaruje zmniejszenie emisji TTW o 20%, twierdzi, ze emisje zmniejszytyby sie 0 11%, gdyby
uwzglednié emisje WTT: https://www.volvotrucks.com/en-en/trucks/volvo-fh-series/volvo-fh-Ing.html

i Precyzyjna kalkulacja emisji WTW na podstawie testéw TNO nie jest mozliwa, gdyz zuzycie paliwa nie byto
doktadnie mierzone. Ponizszy raport bardziej wyczerpujaco okresla poziom emisji WTW w oparciu o inne dane:
Transport & Environment (2018) CNG and LNG for vehicles and ships - the facts
https://www.transporten6ronment.org/sites/te/files/publications/2018 10 TE CNG and LNG for vehicles and sh
ips_the facts EN.pdf

i Transport & Environment (2018) CNG and LNG for vehicles and ships - the facts
https://www.transporten6ronment.org/sites/te/files/publications/2018 10 TE CNG and LNG for vehicles and sh
ips_the facts EN.pdf

il Obliczenia wewnetrzne w oparciu o baze danych Wspdlnotowego Serwisu Informacyjnego Badari i Rozwoju
(CORDIS) Komisji Europejskiej.

v https://www.transporten6ronment.org/publications/natural-gas-vehicles-%E2%80%93-road-nowhere

v Obliczenia wewnetrzne w oparciu o CE Delft (2017), Komisja Europejska, tabele dotyczace podatkéw akcyzowych,
(2019) i Eurostat (2019)

W http://europa.eu/rapid/press-release IP-14-1053 en.htm

Wi https://ec.europa.eu/clima/policies/strategies/2050 en
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