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Szanowna Pani Ursula von der Leyen, przewodniczgca elekt Komisji Europejskiej
Szanowny Pan Frans Timmermans, wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej

W liscie do wiceprezydenta wykonawczego Timmermansa, precyzujgcym jego zadania,
oswiadczyta Pani, ze ,ochrona naszej planety i naszego wspdlnego srodowiska jest zadaniem
definiujgcym nasze pokolenie”1. W peini zgadzamy sie, ze uczynienie Unii Europejskiej neutralng
dla klimatu jest nie tylko moralnym obowigzkiem, ale takze wyjgtkowg szansg dla Europy, by
przewodzi¢ w zakresie innowacji, jednoczesnie poprawiajgc jakos¢ zycia obywateli Europy i
pomagajgc chronic ich przysztosc.

Neutralnosci klimatycznej nie mozna jednak osiggngcC bez pilnego zajecia sie kwestig emis;ji
pochodzacych z transportu. Jest to jedyny duzy sektor w Europie, w ktérym emisje gazéw
cieplarnianych wzrosty w poréwnaniu z poziomami z 1990 rokiemz. Emisje z transportu stanowig
obecnie 27% catkowitych emisji w UE i rosng juz czwarty rok z rzedus.

W ramach sektora transportu rosnie emisja zwigzana z drogowym przewozem towarow. Pojazdy
ciezarowe odpowiadajg za 22% emisji CO2 z transportu drogowegos, a w scenariuszu ,biznes
jak zwykle” emisje te wzrostyby o 17% miedzy 2010 a 2050 rokiems.

W pefni popieramy Pani zaangazowanie na rzecz podniesienia w odpowiedzialny sposob celu
Unii Europejskiej na 2030 rok do 55%, a takze Pani propozycje Europejskiego Zielonego tadu,
stuzgcego uczynieniu Europy neutralng dla klimatu do 2050 roku. Jako sektor wykorzystujemy
juz dzis szeroki zakres narzedzi, by zmniejszy¢ nasz wptyw na planete, od zwigkszania
efektywnosci logistycznej po wtasne dobrowolne zobowigzania.

Innymi stowy, chcemy by¢ czescig rozwigzania i zintensyfikowaé¢ nasze wysitki. Potrzebujemy
jednak do tego stworzenia w Europie odpowiednich ram politycznych. Jednym z najbardziej
skutecznych sposobdw radzenia sobie z emisjg gazow cieplarnianych i zanieczyszczen powietrza
z transportu drogowego jest przejscie z paliw kopalnych na pojazdy o zerowej emisji. Musi to by¢
powigzane z dobrym zarzgdzaniem operacjami ciezaréwek, utrzymaniem ich w dobrym stanie
technicznym oraz zmiang modalng. Badania pokazujg, ze catkowity koszt posiadania

1 https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/mission-letter-frans-timmermans-2019_en.pdf

2 https://lwww.eea.europa.eu/publications/european-union-greenhouse-gas-inventory-2019

3 https://www.eea.europa.eu/highlights/small-increase-in-eus-total-ghg

4 Obliczone na podstawie wykazéw gazow cieplarnianych panstw czionkowskich przekazywanych do
UNFCCC. Dostepne: https://unfcce.int/process-and-meetings/transparency-and-reporting/reporting-and-
review-under-the-convention/greenhouse-gas-inventories-annex-i-parties/national-inventory-submissions-2019
5 https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/swd20170180-ia-partl-eurovignette-infrastructure.pdf, s. 19



elektrycznych furgonetek dostawczych i sredniej wielkosci ciezarowek moze juz dzis by¢ nizszy
niz dla pojazdéw z silnikiem Diesla, a z pewnoscig bedzie tak do 2025.6

Niezaleznie od tych faktow i rosngcego popytu z naszej strony na wiecej pojazdow
zeroemisyjnych, obecna podaz w Europie niestety prawie nie istnieje, co zmusza nas do budowy
wiasnych pojazdéw lub rozpoczynania wiasnych projektow pilotazowych. Jestesmy gteboko
przekonani, ze europejski zielony fad stanowi dla nowej Komisji Europejskiej wyjgtkowg okazje
do przezwyciezenia tego braku podazy poprzez zachecanie producentéw pojazdow do
dostarczenia pojazdow, ktorych potrzebujemy.

Dlatego tez wzywamy Panig przewodniczgcg do wprowadzenia w ramach Europejskiego
Zielonego tadu, w ciggu pierwszych 100 dni od uzyskania mandatu, strategii dotyczgcej
zeroemisyjnej logistyki miejskiej, w tym:

e wigzgcego dla producentéw pojazdéw celu sprzedazy zeroemisyjnych furgonetek na lata
2025 i 2030;

e wigzgcego dla producentow pojazdow celu sprzedazy zeroemisyjnych ciezaréwek sredniej
wielkosci wykorzystywanych na trasach miejskich i regionalnych na lata 2025 i 2030;

e specjalnego europejskiego funduszu inwestycyjnego przeznaczonego na wsparcie rozwoju
infrastruktury do tadowania furgonetek i ciezaréwek.

Te cele sprzedazy muszg by¢ ambitne, by znaczgco zwiekszy¢ podaz pojazdow zeroemisyjnych
w poréwnaniu ze scenariuszem ,biznes jak zwykle” oraz wprowadzi¢ Europe na sciezke realizaciji
celéw klimatycznych na 2030 rok.

Ambitne i wigzace cele sprzedazowe przyspieszg upowszechnienie pojazddéw o zerowej emis;ji i
oczyszczg powietrze w miastach. Jednoczesnie umieszczg europejskich producentéw pojazdéw
w awangardzie w zakresie innowacyjnych rozwigzan oraz zmniejszg zalezno$¢ Europy od
importu ropy. Krétko méwigc, dziatania, o ktére apelujemy, sg korzystne dla planety i dla
gospodarki. Muszg zosta¢ wprowadzone niezwtocznie, aby nowa Komisja Europejska mogta
dotrzymac ztozonych obietnic i uczyni¢ Europe liderem w dziedzinach ochrony klimatu i czystego
transport.

Byliby$my bardzo wdzieczni za spotkanie w celu oméwienia przygotowywanej obecnie propozycji
Europejskiego Zielonego tadu.

Z powazaniem,

6 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/whats-sparking-electric-
vehicle-adoption-in-the-truck-industry# (transport regionalny i miejski) i
http://publications.tno.nl/publication/34626415/j8AF3b/TNO-2018-R10214.pdf



SR s B2

‘.e%

:\///??; N_ ~ o: 00 w
=\ Nestle &% &
= {,.; ABInBev

Good Food, Good Life

Unilerer
A pwmers REWEs:

quriers.pl

@os POLIS (&

CITIES AND REGIONS FOR

TRANSPORT INNOVATION Austrian
Post
gv &2 DE ROOY
s e e -ﬁE;aammmfwa&s
T RA N s G 0 U R M ET Transport and Logistics

meverimever  MIELMIT)  Wos

eco logistics

Logistics




BREYTNER W{/
A//%’[ w van der Wal

ZERO EMISSION TRANSPORT

CONTARGO®

B B8 rimodal network

— tRansPoRT & GREINNR
|= enviRoNMENT '@EC/O

>

=

* - g

<)

o

m &
@
POLSKI KW

ATUUR
MILIEU

FASTNED



