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Szanowny Panie Premierze,

W grudniu 2015 roku Polska wraz z 194 krajami przyjeta pierwsze w historii prawnie
wigzace, w petni globalne porozumienie klimatyczne. Jako kraj cztonkowski UE Polska
wspolnie z pozostalymi cztonkami Unii zobowigzata sie do ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych o 40% do roku 2030. Cel dotyczy wszystkich sektoré6w gospodarki, w tym
takze transportu. Dwa lata pdzniej, w grudniu 2017 roku Parlament Europejski i Rada
Europejska osiggnety wstepny kompromis w zakresie wspdlnego wysitku redukcyjnego
(Effort Sharing Decision, ESR), w ramach ktorego sektory gospodarki nieobjete ETS -
transport, budownictwo, rolnictwo, odpady, uzytkowanie gruntow i leSnictwo - musza
zredukowac emisje do 2030 roku o 30 proc. w poréwnaniu z rokiem 2005. Polska jest
zobowigzana do ograniczenia emisji w tych sektorach o 7% do 2030 roku.

Uwazamy, ze podejmowanie dziatan we wszystkich sektorach, w tym transporcie, jest
konieczne, jesli chcemy zrealizowac unijne i Swiatowe cele klimatyczne. Branza transportu
drogowego jest Swiadoma i przekonana o konieczno$ci prowadzenia odpowiedzialnego i
zrownowazonego biznesu w odniesieniu do sSrodowiska naturalnego, ekologii i zagadnien
dotyczacych klimatu.

W ramach sektora transportu drogowego jest juz podejmowanych wiele cennych inicjatyw
majacych na celu zmniejszenie emisji COz. Branza transportu towarowego jest
zdecydowana, by sprosta¢ wyzwaniu. Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego (IRU)
juz w 2009 roku podjeta dobrowolng deklaracje ,30-by-30” wskazujac na potrzebe
zmniejszenia emisji COz2 do 2030 roku o 30%. Wielu duzych spedytorow i przewoznikdw juz
teraz dobrowolnie zobowigzalo sie do zmniejszenia emisji CO; w swoich
przedsiebiorstwach lub w ramach programoéw ekologicznego transportu. Firmy i
organizacje, ktore podpisuja to pismo, czynig to Swiadome swojej odpowiedzialnosci. Chca
zwiekszy¢ swoje zaangazowanie, aby pomdc Unii Europejskiej w osiggnieciu ambitnych
celow klimatycznych.

Konieczne s3 jednak takze decyzje polityczne na poziomie unijnym i krajowym. Politycy
muszg stworzy¢ odpowiednie warunki ramowe, ktére pomoga osiggnac¢ cele redukcyjne.
Zastosowanie odpowiednich srodkéw, takich jak poprawa efektywnos$ci zuzycia paliwa
przez samochody ciezarowe, modernizacja infrastruktury drogowej, wprowadzanie



innowacji i r6znego typu zachet, to podstawowe i skuteczne mozliwos$ci zmniejszenia emisji
CO2. Badania wykazujg, ze w ciggnikach siodtowych z naczepami zuzycie paliwa mozna
zmniejszy¢ w sposob efektywny kosztowo do 43% do 2030 roku. Inwestycja tego typu moze
sie zwroci¢ po okoto dwoch latachl.

W pakiecie na rzecz mobilnosci ekologicznej (Clean Mobility Package) opublikowanym w
listopadzie 2017 roku Komisja Europejska zobowigzata sie do przedstawienia wniosku w
sprawie standardow efektywnoSci paliwowej w pierwszej potowie 2018 roku. Z
zadowoleniem przyjeliSmy te deklaracje, poniewaz standardy poprawia jakos¢
samochoddéw ciezarowych. Oczekujemy, ze dzieki temu obniza sie koszty ich uzytkowania,
zmniejszy sie zaleznos$¢ od importu ropy, a producenci pojazdéw zostang zacheceni do
stosowania i sprzedawania dostepnych energooszczednych technologii.

Dlatego wnioskujemy o poparcie propozycji przyjecia efektywnych kosztowo norm
wydajnosci paliwowej dla samochodéw ciezarowych, ktore zostaty przedstawione przez
Komisje 17 maja br. Biorac pod uwage rosnace emisje CO2 z sektora transportu, opdznienie
bytoby niekorzystne i znacznie utrudnitoby realizacje celéw w zakresie ochrony klimatu.

Ponadto, poniewaz do roku 2050 sektor transportowy powinien zredukowac¢ emisje do
zera, aby osiggnac cele porozumienia paryskiego, potrzebujemy réwniez wzrostu podazy
ciezarowek zeroemisyjnych. Odpowiednie technologie s3a dostepne dla transportu
miejskiego i regionalnego, ale podaz ograniczona, a ceny wysokie. Transport drogowy
dalekobiezny wymaga dalszych prac. W zwigzku z tym, przygotowywana propozycja norm
w zakresie efektywnosSci paliwowej dla samochodéw ciezarowych powinna réwniez
zacheca¢ producentéw do sprzedazy pojazdow o zerowej emisji. Wzywamy do
wprowadzenia do propozycji obowigzkowego minimalnego celu sprzedazy dla pojazdéw o
zerowej emisji.

Opracowywany wniosek jest wyjatkowa okazja dla polskiego rzadu do wsparcia naszego
sektora w dazeniu do zajecia pozycji lidera w zakresie zrOwnowazonego rozwoju i
ekologicznego transportu. Brak wsparcia polskiego rzadu dla ambitnych unijnych norm
efektywnos$ci paliwowej dla samochodow ciezarowych spowolnitby tylko postep
technologiczny i rozwdj branzy. Normy sa szansg nie tylko dla klimatu, ale takze dla sektora
transportu, europejskich producentéw i dostawcéw rozwijajacych nowe technologie.
Utatwia transformacje tego sektora w kierunku gospodarki niskoemisyjne;j.

Do wiadomoSci:

Henryk Kowalczyk, Minister Srodowiska

Andrzej Adamczyk, Minister Infrastruktury

Jadwiga Emilewicz, Minister Przedsiebiorczosci i Technologii

http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/EU-HDV-Tech-Potential_ICCT-white-
paper_14072017_vF.pdf
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